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'FUR SIE ARBEITET EIN NEUER HATZ-DIESELMOTOR,
DARUBER FREUEN WIR UNS.

Der Prifstandlauf hat gezeigt, daB Ihr neuer HATZ-Dieselmotor die
erwartete Leistung erreicht und alle seine Bauteile funktionstiichtig
sind.

Lesen Sie bitte die Betriebsanleitung vor dem ersten Start, sie hilft
Ihnen, den Motor richtig zu bedienen, zu warten und damit lange
leistungsfihig zu erhalten.

Selbst kleine Stérungen kdnnen Sie dann erkennen und Abhilfe schaf-
fen.

Natiirlich steht lhnen auch das weltweite Netz der HATZ-Service-Or-
ganisation zur Behebung aller Reparaturprobleme zur Verfugung, einen
kleinen Ausschnitt daraus finden Sie am Ende der Betriebsanleitung.

Nur in HATZ-Werkstatten wird Ihr Motor von laufend geschultem Per-
sonal mit Original-Ersatzteilen und HATZ-Werkzeug  instandgesetzt.
Nur fiir diese Arbeiten kénnen wir Garantie Ubernehmen. Die zur Re-
paratur notwendigen '

HA Orginal-
DIESEL ErSatZteile

finden Sie in.der zum Motor gehdrenden Ersatzteilliste.

EINBAU-Empfehlung

Beim Einbau des Motors in geschlossene Raume und unter Verklei-
dungen achten Sie bitte darauf, daB die abstrémende warme Kihiluft
nicht wieder angesaugt wird. Eintrittsoffnungen fir frische Kuhl- und
Verbrennungsluft méglichst nahe an das Kiihigebldse und das Luft-
filter legen.

Sorgen Sie dafiir, daB die austretende warme Abluft ungehindert ins
Freie abstrémen kann.

Ihr neuer Motor ist in der Regel fir einen Betrieb auf den Betriebs-
punkt nach DIN 6270 eingestellt, ndmlich: 300 m tliber Meereshdhe,



+ 20 °C Ansauglufttemperatur und 60% relative Luftfeuchtigkeit. Tre-
ten an lhrem Betriebsort stark davon abweichende Bedingungen auf,
die bei der Bestellung des Motors nicht berlcksichtigt wurden, dann
nehmen Sie bitte mit der nachsten HATZ-Vertretung Kontakt auf. Dort
berdt man Sie gerne, ob aufgrund der klimatischen Gegebenheit eine
Einstellungskorrektur am Motor notwendig ist.

IHRE MOTORENFABRIK HATZ KG



ERLAUTERUNGEN DER BAUTEILE
BILDER 1 UND 2

1 = Kurbelgehéuse 9 = Elektrischer Anlasser
2 = Steuergehiuse 10 = Olbad-Luftfilter
3 = Zylinderkopf 11 = Auspuffdampfer
4 = Motorfu 12 = Kraftstoffbehalter
5 = Schwungrad 13 = VerschiuBdeckel
6 = Reglerwelle zum Kraftstoffbehélter
7 = Nockenwelle, 14 = Kraftstoffilter
jeweils mit Antriebsflansch 15 = Schmierblwechselfilter
8 = Kiihlgeblase 16 = Oleinflillschraube
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vorrichtung m. automatischer
Abstellvorrichtung

Deckel am Zylinderkopf
Hebel zur Dekompression
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Kahlluftaustritt
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TECHNISCHE DATEN

Typenbezeichnung E 950
Arbeitsverfahren Viertakt
Zylinderzahl 1
Bohrung mm 95

Hub mm 105
Hubraum cm? 744

Verbrennungsveriahren
Verdichtungsverhaltnis

Direkt-Einspritzung
1:18

Drehrichtung (Blick auf Schwungrad) links
Leistung (DIN 70020) PS 17
kw 12,5

bei n = (min-1) 3000
mittlere Kolbengeschwindigkeit m/sec. 10,5
Drehmoment max. kpm 4,15
bei n = (min-1) 2400
spez. Leistung PS/Ltr. 23
spez. Leistung kW/Ltr, 16,8
spez. Kraftstoffverbrauch ¢g/PSh 186
Kihlluftbedarf m3/min 10
Verbrennungsluftbedarf m3/min 1,1
Schmierdlfillung

a) gesamt L.ir. ca.3

b) bei normalem Olwechsel L.tr. ca. 2,5

¢) bei Olwechsel mit Filteraustausch Ltr. ca. 3
spez. Schmierdlverbrauch g/PSh 2-3

Schmiersystem

Schmierdlreinigung

Druckumlaufschmierung
mit Zahnrad-Olpumpe

Hauptstrom-Wechselfilter

Einspritzpumpe BOSCH
Einspritzdiise BOSCH
Einspritzdruck kp/cm? 180
Gewicht kg 128
Leistungsgewicht kg/PS 7.5
zuléssige Betriebsschraglage in jeder o/
Richtung 36%/0
Ventilspiel

ilspi mm 0.1

(bei kaltem Motor)
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A) Arbeitsweise und Aufbau des Motors

I. Arbeitsweise

Der Motor E 950 ist ein Einzylinder-Viertakt-Dieselmotor
mit direkter Einspriizung Uber eine 4-Loch-Diise in den
offenen Brennraum im Kolbenboden,

Il. Aufbau (siehe Bild 1 und Bild 2)

Allgemein:

Die Kurbelwelle lauft in reichlich dimensionierien Gileit-
lagern des GrauguB-Kurbelgeh&duses. Das Kurbelgehause
kann als tragendes Rahmenelement eingesetzt werden. Die
groBziigig ausgelegten Zylinder-Kihlrippen geben Gewahr
fiir gute Kihlung und lange Lebensdauer.

Der ganze Motor baut sehr platzsparend, da auch das
Axial-Kihlgeblése in der Zylindermitte angeordnet ist.

Der Start erfolgt entweder mit einer Handkurbel Gber die
1 : 2 (ibersetzte Nockenwelle ,7" oder elektrisch mit einem
Ritzelanlasser ,,9“.

Die Drehstrom-Lichimaschine ist schleifringlos und in das
Schwungrad eingebaut.

Zur Kraftabnahme stehen zur Verfiigung:

Schwungrad ,,5”7, Reglerwelle ,,6"”, Nockenwelle ,,7” und
Hydraulikpumpenabtrieb ,,31".

Alle Bedienungselemente_sind auf der rechten Motorseite
zusammengefaBt.

1. Kiihiung

Ein groBziigig ausgelegtes Axial-Geblase ,8“ befindet sich
direkt vor den Kihlrippen des Zylinderkopfes und des Zy-
linders. Der Kihlluftstrom beaufschlagt ohne jede Umlen-
kung die Kihlrippen. GroBe Kulhirippenabstande schalten
Verschmutzungsgefahr weitgehend aus.

Achten Sie bei Wartungsarbeiten aber trotzdem auch auf
die Reinigung der Kuhlrippen.

Der Motor wird dann ausreichend gekihlt, wenn die Kuhl-
luft ungehindert zu- und abstrémen kann, wenn frische
Kihlluft angesaugt wird und wenn die Kithirippen sauber
gehalten werden.

Hinweise siehe:

Bild 1/2

Bild 1/2

Bild 1/2



2. Lufifilter

Die Verbrennungsluft wird durch ein reichlich ausgelegtes
Olbad-Luftfilter ,10“ gereinigt. Bitte messen Sie bei War-
tungsarbeiten dem Luftiilter besondere Bedeutung zu, Sie
beeinflussen damit die Lebensdauer des Motors.

Schéden durch Staubeinwirkung sind Wartungstehler!

Loten Sie niemals einen beschadigten Filterkdrper, son-
dern bauen Sie ein neues Olbad-Luftfilter an.

3. Einspritzaniage

Der VerschieiB und die Lebensdauer der Einspritzpumpe
,20“ und der Einspritzdise ,,22“ h&ngen in erster Linie vom
Reinheitsgrad des Kraftstoffes ab. Deshalb ist im Kraft-
stoffbehélter ,,12", der nicht in jedem Falle am Motor. an-
gebaut ist, ein Kraftstoffilter ,,14" eingebaut, durch das der
Kraftstoff zur Einspritzpumpe gelangt und von ihr zur Ein-
spritzdiise.

4. Schmierung

Der E 950 arbeitet mit Pumpenschmierung. Eine Zahnrad-
Slpumpe im Kurbelgehfuse druckt das Schmierdl durch
das auswechselbare Filter ,15“ in die einzelnen Olboh-
rungen im Gehé&use, von denen die beiden Kurbelweilen-
lager, das Pleuellager, die inneniliegenden Lager von Nok-
ken- und Reglerwelle, sowie die Schlepphebel fir die
Betatigung der Ventile versorgt werden.

Die Veniilsteuerung wird automatisch geschmiert.

5. Regulierung

Die Stellung ,START" des Hebels zur Drehzahlverstellung
,a" ergibt zugleich die hdchste Betriebsdrehzahl. Mit der
Hebelstellung zwischen ,START® und ,STOP“ kann jede
gewunschtie Motordrehzahl eingestelit werden. Die so ein-
gestellte Drehzahl behalt der Motor durch Einwirkung des
Reglers bei jeder Belastung mit der Ublichen Toleranz bei.

Hinweise siehe:

Bild 1/2

“Bild 1/2

Bild 3



B) Betriebsmittel

|. Kraftstoff

Geeignet fiir den Betrieb der Motoren ist jeder Dieselkraft- -

stoff, welcher nachstehende Mindest-Anforderungen nach
DIN 51 601 erfllit:

Wassergehalt Schwefelgehalt

max. Vol. % 0,1 max. Gew.%o 1,0

Dichte bei 15 °C 0,820 bis Verkokungsriickstand
g/ml 0,860 max. Gew.% 0,

Siedeverlauf: Cetanzah!

Bis 360 °C min. 40

min. Vol. % 90

Viskositat 1,8 bis 10 Asche

bei 20°C ¢St (1,1bis1,85E)] max. Gew.% 0,02

Flammpunkt °C 55

Unreinigkeiten im Kraftsioff verursachen Betriebsstorungen
in der Einspritzanlage und vor allem vorzeitiges Verstopfen
des Kraftstoffilters. Es ist deshalb beim Einfiillen von Kraft-
stoff peinlichste Sauberkeit besonders wichtig.

Il. Schmierol

Nur gute Markendle und. nur HD-Ole verwenden. Die ein-
mal gew&hlte Olsorte beibehaiten.

Wichtig: Fir die Wahl der Viskositat ist die Temperatur
beim Start und nicht die Tageshd&chsttemperatur maBge-
bend.

bei Temperaturen unter +15°C (59°F) HD-OI SAE 10
bei Temperaturen zw. +15°C (89°F)

und +25°C (77°F) HD-Ol SAE 20 W/20
bei Temperaturen {iber +25°C (77°F) HD-Of SAE 30
Verwendung von zu dickfliissigem Schmierdl bei niedriger

Temperatur fihrt zu Startschwierigkeiten durch groBe Rei-
bung am Kolben und Lagern.

Der Olverbrauch eines Motors kann bis zu 0,4 Lir. in 10 Be-
triebsstunden betragen. Bei einem neuen Motor kann der
Olverbrauch hdher sein, auch dann liegt keine Unregel-
méBigkeit vor. Der Motor kann auch in diesem Falle unter

Hinweise siehe:



taglicher Kontrolle des Olstandes ohne Bedenken weiter
betrieben werden. Nach etwa 100 bis 200 Betriebsstunden
geht der Olverbrauch auf das normale MaB zuruck.

C) Vorbereitung -zum erstmaligen Starten
I. Ol einfiillen und Olstandskontrolle

1) am Motor

Im Bereich der Oleinfullschraube ,a“ Schmutz entfernen
und Schmierdl einfullen (Fillmenge ca. 3 Ltr.)

Beachte: Nach dem Einfillen ca. 1 Minute warten, weil das

Ol nur langsam ins Kurbelgeh&use flieBt. Dann Olstands-
kontrolle am Tauchstab ,b“ vornehmen.

Olfillung muB bis zur oberen Markierung ,c“ reichen. Zu-~

viel Ol bedeutet Startschwierigkeiten, Leistungsverlust und
Uberhitzung. Olstand unter der Markierung ,d“ fihrt zu
.ager- und Kolbenschéaden.

Der Motor darf bei der Olstandskontrolle nicht schrag ste-
hen.

Nach einem kurzen Probelauf den Motor abstellen und
Olfilllung erneut kontrollieren bzw. erganzen, da das
Schmierdl-Wechselfilter etwa 1/2 Lir. Ol aufnimmt.

2) am Olbad-Luftfilter

In den Oltopf ,c“ des Filters Schmierdl einfullen. Olspiegel
darf die Markierung ,d“ weder Uber- noch unterschreiten.

1. Kraftstoff einfiilien

Nach Abnahme des VerschiuBdeckels ,13“ in den Kraft-
stofibehalter reinen Kraftstoff einfillen.

Beachie: Nicht Kraftstoff auf den Motor verschitien, da
sonst Verschmutzung an den Kihlrippen und an den Ge-
blaseschaufeln und damit Beeintrdchtigung der Klhlung.

iili. Entliiften der Einspritzanlage:
(nach Einflllen des Kraftstoffes)
1. bei aufgebautem Kraftstoffbehilter:

a) Hebel ,a" zur Drehzahlverstellung in Stopstellung brin-
gen.

b) Schraube ,a“ einige Gewindegénge herausschrauben
und solange gelbst lassen, bis Krafistoff vollkommen

10 .

Hinweise siehe:

Bild 4

Bild 6

Bild 4

Bild 1/2

Bild 3

Bild 6



blasenfrei austritt. Dann Schraube ,a“ wieder fesi-
ziehen.

c) Am Kraftstofffilter ,a" die Schraube ,b“ losen und
ebenfalls solange geldst lassen, bis blasenfreier Kraft-
stoff austritt, dann auch diese Schraube wieder fest-
ziehen.

D) Starien des Motors

Zur Erleichterung des Startens ist eine Dekompressions-
Automatik vorhanden. Die verschiedenen Stellungen des
Hebels ,a“ zur Dekompression bedeuten:

0 Betriebsstellung (Motor hat Kompression)

1 Motor ist dekomprimiert und Automatik nicht einge-
schaltet.
Motor kann ohne Kompression beliebig oft gedreht
werden.

2 Motor ist dekomprimiert und Automatik eingeschaltet.
Kompression schaltet sich automatisch .nach einigen
Umdrehungen der Handkurbel ein.

Achtung!
Hebel zur Dekompression ,a“ nur in Pfeilrichtung drehen,

sonst Beschadigung!

Ausnhahme: von Stellung ,1¢ auf ,0“ kann direkt zurlck-
gedreht werden.

l. Vorbereitung zum Starten:

Hebel ,a“<zur Drehzahlverstellung in Startstellung
Hebel ,a* zur Dekompression in Stellung 1
Startfillungsknopf ,b“ ziehen.

Handkurbel ,a“ einfihren und in Pfeilrichtung drehen,
bis der Motor sich leicht drehen |aBt.

W=

Il. Starten mit automatischer Dekompression:

1. Hebel ,a“ zur Dekompression in Pfeilrichtung in Stel-
lung ,2" bringen.

2. Die Handkurbel mit beiden Handen fassen und mit zu-
nehmender Geschwindigkeit drehen. Wenn der Hebel
zur Dekompression etwa in Stellung 10 kommt, muB
die hochstmogliche Geschwindigkeit erreicht sein. Der

11

Hinweise siehe:

Bild 7

Bild 9

Bild 9

Bild 3
Bild 9
Bild 3
Bild 10

Bild 9



Motor springt an und geht auf hdchste Betriebsdrehzahl.
Der Startfiillungsknopf geht von selbst zuriick, der Hebel
zur Dekompression bewegt sich selbsttdtig in die Po-
sition ,,0".

Achtunag!

Richtige Stellung zum Motor einnehmen und auf richtige
Handstellung an der Kurbel achten.

falsch falsch 'I richtig

Empfehlung:

Den Motor erst nach einer Warmlaufzeit von 1—2 Minuten
belasten.

1ll. Starten chne automatische Dekompression:
(Z. B. bei Ausfall der Dekompressions-Automatik).

Vorbereitung zum Starten siehe

Die Handkurbel ,,a“ mit der linken Hand mit zunehmender
Geschwindigkeit in Pfeilrichtung drehen. Beim Erreichen
der héchstmoglichen Geschwindigkeit mit der rechten Hand
den Hebel zur Dekompression ,,b” aus Stellung 1 in die
Steliung 0 (Kompression) zurlickdrehen. Der Motor springt
an und geht auf héchste Betriebsdrehzahl. Der Startful-
lungsknopf geht von selbst zurtick.

Achtung!

Richtige Siellung zum Motor einnehmen und auf richtige
Handstellung achten,

IV. Starten bei niedrigen Temperaturen:

Je leichter der Motor sich drehen |aBt, umso schneller kann
er beim Starten gedreht werden, und umso besser springt
er an. Grundbedingung dafur ist: HD-OI SAE 10 einfiillen.

Startvorbereitungen durchflhren.

Wahlweise ist eine der folgenden zusétzlichen Starthilfen
.a"  oder .b“ anzuwenden:

12

Hinweise siehe:

Kap. D/l
Bild 10

Kap. D/l



a) Staripilot, ist eine Flissigkeit in einer Spriihflasche, die
bei niedrigen Temperaturen groBere Zindwilligkeit des
Motors bewirkt. Kurz vor oder wéhrend des Startens
etwa 1—2 Sekunden auf den Knopf der Spriuhfiasche
driicken und Flussigkeit direkt in den Ansaugstutzen
des Luftfilters sprihen.

Hinweise auf der Spriihflasche beachten.

Eine Spriihflasche reicht fir 80—100 Startvorg&hge.
,Staripilot® kann von samtlichen HATZ-Vertretungen
und Veriragswerkstatten bezogen werden.

b) Einfilillschraube
Im Bereich der Einfullschraube ,a“ Schmutz entfernen.
Einfilllschraube herausdrehen und in die Offnung 3—5
cm? diinnfliissiges Schmierdl SAE 10 einflllen. Schraube
mit Schraubenschlissel festziehen und sofort starten.

. Starten mit elekirischem Anlasser:
Hebel ,a“ zur Drehzahlverstellung in Startsteliung,
Hebel ,a“ zur Dekompression in Stellung 0.
Startfullungsknopf ,b“ ziehen.

Dann AnlaBschalter ,22“ ganz durchziehen.

Der Anlasser wird dadurch eingeschaltet.

Bei tieferen Temperaturen lassen sich auch hier die be-
schriebenen Starthilfen benltzen.

L n g

E) Abstellen des Motors

Motor nicht aus Vollast abstellen.

Belastung vorher wegnehmen und Motor noch kurze Zeit
im Leerlauf fahren.

Den Motor nur am Hebel zur Drehzahlverstellung ,a“ ab-
stellen (Hebelstellung ,STOP*).

Achtung!
Nicht am Hebel zur Dekompression ,,a" abstelien.

F) RegelmaBige Wartung des Motors

Die beste Gewahr fir lange Lebensdauer und stédndige Be-
triebsbereitschaft ist regelméaBige und richtige Wartung.

Die Motoren sind so gebaut, daB die notwendigen War-
tungsarbeiten auf ein Mindestmaf beschrankt sind und so
leicht und schnell wie moglich ausgefiihrt werden kdnnen.

13

Hinweise siehe:

Bild 11

Bild 12

Bild 3
Bild 9
Bild 3

Kap. D/V

Bild 3

Bild 9



w

ichtig:

Bei neuem oder generallberholtem Motor nach 25 Betriebs-
stunden grundséatzlich

1.

Befestigungsschrauben flr Luftfilter, Auspuffdampfer,
Kraftstoffbehéalter und andere Anbauteile nachziehen,

Olwechsel vornehmen und dabei Schmierdlwechselfilter
austauschen.

Ventilspiel und Spannung des Keilriemens zum Geblase
kontrollieren, wenn notwendig korrigieren.

I. Tégliche Wartung:

1.

V.

1.
2.

Olstand kontrollieren und bis zur oberen Markierung
auffillen.

Kraftstoff nachfiillen (je nach GroBe des Behélters und
Belastung des Motors u. U. mehrmals taglich, um das
Entiliften der Einspritzanlage zu vermeiden),

(Nur bei starkem Staubanfall):

Olbadluftfilter auf Olstand und Verschmutzung kontrol-
lieren. Bei Bedarf reinigen.

Wartung nach jeweils 100 Betriebsstunden:

. Schmierd! wechseln;

bei jedem zweiten Olwechsel das Schmierdl-Wechsel-
filter austauschen.

Olbadlufifilter auf Olstand und Verschmutzung kontrol-
lieren. Bei Bedarf reinigen.

Ventilspiel prifen, bei Bedarf nachstellen.

. Wartung nach etwa 200 Betriebsstunden:

Spannung des Keilriemens zum Geblase kontrollieren
und bei-Bedarf Riemen nachspannen (entféllt bei Mo-
toren mit automatischer Spannvorrichtung).

Funktion der automatischen Riemenspannvorrichtung
mit Abstell-Automatik (falls vorhanden) kontrollieren.

Wartung nach Bedarf:
Kraftstoffiltereinsatz wechseln.
Siebeinsatz in der Kraftstofforderpumpe reinigen.

Die Abstédnde dieser Wartungsarbeiien richien sich nach
dem Verschmutzungsgrad des Kraftstofies

3.
4.

Undichte Stellen (Olaustritt 0. 4.} am Motor beseitigen.
Kihlrippen und Klhlgeblase reinigen.

14

Hinweise siehe:



G) Durchfithrung der Wartungsarbeiten

l. Olwechsel:

Olwechsel nur in warmem Zustand des Motors durchfih-
ren.

Im Bereich der OlablaBschraube ,a“ Schmutz entfernen
und OlablaBschraube herausdrehen.

Im Bereich der Schmierdl-Einflllschraube ,,a” Schmutz ent-
fernen und frisches Schmierdl in geeigneter Form bis zur
oberen Markierung am Peilstab auffllien (ca. 2,5 ).

Il. Wechsel des Schmierolfilters:

Schmutz im Bereich des Filters entfernen, Filterpatrone ,;a”
abschrauben (von Hand oder mit Hilfe eines Schraubens-
ziehers).

Vor dem Anschrauben des neuen Filters die Dichtlippe,,b”
mit-etwas Ol bestreichen, dann Wechselfilter nur von Hand
festziehen.

Achtung!

Beim Austausch des Olwechselfilters erhdht sich die Men-
ge des bendtigten Oles auf etwa 3 Lir.

Nach dem Auffillen des Oles bhis zur oberen Peilstabmar-
kierung den Motor kurz laufen lassen, damit auch das
Wechselfilter ganz aufgefilit wird. Dann den Motor wieder
abstellen und nach kurzer Wartezeit Olstand nochmals kon-

trollieren und erganzen.

Ifl. Reinigen des Olbadiuftfilters:

Oltopt , ¢* dureh Offnen der Klammern ,e" abnehmen.
Olschiamm. entfernen und Oltopf reinigen.

In den Oltopf frisches Motord! bis zur Markierung ,,d* auf-
fallen.

Am Lﬁftansaugstutzen des Filtergehauses evtl. anhaftenden
Schmutz entfernen.

Bei Olbadluftfilter mit herausnehmbaren Filtereinsatz ,f
den Einsatz durch kraftiges Schwenken in Diesel6l reinigen.
Vor dem Einbau gut abtropfen iassen (ca. 15 Minuten lang).
Filtereinsatz und Oltopf wieder ansetzen, dabei auf ein-
wandfreie Abdichtung achten.
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Bitd 13

Bild 4

Techn. Daten

Bild 14

Techn. Daten

Bild 4



IV. Ventiispiel einstellen:
Das Ventilspiel betragt flr beide Ventile bei kaltem Motor
0,1 mm.

Prifen und Einstellen deshalb grundséizlich nur bei kaltem
Motor vornehmen.

Vorgang:
1. Deckel zum Zylinderkopf abnehmen.

2. Motor in Drehrichtung drehen, bis Kompressionswider-
stand splrbar ist.

3. Ventilspiel zwischen Kipphebel und Ventilschaft mit Fiih-
lerlehre ,,b® messen.

4. Bei falschem Ventilspie! Sechskantmutter ,c“ losen.

5. Einstellschraube ,d“ mit Schraubenzieher so verdrehen,
bis sich nach Wiederfestziehen der Sechskantmutter die
Fihlerlehre zwischen Kipphebel und Ventilschaft mit ge-
rade splrbarem Widerstand bewegen laBt.

6. Deckel zum Zylinderkopf wieder aufsetzen und fest-
schrauben dabei auf emwandfre|en Sitz der Dichtung

,e" achten.
Nach kurzem Probelauf des Motors Dichtheit des Dek-

kels prifen.

Achtung!

Beim Einstelien des Ventilspiels muB3 der Hebel zur De-
kompression grundséatizlich in Stellung ,,0“ sein!

V. Kraftstoffilter-Einsatz wechseln:
A) Bei Motoren mit angebautem Kraftstoffbehalter:

1. Kraftstoffoehalter ,12" entleeren,

2. Kraftstoffilter durch Losen der 4 Befestigungsschrauben
,d“ ausbauen,
Sechskantmutter ,,a“ abnehmen und Filtereinsatz ,b*“
abziehen.

3. Neue Papierdichtung ,¢"“ auflegen, neuen Filtereinsatz
aufschieben und wieder festschrauben.

4. Kraftstoffiller wieder einsetzen, Befestigungsschrauben
gut festziehen.

5. Kraftstoff auffliillen und Einspritzaniage entluften.
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Bild 15

Bild 9

Bild 1/2
Bild 7

Bild 16

Kap. C/IlI



B) Bei Motoren mit separatem Kraftstoffilter:

1. Filtergehduse ,a“ durch Losen der Schraube ,b" vom
Filterdeckel abnehmen.

2. Verschmutzten Filtereinsatz ,c“ entfernen, Filtergeh&use
reinigen.

3. Neuen Filtereinsatz einlegen und Filtergehduse wieder
festschrauben.

4. Kraftstoffanlage entliften.

Achtung!
Filtereinsiitze grundsatzlich nicht reinigen, sondern aus-

tauschen!

VI. Reinigen des Siebeinsatzes in der Kraftstofférderpumpe
1. Férderpumpe vom Kurbelgehduse abnehmen.

2. VerschluBdeckel ,a“ nach Losen der Befestigungs-
schraube ,b* abnehmen.

3. Siebeinsatz ,c¢“ herausnehmen und in Krafistoff aus-
waschen:; bei Beschadigung erneuern.

4. Siebeinsatz wieder einlegen, Deckel aufsetzen und fest-
spannen; dabei auf richtigen Sitz der Dichtung ,d“ ach-
ten.

5. Forderpumpe am Kurbeigehduse festschrauben; dabei
Dichtung unierlegen.

VIl. Spannen des Keilriemens zum Geblase:
(bei Motoren ohne automatische Spannvorrichtung)

Der Riemen wird durch das Verdndern des wirksamen
Durchmessers der beiden Riemenscheiben gespannt. Diese
bestehen aus jeweils zwei Scheibenhélfien, deren Abstand
zueinander durch zwischengelegte Distanzscheiben ver-
andert wird.,

Grundsatzliche Regel:

Weniger Distanzscheiben:

Wirksamer Durchmesser wird groBer, der Riemen wird
starker gespannt;

Mehr Distanzscheiben:

Wirksamer Durchmesser wird kleiner, der Riemen wird
weniger gespannt.
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Hinweise siehe:
Bild 17

Kap. C/Il

Bild 23



Dabei wird zunachst die Antriebsscheibe auf der Regler-
welle verandert. Erst wenn dieser Verstellbereich erschopft
ist, verstelit man die Scheibe am Geblase.

Arbeitsablauf:

1. Sechskantmutter ,,a“ abnehmen und duBere Scheiben-
halfte ,b“ abziehen.

2. Von jeder der vier (bzw.drei) Schrauben die gleiche
Anzahl von Distanzscheiben abnehmen und auBere
Riemenscheibenhilfte wieder aufsetzen. Dabei darauf
achten, daB der Riemen am gesamten Scheibenumfang
méglichst gleichméaBig anliegt. |

3. Die Uberflissigen Distanzscheiben auBen auf die Schrau-
ben aufschieben, damit sie bei einem evtl. Riemen-
wechsel wieder zur Verfligung stehen. Sechskantmuttern
festziehen.

4. Der Arbeitsablauf an der Gebldse-Riemenscheibe ist
grundsatzlich derselbe.

5. Riemenspannung kontrollieren. Dabei solil. sich der Rie-
men bei maBigem Druck mit dem Daumen etwa 1,5—2
cm durchdricken lassen.

VIIl. Funktionskontrolle der selbsttdtigen Riemenspannung:

Die selbsttatige Riemenspannung ,27“ erfllit zusatzlich
den Zweck, den Motor bei Bruch des Keilriemens auto-
matisch abzustellen.

Notwendig ist hier eine gelegentliche Kontrolle der ein-
wandfreien Funktion. Dies erfolgt durch Eindriicken der
Riemenspannrolle gegen die Federkraft. Die Spannrolle
muB nach dem Loslassen sofort wieder in ihre urspring-
liche Position zurickkehren und den Riemen spannen.

Wird der Riemen abgenommen, muB die Spannrolle von
der Feder in die duBere Endlage gedriickt werden und den
Betatigungsbolzen ,,d” fir die automatische Abstellung eni-
riegeln.

Ist die Spannvorrichtung nicht mehr leichtgangig genug,.

sind die Gleitflachen zu siubern und frisch einzufetten.
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Bild 18/1¢

Bild 19

Bild 20

Bild 1

Bild 21

Bild 22



1X. Reinigen der Kiihlrippen und des Gebléses:

Die Abstidnde, in denen diese Arbeiten durchgefihrt wer-
den, richten sich nach dem Grad der Verschmutzung.

Arbeitsablauf:

Hinweise siehe:

1. Luftfilter und Auspuffddmpfer abnehmen. Bild 10
o. Liftergehduse ,c¢* und Luftfihrungsblech ,d“ abneh-
men.
3. Bei trockener Verschmutzung die Kihlrippen mit einer
geeigneten Biirste sdubern und mit PreBluft durchblasen.
4, Bei 6liger Verschmuizung Gebldserad, Geblase- und
Luftfilhrungsgeh&use sowie Zylinderkopf und Zylinder
mit einem Gemisch aus Dieselkraftstoff und Speziallauge
(z. B.: Kaltreiniger) gut einsprihen und mit starkem Was-
serstrahl abspritzen.
AnschlieBend mit PreBluft durchblasen und unmittelbar
nach dem Zusammenbau den Motor warmlaufen lassen,
damit Rostbildung vermieden wird.
Auf jeden Fall nach dem Grund der Verdlung suchen
und beschédigte Dichtungen — nétigenfalls in einer
Fachwerkstatte — auswechseln.
H) Betriebsstorungen und ihre Beseitigung
[. Motor startet nicht
Ursache liegt bestimmt nicht an Einspritzpumpe oder Ein-
spritzdiise. Nochmaligen Startversuch unternehmen unter
sorgféltiger Beachtung aller Vorschriften fur das Starten,
siehe Seite 11, besonders fir das Starten bei niedrigen
Temperaturen siehe Seite 12.
Ursachen ’ Abhilfe Seite
1. KraftstoffzufluB nicht
in Ordnung
a) Kraftstoffbehalter Kraftstoff einflllen 10 C I}
leer Einspritzanlage ent- 10 C I
l0ften
b) Luft in der Einspritz- Kraftstoff einfillen 10 ClI
anlage Einspritzanlage ent- 10 C1lI
[Gften

19




Ursachen Abhilfe Seite
c) Krafistoffilter ver- Kraftstoffiltereinsatz 16 GV
stopft (feststellbar wechseln, Kraftstoff ein- 16 CI
wenn bei abge- fullen, Einspritzanlage 10 C I
schraubter Kraftstoff- entilften.
zufiuBleitung kein
Kraftstoff auslauft)
2. Motor 4Bt sich Ol ablassen und
schwer durchdrehen HD-Ol SAE 10 W ein- 15 G
fillen, starten
3. Motor hat keine
Kompression
a) kein Ventilspiel Ventilspiel priifen und 16 G IV
einstellen
b) Zylinderkopfdichtung Zylinderkopf abnehmen; 22 J1
undicht Dichtung erneuern
4. Motor zindet, lauft a) Startfillungsknopf
aber nicht weiter ,b“ (Bild 3) vor dem
Starten ziehen
b) Ol ablassen und 15 G 1
HD-O! SAE 10 W
einfallen
c) Einspritzanlage 10 C I
entliften
il. Auspuff raucht schwarz
Motor kann gleichzeitig zu wenig Leistung haben (Drehzahl
fallt ab)
Ursache liegt nicht an Einspritzpumpe.
Ursache Abhilfe Seite
1. Luftfilter verstopft Luftfilter reinigen 15 G I
2. Ventilspiel nicht in Ventilspiel einstellen 16 G IV
Ordnung
3. Einspritzdiise defekt Einspritzdiise wechseln 22 J
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HI, Motor hat zu wenig Leistung

(Drehzahl fallt ab) Auspuff raucht nicht

Ursache Abhilfe Seite
1. Hebel zur Drehzahi- Schrauben ,,c** fest-
verstellung bleibt ziehen (Bild 3)
nicht in gewlinschter
Stellung
2. Luft in der Einspritz- Kraftstoff auffillen 10 Cil
anlage Einspritzanlage 10-C |1l
entilften
3. Kraftstoffilter Kraftstoffiltereinsatz 16 GV
verschmutzt wechseln {nicht reini-
gen), Kraftstoff aufflillen 10 C I
Einspritzanlage 10 C Il
entliiften
1V. Motor wird sehr heif3
Ursache Abhilfe | Seite
1. Kihlluftmangel KUhllufteintritt saubern 19 GIX
Klhlrippen reinigen
V. Motor bleibt stehen
Ursache Abhilfe Seite
1. KraftstoffzufluB nicht
in Ordnung
a) Kraftstoffbehalter Kraftstoff einfullen 10 Cll
leer Einspritzanlage 10 C Il
entliften
b) Kraftstoffilter ver- Kraftstoffiltereinsatz 16 GV
stopft (festzustellen, wechseln
wenn bei abge- Kraftstoff einfullen 10 CI
schraubter Kraftstoff- Einspritzanlage 10 C I
zufluBleitung kein entilften
Kraftstoff auslauft)
2. Hebel zur Drehzahl- Schrauben ,c“ fest-
- verstellung geht von ziehen (Bild 3)
selbst auf ,Stop”
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J) Instandsetzungsarbeiten

l. Zylinderkopf abnehmen

S

Olbadluftfilier abnehmen
Auspufftopf abschrauben

Druckleitung und Leckolleitung am Einspritzventil ab-
schrauben

Einspritzventil herausnehmen

NS G

—————— e .

Geblase- und Luftfilhrungsgehause abnehmen
Deckel zum Zylinderkopf abnehmen

Sechskantmuttern zur Zylinderkopfbefestigung weg-
nehmen

Zylinderkopf nach oben ziehen

Zylinderkopf aufsetzen

. Zylinderkopfdichtung in die Zentrierhllsen des Zylinder-

kopfes einlegen und mit Fett festkleben

Motor am Schwungrad so verdrehen, daB beide SioB-
stangen zur Ventilbetatigung sich in tiefster Lage befin-
den.

Zylinderkopf aufsetzen

Muttern zum Zylinderkopf von Hand aufschrauben und
mit Drenmomentschlissel gleichméaBig dber Kreuz fest-
ziehen (8 kpm).

Ventilspie! einstellen

Deckel zum Zylinderkopf aufsetzen, Dichtung nicht ver-
gessen

LuftfGhrungs- und Geblasegehduse montieren
Einspritzventil einbauen
Druckleitung und Leckdlieitung anbauen

. Einspritzdiise wechseln
. Kraftstoffdruckleitung und Leckdlleitung abschrauben

Sechskantmuttern am Einspritzventil abschrauben und
Einspritzventil herausnehmen

Uberwurfmutter vom Einspritzventil abschrauben und
Einspritzdise wechseln

Beim Zusammenbau auf richtige Reihenfolge und Stel-
iung der Teile achten (Bild 24)

Einspritzventil wieder einbauen (Sechskantmuttern
gleichmaBig festziehen)

Hinweise siehe:



K) Besondere Vorschrift fiir die elektrische
Anlage

Ist der Motor mit einer elektrischen Anlage ausgerustet,
(Anlasser, Lichtmaschine und Regler-Gleichrichter-Kombi-
nation), so ist bei ElektroschweiBarbeiten am Motor oder
am Gerat die Batterie abzuklemmen, da sonst die elekiro-
nischen Bauteile der Anlage zerstort werden.
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DIESEL -

Bildtafeln zur
Betriebsanleitung

Motortype E 950

Bild Nr. 3 bis Bild Nr. 24

Schema Kraftstoffleitungen
Schaltschema elekirische AnlaBvorrichtung



Bild/Picture/Figure 5

Bild/Picture/Figure 6



BT
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Bild/Picture/Figure 11
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Bild/Picture/Figure 15

Bild/Picture/Figure 17 Bild/Picture/Figure 18 ‘



Bild/Picture/Figure 19

Bild/Picture/Figure 21 Bild/Picture/Figure 22



Bild/Picture/Figure 23 Bild/Picture/Figure 24
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