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Allgemeine Hinweise

Kombinationsmoglichkeiten siehe (Abb. 1),

Im Interesse der stdndigen Bereitschaft lhres Holder-Gerates diirfen wir Sie bitten, diese Betrigbsanlei-
tung griindlich durchzulesen, Dieses Heft enthilt alle Angaben fiir eine gewissenhafte Behandlung und

Pflege. .

Diese Betriebsanieitung wird Sie schnell mit der Handhabung lhres Gerdtes vertraut machen. Durch die
Beachtung unserer Hinweise kinnen Sie sich unnétigen Arger und Kosten ersparen,

Bei allen schriftlichen oder miindlichen Riickfragen wollen Sie bitte folgendes angeben:

a) Maschinentype . .. . i e e e zum Beispiel HM 3

b} MOtornummer . . . . . e e e e e zum Beispiel Briggs u. Stratton
: 7603 1505

c} GerdtenUmmer . . . ... e e e zum Beispiel 1006

d) Verkaufsdatum .. . ... ... ... e e e zum Beispiel 1. 4. 83

Sie finden die Geratenummer fir das Fahrgetriebe Type 1462-3 auf dem Typenschild (Abb. 20},

Die Gerdatenummer fiir das Hackgetriebe Type 1483-1 bzw. 1483-5 finden Sie auf dem Typenschild (Abk. 37).
Die Motornummer bei I1.0-Motor finden Sie auf dem Typenschild am Gehéuse (Abb. 19).

Die Motornummer bei Briggs u, Stratton-Motor finden Sle seitlich am Gebldsegehiuse (Abb. 40},

Die technischen A'ngaben, Abbitdungen und MaRe in dieser Anleitung sind unverbindlich. Irgendwelche An-
spriiche kBnnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, im Interesse der konstruktiven Weiter-
entwicklung Verbesserungen vorzunehmen, ohne die Anleitung zu dndern.

Anlafart:

3
Technische Daten
Motor Type -~ 1400-6 (2,2 kW = 3 PS) 1400-8 (3,7 kW = 5 PS)
" Hersteller: Briggs u. Stratton 22902-1680 Briggs u. Stratton 130 902

Bauart: Einzylinder-Viertakt-Ottomotor  Einzylinder-Viertakt-Ottomotor
Kihlung: Luftkithiung durch Geblése - luftkiihlung durch Geblése Ty
Hubraum: 1478 em3 205 ¢m3 _ @_j
Bohrung: 65,09 mm ' 65,09 mm
Hub: 44,45 mm. 61,9 mm
Verdichtung: 5]
Ventilspiel: EQ,13-0,18 mm EQ,13-0,18 mm

AD23-028mm A0,23-0,28mm
Leistung: 2,6 kW (3,5 PS) .3,7 kW {5 PS)

bei 3200-3400/min. bei 3600/min {U/min}
Motorschmierung: Zentrifugalschmierung Zentrifugalschmierung
Ziindung: Magnetziinder ' Magnetziinder
Ziindzeitpunkt: — - i
Unterbrecherkontaktabstand: 0,5 mm 0,5 mm
Ziindkerze: CJ-8 {Champion) CJ-8 (Champion)

- Elektrodenabstand: 0,75 mm - 0,75 mm

Vergaser: Membranvergaser Membranvergaser
Hauptdiise: — : : -
Luftfilter: Ansauggerauschdampfer Ansauggerduschdidmpfer

mit Schaumstoffeinsatz mit Schaumstoffeinsatz
Regler: Enddrehzahlbegrenzer Enddrehzahibegrenzer

Reversierstarter Reversierstarter Q&)
g i
|
|
|
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Technische Daten

Motor Type
Hersteller:
Bauart:

o Kihlung:
@""‘) Hubraum:

Bohrung:

Hub:

Verdichtung:
Leistung:
Motorschmierung:
Zlindung:
Zindzeitpunkt:
Polschuh-AbriB:
Unterbrecherkontaktabstand:
Ziindkerze:
Elektrodenabstand::
Vergaser:

Hauptdiise:
Leerlaufdlse
Luftregulierschraube:
Lufifilter:

Regler:

Anlaflart:

1400-3 (3,7 kW 6 PS Zweitakt)
ILOL 1258

Einzylinder-Zweitakt Otto-Motor
Luftkiihlung durch Gebldse

123 cm3

3]

50

7:1

3,7 kW (5 PS)

Gemisch: Normalkraftstoff/&1 26:1
Schwungrad-Magnet-Zindung
2,3-28mmv.0.T. '

14 - 18 mm

0,3-0,4 mm

Wirmewert 175

0,4-05mm
Bing-Drosselkappenvergaser 62/16 § 102 A, Tlo Nr. 125 508 14 000
64

48

1 Umdr. offen

Trockenluftfiiter M. u. H-Nr, C75/4
Enddrehzahlbegrenzer
Reversierstarter

5
b o e _ B - el s
MalRe - Bereifung — Luftdruck - Radzusatzgewichte - Frontgewicht
Gerat Type Bereifung| Luftdruck |Radzusatz-|Frontgew. | Spur- Gesamt-
gewicht Type weite breite
Type mm mm
Méher (Fahrgetriebe) 1462-3 | 4.00-4AM | 1,2 bar {atii) - - 400 510
PHuggetriebe 1462-5| 4.00-8 1,6 bar {atil) |2584-1 1432-5 500 610
{12 kg/St.) {114 kg)
Pfluggetriebe 1462-7 [6-9 AS 1,0 bar (atd) [1394-3 1432-7 500 645
(18 kg/St.bi{14 kg)
Leergewicht
Gerate Type Motor 1400-3 1400-6 1400-8
Méher 1462-3 ca. 76 kg ca, 72 kg ca, 76 kg -
Hacke 1483-1 ca. 44 kg ca. 40 kg ca, 44 kg ohne
Hacke 1483-5 ca. 47 ky ca. 43 kg ca. 47 kg Hacksatz
Pflugausristung Type 1462-5 ca. 137 kg ca. 133 kg ca. 137 kg mit 2-Gang
Pflugausriistung Type 1462-7 ca. 1565 kg ca, 1561 kg ca. 165 kg Hackgetriebe,
‘ Type 1483-5,
Rad- u. Front-
gewicht
Fahrgeschwindigkeit bei max. Motordrehzahl Hackwellendrehzahl: :
T 1Gang-Hacke Type 1483-1 = 170 min-
Miher: 2,6 km/h 2Gang-Hacke Type 1483-56 = 130 min-!
Pfluggetriebe - Fahrgeschwindigkeit und 190 min'"
Hackgetriebe Pfluggetriebe | Be- 1. Gang 2. Gang 1.R.-Gang 2.R.-Gang
reifung
Type 1483-1 (1-Gang) | mit 1462-6 |4.00-8 3,75 km/h — 3,60 km/h —
Type 1483-5 (2-Gang) | mit 1462-5 |4.00-8 3,10 km/h 4,10 km/h 3,00 km/h 4,00 km/h
Type 1483-6 (2-Gang) | mit 1462-7 |6-9 3,60 km/h 4,90 km/h 3,50 km/h 4,70 km/h
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Unfallverhiitungsvorschriften

Nachstehend einige Richtlinien fiir den Unfallschutz, herausgegeben vom Bundesverband der Berufsgenossen-
schaft e.V.

1.

Sicherheitseinrichtungen und Schutzvorrichtungen sind zweckentsprechend zu verwenden, sorgsam zu be-
handeln, instand zu halten und nach Bedarf zu reinigen. Nach Reparaturen und Umriistungen sind die erfor-
derlichen Schutzvorrichtungen wieder anzubringen. Ihr MiBBbrauch, ihre eigenméchtige Beseitigung und Be-
schédigung sind verboten. Fehlendes ist rechtzeitig anzufordern.

. Maschinen und maschinelle Einrichtungen diirfen nur nach den Betriebsanleitungen in Betrieb gesetzt werden.
. Das Fiillen oder Auswechseln der Kraftstoffhehalter darf nur bei Stillstand des Motors erfolgen.

Das Rauchen und der Umgang mit Feuer sind beim Fiillen oder Auswechseln von Kraftstoffbehélter und bei
Arbeiten an oder in der Ndhe von Kraftstoff enthaltendenFahrzeugteilen verboten

. Messerbalken und Messer miissen in Ruhestellung und beim Transport verkleidet sein,
. Bei allen Arbeiten an den Werkzeugen ist der Motor stillzusetzen, Das Reinigen hat moghchst nicht mit der

Hand, sondern mit einem geeigneten Gerat zu erfolgen.

. Das unbeabsichtigte Anlaufen des Motors Ist durch Abziehen des Ziindkerzensteckers oder durch den Schnel!-

stop-Schalter, welcher in Abstellposition gebracht wurde, zu verhindern.

. Auch beim Wenden muB der Maschinenfiihrer den ihm durch die Holme gewiesenen Ahstand von der Frés-
“walze halten, Er soll beim Wenden den Frésenschwanz nicht ziehen, sondern vor sich herdriicken.

Bei der Beférderung der Geréte, z, B. auch beim Wechsein der Arbeitsstelle, ist der Werkzeug-Antrigb auszu-

‘rlicken.

In hingigen Gelande méglichst quer zum Hang arbeiten. Besteht die Gefahr des Umfallens des Gerétes, so ist
es durch einen Begleitmann mit einer Haltestange oder einem Halteseil zu halten,.soweit dafir Platz vorhan-
den ist. :

10, Dritte Parsonen sind durch den Bedienungsmann aus dem Arbeits- bzw. Gefahrenbereich zu verweisen.
11. In geschlossenen Réumen Motor nicht in Betrieb nehmen.
Hinweis: Bei Gefahr Schnellstop-Schalter {4 Abb. 8) bzw. (1 Abb. 41) sofort in Abstellposition bringen.
7

Flillmengen :

Antriebsblock Type 1400-3 Type 14005 Type 1400-8

Motor - ® 500 ccm ® 800 ccm

-Kraftstofftank * 4,00 Ltr. {Mischung) 1,00 Ltr. {Benzin} 2,00 Ltr. {Benzin)

Hackgetriebe 0,25 Ltr. SAE 80 0,25 Ltr. SAE 80 0,25 Ltr. SAE 80

Schaltgetriebe 0,25 Ltr. SAE 80 (Nur bet Zwei-Gang Type 1483-5)

* Benzin-Olgemisch 1 :
Hinweis: Bei der ersten Tankfiillung Mischungsverhiltnis 1 : 25 verwenden. ’
Marken-Normal-Benzin und Holder Spezial-Zweitaktdl. Bestell-Nr. fiir Holder Zweitaktdl: 023 228

Achtung: Nur Spezial-Zweitakt8| verwenden, auf keinen Fall selbstmischendes Ol beniitzen,
Wichtig: Nur sauberen Kraftstoff tanken. '

Vorsicht: Kraftstofftank nicht auffiillen, wenn der Motor I4uft.
Kein Benzin auf den heillen Motor laufen lassen, Explosionsgefahr.

50 (bei 50 Ltr. Benzin 1 Ltr. 1)

5W-20. 5W-30 {

°F-20

20 40 60 BO 100

*C-30

-20

-10 i) 0 20 30 40

Wichtig! Vor der erstén Inbetriebnahme ist beim Briggs U. Stratton-Motor das mitgelieferte Ol einzufiillen.

Bedienungsorgane llo-Zweitakt Br.u.St. 4-Takt Br.u.St. 4-Takt
Type 1400-3 Type 1400-5 Type 1400-8 @ }
Schnellstopschalter 4 Abb. 8 u. 1 Abb. 38 1 Abb. 17 u. 2 Abb, 40 1 Abb. 41 s’
Drehzahlversteller 5 Abb. 8 u. 2 Abb. 39 Z Abb. 17 u. 3 Abb. 40 = 2 Abb. 41
Benzinhahn 3 Abb. 18 u.3 Abb. 39" ~ — —
Tupfer 4 Abb.18u. 4 Abb. 39 — -
Starterklappe .5 Abb. 18 u. 5 Abb. 33  am Drehzahlverstelier am Drehzahiversteller
Reversierstarter 6 Abb. 18u. 6 Abb. 39 1 Abb.171u. 1 Abb, 42 1 Abb.12u.1 Abb. 43

8 .
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Inbetriebnahme (Antriebsblock) 1400-3, 1400-5 und 1400-8

Einlaufzeit:

Der Motor darf wiihrend der ersten Betriebsstunden nicht bis an die Grenze seiner Lmstungsfahlgkelt bean-

sprucht werden. ,

‘"\ Vorsichtl Motor nicht in geschlossenen R&umen laufen lassen. Due Auspuffgase enthalten Kohlenmonoxyd,

Y ein geruchloses und todliches Gas.

Starten:
Achtung! Beim Starten sind die Vorschriften der UVV zu beachten, d. h, die Bedienungsperson mul

beim Mahen auferhalb der Gefahrenzone des Messerbalkens {Abb. 11, 12 und 13}, bei der Hacke auerhaib

der Gefahrenzone der Hacke stehen. Als Standflache fiir die Bedienungsperson beim Starten der Hacke ist ein

Sektor von 1200 Offnungswinkel symetrisch zur Maschinenléngsachse anzusehen (Abb, 42, 43 und 44).

Achtung! B. u. S.-Motor Ist nur fiir Einsatzverhattnisse bis max. 300 Neigung einzusetzen (Abb. 17 und 48).

Starten 1400-3 (I LO-Zweitakt-Mischung)

" Wichtig: Vor jedem Start ist zu priifen, ob sich der Schneilstopschalter (4 Abb. 8 bzw. 1 Abb, 39) in
0-Stellung befindet.

. Motor-Kupplungshebel {bei Miher 2 Abb. 8, bei Hacke 6 Abb. 37} ziehen und Sperrklinke emrasten
2. Drehzahlversteller {6 Abb. 8 bzw. 2 Abb. 39) zwei Drittel aufdrehen.

—

3. Benzinhahn {3 Abb. 18 bzw. 3 Abb. 38) 6ffnen, Tupfer (4 Abb. 18 bzw. 4 Abb. 38} an Vergaser nieder-

driicken, bis Kraftstoff iiberliuft. Bei kaltem Motor, Starterklappe (5 Abb. 18 bzw. 5 Abb. 39) schlieRen.

Sobald Motor lauft, Kiappe langsam &ffnen,

4. Starterseil (1 Abb, 13 bzw. 1 Abb. 44) zunichst langsam bis zum Widerstand anziehen, dann rasch durch-

ziehen. Das Seil nicht zuriickschnetlen fassen, sondern ziigig zuriickfihren,

Hlnwens Bei betriebswarmem Motor nicht tupfen

Mit dem Drehzahlversteller kann die gewiinschte Betriebsdrehzahl im Bereich von 2700 - 3500/min 1 einge-

 stelit werden. - .

Starten 1400-5 und 1400-8 {Viertakt - Benzin)
Wichtig: Vor jedem Starten ist zu priifen, ob sich der Schnellstopfschalter {1 Abb, 41) in 0-Stellung befindet.

1. Motor-Kupplungshebel (bei Maher 2 Abb. 8, bei Hacke 6 Abb. 37) ziehen und Sperrklinke einrasten.

2. Drehzahlversteller (2 Abb. 41) bis auf Anschlag ,,Start” nach rech}s stellen

3. Am Handgriff (1 Abb. 11, bzw, 1 Abb. 12) das Starterseil zum Widerstand langsam herausziehen, dann
schnell und kriiftig weiterziehen. Handgriff nicht loslassen, sondern langsam zuriickfithren. Diesen Vorgang
2 x durchfiihren.

4. Drehzahiversteller auf max, Drehzahlstellung aus der ,,Start”-Stellung zuriicknehmen und dann Startvor-
gang widerholen.

5. Mit dem Drehzahlversteller kann die gewinschte Betriebsdrehzahl im Bereich von 2700 - 3500/min-1 ein-
gestellt werden.

Abstellen des Motors

Motor-Kupplungshebel (bei M&her 2 Abb. 8, bei Hacke 6 Abb. 37) ziehen und Sberrklinke ginrasten
{auskuppeln}. ‘

Drehzahlversteller in 0-Stellung bringen.

Schnellstopschalter {4 Abb. 8 bzw. 1 Abb, 39) in Absteckposition drehen (,,Stop” Abb. 8 bzw. 41).

Wartung und Pflege
1400-3 {ILO-Motor)

Wartung des Luftfilters

Bei starkem Staubanfall taglich, sonst in regelmaﬂlgen Absténden Filterdeckel {9 Abb. 19 bzw.9 Abb. 49)
durch drehen nach links abnehmen.

Filterpatrone (8 Abb. 19 bzw. 8 Abh. 49) entgegen der Saugeinrichtung aushlasen. Staub oder trockenes

Gras leicht herausklopfen. Bei starker Verschmutzung oder Nisse Patrone wechseln, nicht in Benzin aus-
waschen.

Bestell-Nr. fiir Filterpatrone: 2600 025 01 53
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. Reinigung des Kraftstoffilters
Jet, Der Kraftstoffilter ist im Kraftstoffhahn eingebaut,
Benzinschlauch (7 Abb. 19 bzw. 7 Abb. 49} abziehen. Sechskantmutter (5 Abb. 19 bzw. 5 Abb. 49) mit
15 mm Gabelschliissel losen, dabei Sechskantmutter (4 Abb. 19 bzw. 4 Abb. 49) mit 19 mm Gabelschlissel
anhalten.
ng é”\j Kraftstoffhahn mit Kraftstoffsieb (3 Abb. 19 bzw. 3 Abb. 49} abnehmen,
Kraftstoffsieb mit Benzin auswaschen und ausblasen,
AnschlieRend Kraftstoffhahn mit Sieb wieder montieren.

Die Luftkiihlung des Motors besorgt das Geblise
Achten Sie bitte darauf, daR die Luftansaugdffnung am Gitter des Reversuerstarters und die Zylinder-
Kiihlrippen immer frei von Schmutz sind.

Ziindkerze

Das Reinigen von Ziindkerzen mit Sandstrahlgeriten ist nicht empfehlenswert. Die Ziindkerze séubert man
am besten mit einer Drahtbirste. '
Efektrodenabstand (0,4 - 0,5 mm) iiberprifen, bei starkem Abbrand Kerze wechseln,

Achtung!

Wird der Kraftstoffbehilter des Motors dber langere Zeit aufgetankt gelagert, besteht die Gefahr einer Ent-
mischung des Ol-Kraftstoffgemisches, In solchen Fillen empfehlen wir dringend bei inbetriebnahme das 0l
Kraftstoffgemisch durch Umriihren bzw, Schiitteln erneut zu mischen oder zu wechseln. Fiir verharztes Kraft-
stoff- und Vergasersystem sowie Rostschiiden innerhalb und auBerhalb des Motors wird keine Garantie liber-
normmen,

Unterbringung der Maschine
. Stellen Sie Ihr Gerit in einem trockenen Raum unter. In Stéllen und feuchten Raumen rostet es. Mineral-
{—\} diinger sollte niemals mit Maschinen im gleichen Raum untergebracht werden.

Uberpriifungen und Instandsetzungen, die Fachkenntnisse erfordern, bitte nur durch eine gute Fachwerk-
statt (Holder oder |LO-Dienst) ausfiihren lassen. Nur Orlgmal -Ersatzteile verwenden,

1i

Stillsetzung der Maschine fiir [dngere Zeit
Maschine in allen Teilen griindlich reinigen, blanke Teile einfetten, Lackierung ausbessern, Kraftstoff ablassen,
Tank, Vergaser und Benzinleitung reinigen. Motor evtl, konservieren,

1400-5 und 1400-8 (Briggs u. Stratton-Motor) :
Olwechsel sollite zum ersten Mal nach 5 Betriebsstunden erfolgen. AnschlieRend nach jeweils 25 Betriebs-
stunden,

{Der Glwechsel sollte nach einem Arbeitseinsatz erfolgen, da dann das Ol warm ist und gut ablduft}.

0Ol ablassen:

Motor muR in Einbaulage stehen. OlablaRschraube bei Type 1400-5 {3 PS) Ag Abb. 16 bzw. 46, bei Type
1400-8 {5 PS) OlablaRschraube Az Abb. 14 bzw. 47 Ol ablaufen lassen und OlablaBschraube wieder ein-
schrauben und festziehen.

Oleinfillstopfen bei Type 1400-5 E3 Abb. 15 bzw. 45, bei Type 1400-8 E3 Abb. 14 bazw, 47 herausnehmen.
Auf Sauberkeit achten!! Frisches HD-Motorendl einfiitlen.

(Olgualitiit und Olmenge siehe Seite 8),

Gerat mul waagerecht stehen, (Olmange mit Peilstab priifan),

Anmerkung: Zur besseren Demonstration wurde das Bild Abb. 16 bzw. 46 mit hochgestelltem Motor erstellt.

Luftfilter: .
Sauberung des Luftfilters sowie das erneute Eindlen des Filtereinsatzes sollte unter normalen Umstanden

alle 25 Betriebsstunden erfolgen. Bei sehr staubigen Einsatzbedingungen ist die Reinigung jeweils nach einigen
Stunden durchzufiihren,

Reinigung (Abb. 15 bzw. 45) bei Type 1400-5

a) Filterbefestigungsschraube {1 Abb. 15 bzw. 45} 18sen und Deckel {2 Abb. 15 hzw. 45) abnehmen.

b} Filterunterteil mit Schaumstoffeinsatz (5 Abb. 45) vom Vergaser abnehmen,

c) Stutzen (3 Abb, 15 bzw. 45) aus dem Schaumstoffainsatz herausnehmen,

d} Schaumstoffeinsatz (4 Abb, 15 bzw. 45) aus dem Unterteil nehmen.

e) Schaumstoffeinsatz in Benzin oder Waschmittel reinigen (bei Verwendung eines Waschmittels mit klarem
Wasser nachspiilen).

f) Schaumstoffeinsatz durch Auswringen trocknen.

g Schaumstoffeinsatz mit Motorendl benetzen und durch mehrfaches Driicken gleichmaRig verteilen.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolga,
12
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Reinigung (Abb. 14 bzw. 47) bei Type 1400-8
a) Fliigelmutter Pos. 1 10sen, Deckel Pos, 2 abnehmen.
b} Schaumstoff-Vorfilter Pos. 3 abnehmen,

kiarem Wasser nachspilen).

é’w\ . d) Schaumstoff-Einsatz durch Auswringen tracknen.
T e) Schaumstoff-Einsatz mit Motorend! benetzen und durch mehrfaches Driicken gleichméRig verteilen.

) Papierfilter-Element Pos.-3 durch Drehen nach links abnehmen.

h) Stark verschmutztes Filterelement erneuern.
i} Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Kiihisystem
stinden das Geblésegehéuse entfernt und die Kiihlrippen gereinigt werden,
Ziindkerze

am besten mit einer Drahtbiirste.
Elektrodenabstand (0,76} (berpriifen, bei starkem Abbrand Kerze wechseln.

Wir empfehlen, nachfolgende Arbeiten von einem Fachmann durchfithren zu lassen {bei Bedarf).

Ziindanlage: tberpriifen bzw. einstellen
Vergaser: reinigen und-einstellen
1 Zylinderkopf und Auspuff: entkohlen
(j ' Ventile: , priifen und evt, nacharbeiten.

Hinweis fiir Stiflegung des Briggs u. Stratton-Motors

stoff stehenbleibt.
13

2. Entfernen Sie die Ziindkerze, gi_ef!en Sie etwa einen ER{offe! Motorend! in den Zylinder und d.rehen Sie den
Motor langsam durch, um das Ol zu vertellen. Setzen Sie die Ziindkerze wieder ein.
3. Entfernen Sie von Zylinder, Zylinderkapfrippen und Gebliasegehduse Schmutz und Gras.

Fahrgetriebe 1462-3

Bedienungsorgane
a} Motor-Kupplungshebel {2 Abb. 8)

Zum Starten Kupplungshebel ganz ziehen und Sperrkiinke einrasten {auskuppein}. Zum Betrieb Kupplungs-

hebel kurz ziehen, Dadurch rastet Klinke selbsttitig aus, dann Kupplungshebel langsam in Ausgangslage zu-
rickfiihren (einkuppeln).

b) Fahr-Kupplungshebel (3 Abb. 8)
Betétigung erfolgt wie unter a).
Kupplungshebel gezogen {Klinke eingerastet)
Kupplungshebsl geltst {Klinke ausgerastet)
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Fahrantrieb ausgekuppelt
Fahrantrieb eingekuppelt Abb. 9

Zum Schiebebetrieb im Leerlauf Kupplungshebel ziehen (evtl. Klinke einrasten).

Vorbereitung zur Inbetriebnahme - Fahrgetriebe

Die Montage dieser Teile nehmen Sie wie folgt vor: :
a} Handholme so montieren, dal der Spannstift {1 Abh. 10} an der R&ndelschraube {3 Abb. 10} anliegt.

Hinweis: Die Rindelschraube (3 Abb. 10} darf nicht zwischen Spannstift {1) und Spannstift {4 Abb, 10)
maontiert sein.

b} Zusammenbau Fahrgetriebe (1462-3)
Fahrkcupplung {3 Abb. 2} ziehen und einrasten (auskuppeln}. Stiitzbligel (4 Abb. 2) bis zum Anschlag nach
unten klappen, Rdder beidseitig aufstecken. Achtung! Richtungspfeil am Reifen soll immer in Vorwirts
drehrichtung zeigen.

Maschine an den Handholmen anheben und Stiitzbiigel nach oben klappen, damit sind gleichzeitig die Rader
gesichert.

Luftdruck im Reifen: 1,2 bar {atii).
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c} Schaumstoff-Einsatz in Benzin oder Waschmittel reinigen (bei Verwendung eines Waschmittels mit

Um eine Uberhitzung und damit verbundene Schaden des Motors zu vermelden sallte in regelmaBigen Ab

a) Eilterelement kann durch vorsichtiges Ausblasen mit PreBluft — von innen nach auBen - gereinigt werden.

Das Rainigen von Ziindkerzen mit Sandstrahlgeréten ist nicht empfehlenswert. Die Zindkerzen sdubert man

Bei Motoren, die mehr als 30 Tage stiligelegt werden sollen, muR der Brennstoff vollsténdig abgelassen werden,
um Harzbildung an den wichtigsten Teilen wie Vergaser, Benzinfilter, Benzinleitungen und Tank zu vermeiden.
1.. Der Benzintank muR vollstindig geleert werden. Lassen Sie den Motor laufen, bis er aus Mange! an Brenn-
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¢} Anbau Messerbalken {Messerbalkenschutz angebaut)
Maschine nach hinten auf die Handhalme legen {Abb. 3}. Messerbalken mit Tragzapfen (2 Abb. 4)in dle
Aufnahme an der Maschine einfiibren. Sperrklinke {1 Abb. 4} in Pfeilrichtung driicken und Tragzapfen
{Z Abb. 4) mit Sperriegel sichern,

Achtung! Die Mitnehmerkugel {2 Abb. 3) muR im Fiihrungsteil des Mitnehmerbligels sein.

Hinweis: Tragzapfen voll eingefahren = Mahmesser }duft mit (Mahstellung)
" Tragzapfen halb eingefahren = Mahmesser 1duft nicht mit, {Transportsteliung)

d) Motor wie folgt einbauen:

1. Keilriemen bis Oberkante Leitschiene (1 Abb.-21} anheben.

2. Motor-Kupplungshebel {2 Abb, 2} ziehen und Sperrklinke einrasten (auskuppeln),

3. Motor schriig von oben einfahren {Abb, 6},
— Keilriemen muB in der Keilriemenscheibe lisgen —~
in Pfeilrichtung {Abb. 7} driicken und gleichzeitig Verriegelung (1 Abb. 7} nach oben zishen.
Motor vollends aufsetzen und Verriegelung wieder in Endlage bringen. Motor ist verriegelt.

4, Oistand in Olwanne des Briggs u. Stratton-Motor iiberpriifen, Bei waagerecht stehendem Motor
{Abb. 14 bzw. 15) reicht der Olspiegel bis zur Maximum-Marke am OlmeRstab.

Starten des Antriebsblocks siehe Seite 8 und 10.

Hinweise fiir die Maharbeit _
Bei unebengm Gelénde empfehlen wir verstellbare Gleitsohlen Type 1165-70.

T

Beim Mihen am Hang soliten Sie folgende Hinweise beachten!
Immerguer zum Hang mihen, Dabei unten am Hang beginnend.
Das Wenden sollte immer hangaufwarts durchgefiihrt werden.

Zum Ausmihen (z. B. um Biume und Hecken} Fahr-Kupplungshebel ziehen, Fahrantrieb ist ausgekuppelt.
Der Mahantrieb ist weiter im Betrieb,

Der Maher kann jetzt manuell riickwirts bewegt werden. Fiir die Vorwirishewegung wird der Fahrantrieb
wieder eingekuppelt. '

Hinweis fiir den Transport
Gerat mit aufgebautem Briggs u, Stratton-Motor nicht auf den Handholmen ablegen (Abb. 3).

Fiir den Transport im PKW kann das Gerédt je nach den Erfordernissen wie folgt werkzeuglos zerlegt werden.
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a) Messerbalken abbauen {Messerbalkenschutz angebaut}
Vetriegelungshebel (1 Abb. 4} zur Seite driicken und Messerbalken abnehmen.

b

—

Rider abbauen

Fahrkupptung {3 Abb. 8) ziehen und einrasten (auskuppeln), Stittzbiigel {1 Abb. 5} bis zum Anschlag nach
unten klappen und Gerat darauf abstellen.

Sicherungsblech (2 Abb, b) nach unten driicken und gleichzeitig entsprechendes Rad abnehmen,
Stiitzhiigel dann wieder hochklappen,

¢} Motor abbauen
Verriegelung {1 Abb. 7) inach oben ziehen und gleichzeitig Motor nach oben anheben. Motor nach vorne

herausnehmen (Abb. B). .
Achtung! Briggs u. Stratton-Motor darf nur, wie Abb. 17 zsigt, transportiert werden,
Grund: Schmierol lauft sonst in den Zylinderkopf. Ziindkerze verdlt {Startschwierigkeiten),

d

—

Handholme einschieben
Randelschraube {3 Abb, 10) ldsen, die Handholme nach vorn schieben und Réndelschraube wieder fest-
ziehen.

Wartung und Pflege Fahrgetriebe 1462-3 sowie Messerbalken

Ein Gerdt kann nur beste Leistungen vollbringen, wenn es in Ordnung ist, Mahen Sie deshalb nicht mit
stumpfem Messer. Verschlechtert sich die Schnittleistung trotz scharfem Messer, miissen Sie durch gleich-
miRiges Nachstellen der Schraube {6 Abb. 24) den Druck der Filhrungsplatten {4 Stiick} auf das Messer
und damit auch auf das feststehende Gegenmesser erhohen. Das Messer mufl dabei noch leicht beweglich
bleiben. Dadurch wird ein einwandfreier Schnitt gewihrleistet. Gien Sie von Zeit zu Zeit die beweglichen
Teile.

Reinigen des Messers oder sonstige Arbeiten am Mihwerk diirfen nur bei abgestelltem Motor durchgefiihrt
werden. Schnelistopschalter (4 Abb. 6) in ,,Stop’-Stellung.

Wichtig!  Das Obermesser (bewegliches Messer) ist nach jeweils ca. b Betriehsstunden zu iiberprifen und
nachzuschleifen,

Bringen Sie das Mahwerk fiir Reparaturarbeiten zur Kundendienst-Werkstatt. Nur Original-Ersatzteile ver-
wenden.
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Kupplungsspiel-Nachstellung . . . .
Umpgin F?utzchen der Kupplung zu vermeiden, muB das Kupplungsspiel erstmalig nach 5 Betriebsstunden, -

ansonsten bei Bedarf berpriift und ggf. nachgestel(t werden.,

ach Motorkupplung
| Das Kupplungsspiel muR am Kupplungshebel ca. 2--4 mm (2 Abb. 9) betraggn. _ ;

£ Zur Nachstellung muf der Kupplungshebel gel6st sein. Die beiden Sechskantschraubeh (.8 Abb, b) |&sen.
f ) Durch waagerechtes Verschieben der Sechskantschrauben in Pfeilrichtung (K Abb. B) wird das Kupplungs-
spiel kleiner. ‘ _ i

Egjurch waagerechtes Verschieben in Pfeilrichtung (G Abb. 5} wird das Kupplungsspiel groRer. Nach erfo[gter
Einstellung die beiden Sechskantschrauben wieder festziehen. . ‘
Sollte dies?a Verstellmdglichkeit nicht ausreichen, kann zusitzlich noch das Widerlager (6 Abb. 5) verstellt
werden. Versetzen des Widerlagers {6 Abb. 6} durch L&sen der Sechskantmuttern {4 Abb. b),

Widerlager nach vorne = Kupplungssp!el w!rd kltfmer

Widerlager nach hinten Kupplungsspiel wird grofer.

Fahrkupplung _ N . ‘
Das Kugzlungsspiel muR am Kupplungshebel mind. 2 mm {3 Abb. 9} betragen. Gleichzeitig muB sich bei

ezogenem Kupplungshebel die Klinke noch einrasten lassen. ) _
E%ur gachstellung muR der Kupplungshebel geldst sein, Die Sechskantmutter (9 Atfb. 5)"|ose_n. Durch waage
rechtes Verschieben des Widerlagers {3 Abb. 5) nach hinten wird das Kupplungsspiel gréBer und nach vorne

wird es kieiner, . ‘
Nach erfolgter Einstellung Sechskantmutter wieder festziehen,

Keilriemenwechsel . ) | ‘
Achtung! Bei diesem Keilriemen handelt es sich um eine verstérkte Hglder-Sonde‘rausfuhrung.

: Handelsiibliche Keilriemen sind nicht geeignet.
- Motor-Keilriemen-Bestell-Nr. 2400 267 00 95
{ R Fahr-Keilriemen-Bestell-Nr. 2400 261 01 95

Motor-Keilriemen {5 Abb. 5) ettt cl
1. Motor abnehmen (siehe Seite 16 Abschnitt ¢}, ‘ . _
2. Schiiissel (2 Abb. 20) fiir Innensechskantschraube (SW 6) wie Abb. 20 zeigt durch die Aussparung der

Verriegelung in die Innensechskantschraube der Keilriemenscheibe einstecken.
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3. Innensechskantschraube ca. 3 Umdrehungen aufschrauben. Schiiissel {2 Abb, 20} herausnehmen.
4. Keilriemen aus der Keilriemenscheibe nach oben herausnehmen {Abb. 20} und vollends nach hinten

herausziehen. {Dies geschieht am besten, wenn der Biige! (2 Abb. 21) auf der Keilriemenscheibe in Fahrt-
richtung zeigt}.

Neuen Keflriemen in die Nut der Keilriemenscheibe einlegen, nach hinten ziehen und gleichzeitig Innen-
sechskantschraube wieder festziohen, )

Keilriemen fiir Fahrantrieb

1. Motor abnehmer: {siehe Saite 16 Abschnitt c}.

2. Motor-Keilriemen wie oben beschrieben aushauen.

3. MuR ein neuer Keilriemen aingebaut werden, so wird der defekte Kgilriemen zur Demantage am zweck-

maBigsten zerschnitten.

4. Réder abnehmen (siehe Seite 16 Abschnitt b).

5, Neuen Keilriemen Gber die grolle Riemenscheibe einfiihren, dann Riemenscheibe durch Drehen des Sechs-
kantschliissels ganz nach oben bringen. Keilriemen {3 Abb. 23) zwischen den Leitschienen (4 Abb. 23)
und der groRen Keilriemenscheibe durchfiihren und in die Rilte der kleinen Scheibe (6 Abb. 23) legen.
Riemenscheibe mit dem Sechskantschliissel (1 Abb. 25) ganz nach unten drehen und gleichzeitig Keilrie-
men [t. Abb. 25 in der Riemenscheibe festhalten.

. Spannistift (10 Abb. b} herausschlagen und Antriebswelle ganz nach rechts schieben,

. Keilriemen wie Abb. 26 zeigt (iber die Antriebswelle einfiihren und in die Riemenscheibe einlegen.

Antriebswelle wieder in die Aufriahmebohrung (nach finks) einfiihren und mit Spannstift wieder sichern,

9. Motar-Keilriemen wie Seite 17 beschrieben einbauen.

10. Réder und Motor wie Seite 14 und 15 beschrieben maontieren,

Achtungl Darauf achten, daR der Keilriemen richtig aufgelegt wird (3 Abb, 21), da sonst der Maher riick-
wirts fahrt,

0~ m

Radgetriebe

Einmal jahrlich sollte die Fettfiillung erneuert werden. Hierzu Réder abbauen. Die beiden Innensechskant-
schrauben {1 Abb, 22) |ésen und diese his zum Anschlag im Langloch verschieben. Rad abnehmen evtl,
reinigen und 50 cem Fett (z. B. Shell-Retinax G} einstreichen. Dann Rad wieder aufstecken, die Innensechs-
kantschrauben im Langloch wieder in ihre Ausgangsstellung bringen und festziehen.

18
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Mihbalken o

Nach Gebrauch Messerbalken mit Wasser reinigen und eindlen. ‘ o

Bei stark abgenutztem Kugelbolzen diesen Idsen und um ca. 30° drehen, bis unbenutzte . Kugelfidche" wie-

der in Eingriff kommt. o

Achtung! Nach jeweils 5 Betriebsstunden muR die Schwingenlagerung am Schmiernippel (S Abb. 4)
nachgeschmiert werden,

Montage des Schneerdumschildes Type 1496-1 an das Fahrgetriebe Type 1462-3

1. Wenn vorhanden, den Messerbalken abbauen {Messerbalkenschutz angebaut). Verriegelungshebel (1 Abb. 4)
zur Seite driicken und Messerbalken abnehmen. _ '

2. Vorhandene Sechskantschraube M8 x 12 (3 Abb. 4) demontieren. Lagerbiiget (1 Abb, 28} mit den mit-
gelieferten Sechskantschrauben {2 Abb. 28} montieren.
Hinweis: Lagerbiige! muR im Langloch ganz nach vorne montiert werden,

3. Schlelfsohlen und Verstellhebel am Raumschild anschrauben.
Wichtig! Anbringung der Anschlagschraube fiir die Seitenschwenkung {Abb. 31) vorneh_men.

4. Maschine nach hinten auf die Handholme legen. Schneerdumschild mit Tragzapfen in die Aufnahme an der
Maschine und den Lagerbiigel einfiihren und mit Klappsplint {1 Abb. 29) durch den Tragzapfen sichern.

Einstellun

Die Héhevgeinstellung des Schneeraumschildes geschieht durch die beiden Schieifsohlen (2 Abb. 28}, Wahl-

welse kann mit oder ohne Gummi-Scheuerleiste gearbeitet werden. ) '

Achtung! Wird ohne Gummi-Scheuerlelste gearbeitet, ist darauf zu achten, dafl genligend Zwischenraum
zwischen Schiirfschiene und Fahrbahn ist. Damit wird ein Festfahren an Kanaldeckeln u. a. ver-
mieden.

Die Seitenverstellung erfolgt iiber den Handhebe! (1 Abb. 30)

Hacke 1483-1 bzw, 1483-5

a} Wahlweise kann das Eingang-Hackgetriebe Type 1483-1 oder Zweigang-Hackgetriebe Type 1483-b einge-
setzt werden, . . '
Folgende Hackwellendrehzahlen werden bei max. Motordrehzahl erre|ch_t.

Type - Stufe | Stufe (I
1483-1 167 -
14836 138 185 {Abb. 36).
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b} Allgemeines: Die Hacke wird in den Hackbreiten 30, 40, 80 und 85 cm geliefert. q
Haben Sie z. B. ein Hackgetrishe Type 1483-1 oder 1483-5 mit einem Hacksatz 40 cm, Type 1083-4 zum !
Hacken und Haufeln gekauft, so kénnen Sie die Arbeitsbreite von 40 om auf 30 cm reduzieren, indem Sie ]
die nach aulen stehenden Hackmesser und die Verbreiterung der Schutzhaube abnehmen,
Woallen Sie von 40 cm auf 80 cm erweitern, so bendtigen Sie lediglich den Hacksatz 60 cem, Type 1083-8.

Die Sehutzhauben-Verbreiterung muft bei den Hacksatzbreiten 40 cm, 60 cm und 85 em montiert

o
werden, b e
Bedienungsorgane
a} Holmverstellung (hdhen- und seitenverstellbar)
Die Héheneinstellung des Molms richtet sich nach Ihrer KorpergroRe. Die werkzeuglose Verstellu ng er- j
mdglicht vier Hoheneinstellungen und zwei Seitenverstellungen, . ;
Zur Hohenverstellung Rastenhebel (5 Abb. 37) ziehen und Handholm in die gewdhlte Position bringen, j
Zur Seitenverstellung Handhebal {4 Abb. 37} ziehen und Hauptholm in die gewiinschte Position bringen.
b) Kupplungshebel
Zum Starten Kupplungshebel {6 Abb, 37) ganz ziehen bis die Sperrklinke einrastet (auskuppeln). T
c} Schalthebel (3 Abh. 36) nur bei der Type 1483-5, zum Schalten der zwei Hackwellendrehzahlen. 1
Nach unten schnell, nach oben langsam,. 2'
: 3.
Vorbereitung zur Inbetriecbnahme HM 3/5 Hacke {1-Gang 1483-1 und 2-Gang 1483-5) M
Federbiigel (1 Abb. 35) nach hinten driicken, dann H
a) Montage Ausleger: Den Ausleger mit Hacksporn (2 Abb. 35) in die Aufnahmebohrung am Hackgetriebe W
ganz einstecken und mit dem Federbiige! (1 Abb. 35) absichern., 1
b) Handhebel {4 Abb, 37} ziehen und Hauptholm in Arbeitsstellung bringen. Ebenfalls Handholm in Arbeits- ¢ E
stellung bringen. Hierzu Rastenhebel (5 Abb. 37) ziehen. . i H
¢) Entsprechenden Hacksatz am Hackgetriebe montieren. Bitte beachten Sie: Die Schneiden der Hackwerk- ?‘JA'
{

zeuge miissen in Fahrtrichtung zeigen und die Innenhackmesser sollen ungefdhr paratlel zueinander aufge-
steckt sein. Das Hackwerkzeug mit Spannbolzen von rechts auf die Nabe am Hackgetriebe aufstecken. Von

links die andere Hackwerkzeughilfte aufzustecken und mit Sechskantmutter auf Spannbolzen Hackwerk-
zeug fest zusammenziehen, :
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d) Motor wie folgt einbauen: ‘ '
1. Keilriemen bis zum Anschlag an der Leitschiene anheben (X Abb. 36).

i inke einrasten {auskuppelin),

2. Motor-Kupplungshebel {6 Abb. 37} zishen und Spet:rklm _ sk T
3. Motor sch‘:ég von oben ginfahren {Abb. 38} — Keilriemen muB in det Ke|lr|emensche!Ibe liegen

. nach vorn driicken und gleichzeitig Hebel fiir Verriegeiung {1 Apb. 38) nach gnten c‘iruckeﬂ.

Motor vollends aufsetzen und Hebel wieder in seine Endlage bringen. Motor ist verriegelt.

ichtig! © i : . -Gang-Hacke 1483-5 Eq+Aj+Kq Abb. 35).
Wichtig! Sistand priifen. (1-Gang-Hacke 1483-1 und 2-Gang " ) . '
ff)ll:tang im Hackgetriebe an Kontroll- bzw. Einfiillschraube berprifen. Bei senkrecht stehendem Getriebe

icht der Otspiegel bis zum Kontrollstopfen. ' . o .
:‘.?Il:tand im Scialigetriebe 1483-5 (2-Gang). Bei senkrecht stehendem Getriebe reicht der Oispiegel bis

Kontrollstopfen {Eo+As+Ks Abb. 36}. ‘ .
ZC;JIg:and in Olwanne des Briggs u. Stratton-Motor (berpriifen. Bei waagrecht stehendem Motor {Abb. 45 bzw. .

47) reicht der Olspiege! bis zur Maximum-Marke am OlmefRstab. ’

e

Inbetriebnahme

1. Gerit in Arbeitsstellung {Abb. 40) bringen. _ .
2. Kupplungshebel (6 Abb. 37) ziehen bis Sperrklinke emrastet._
3. Bei 2-Gang-Hacke Schalthebel (3 Abb. 36) in ,,0""-5tellung bringen.

Merke: .
Harter Boden = Spornstift nach B Abb. 36 montlleren
Weicher Boden = Spornstift nach A Abb. 36 montieren
Tief hacken = Bremssporn tief in die Erde

Flach hacken = Bremssporn flach in die Erde.

Hinweis fiir den Transport {mit Viertakt Briggs u. Strattqn-Motor) .
Wir empfehlen-béim Transport das Gerdt wie Abb, b2 zeigt abZt:lsteIIen. .
Jedoch sollte das Gerét nicht wie Abb. b3 zeigt abgestellt bzw, m.der Stellung gestartet werden.
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Wartung und Pflege

Kupplungsspiel-Nachstellung

Um ein Rutschen der Kupplung zu vermeiden, mul das Kupplungsspiel von Zeit zu Zeit iiberpriift werden,
Das Kupplungsspiel muR am Kupplungshebel ca, 2—4 mm {2 Abb. 56) betragen. Zur Nachstellung muf der
Kupplungshebel geldst sein. Die beiden Sechskantschrauben {1 Abb. BB} idsen, Durch waagerechtes Ver-
schieben der Sechskantschrauben in Pfeilrichtung (K Abb. 56) wird das Kupplurgsspiel kleiner. Durch waage-
rechtes Verschieben in Pfeilrichtung {G Abb. 56) wird das Kupplungsspiel gréRer.

Nach erfoigter Einstellung die beiden Sechskantmuttern wieder festziehen,

Keilriemenwechsel bei der Eingang-Hacke (Abh, 51)

{Nur Original-Holder-Keilriemen, Bestell-Nr, 2400 261 00 95 verwenden},

Hierzu Motor abbauen. (Kupptungshebel (6 Abb. 37) ziehen, Hebel (1 Abb. 38} nach unten driicken und

Motor abnehmen).

1. Die B Sechskantschrauben {1 Abb. 37} lésen und Tragblech (1 Abb. 51) abnehmen.

2. Sechskantmutter (3 Abb. 51} abschrauben und Keflriemenscheibe (2 Abb. 51} mit Keilriemen nach oben
abnehmen. ‘

Neuen Keilriemen in die Nut der Keilriemenscheibe einlegen. Montage in umgekehrtar Reihenfolge,

Keilriemenwachsel bei der Zweigang-Hacke (Abb. 50)

(Nur Original-Hotder-Keilriemen, Beste!|-Nr. 1483 261 00 95 verwenden),

Hierzu Motor abbauen. {Kupplungshebel (6 Abb, 37) ziehen, Hebel (1 Abh, 38) nach unten driicken und
Motor abnehmen),

1. Die 4 Sechskantschrauben {1 Abb. 37) 18sen une Tragblech (3 Abb, 50) abnehmen.

2. 4 Sechskantmuttern (1 Abb. 50) abschrauben und die beiden Leitschienen {2 Abb. 50} abnehmen,

3. Keilriemen aus der Keilriemenscheibe herausnehmen.

Neuen Keilriemen in die Nut der Keilriemenscheibe einlegen. Montage in umgekehrter Reihenfolge.

Hinweis:  Bei der Montage der Leitschienen {2 Abb, 50) ist das MaR 1 mm zwischen Leitschiene und
Keilriemen einzuhalten. {Keilriemen mul in der Keilriemenschelbe ganz anliegen).

Leitschjenen fiir Keilriemen

Das MaR zwischen Leitschiene {4 Abb. 50 bzw. 51} und Keilriemen betrigt 1 mm (bei eingekuppeltem
Keilriemen). Zur Nachstellung die Sechskantschrauben (1 Abb. b5) (8sen und durch entsprechendes Ver-
stellen der Leitschienen die erforderiiche Distanz zwischen Leitschiene und Keilriemen herstellen.
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Hackgetriebe (Eingang 1483-1 und Zweigang 1483-5) ; o
Schrauben-Verbindungen von Zeit zu Zeit nachziehen. Der (Olwechsel sollte einmal j:dhrllch‘vorgeno_fjnmen
werden. Oleinfilllmenge 0,26 Ltr. Getriebed) SAE 80. Bei senkrecht stehendem Getriebe reicht der Ol-
spiegel bis zum Kontrolistopfen. Q! einfiillen und ablassen am Kontrollstopfen {E1+A1+K‘1 Abh, 35).

Schaltgetriebe (Nur bei Zweigang-Hacke Type 1483-5) - o

Der Olwechsel sollta einmal jahrlich vorgenommen werden. Oleinfiilimenge 0,25 Ltr. Getriebed! SAE 80.
Bei senkrecht stehendem Getriebe reicht der Olspiegel bis zum Einfillstopfen (Ep+Ko Abb. 36) der gleich-
zeitig auch Kontrollstopfen und Ablalstopfen ist.

Ol einfiillen und ablassen am Kontrolistopfen {Eg+A2+K2 Abb. 36}

. o ) "
Hinweis:  Motor zum Olwechsel abnehmen, Hackgetriebe so zur Seite legen, damit das Ol vollkommen
auslaufen kann,

Stiitzrad 1430-1

Der Anbau erfolgt wie Abb. bb zeigt. )
Fiir den Transport der Hacke von einer Einsatzstelle zur anderen, Stlitzrad entsprechend abstecken
{Abb. 56). Zum Hackeinsatz Stiitzrad in der obersten Stellung abstecken.

Abweisscheiben 1140-1

Abweisscheiben vorzugsweise fiir Hacksatz 1083-6 {40 cm) werden seitlich an den Hacksétzen mit Sechs-
kantschraube M8 x 25 angeschraubt und verhindern Beschidigungen bzw. das Zuschiitten der Pflanzen. _
Die Verwendung der Abweisscheiben ist deshalb bei allen Hackarbeiten, die bis nahe an die Pflanzen heran-
gefilhrt werden sollen, zu empfehlen.

Héufelkérper 1212-5 mit Halterung 1112-5

Beim Hiufeln wird anstelle des Ausiegers mit Sporn der Ausleger mit Haufelkdrper montiert._Sie kénnen Eia-
mit in einem Arbeitsgang hacken und haufein, Das Streichblech des Haufelkdrpers und der Tiefenschuh kon-

nen auf die erforderliche Breite bzw.Tiefe eingestelit werden.
Hinweis: Wir empfehlen beim Hiufeln Abweisscheiben Type 1140-1 zu benutzen.
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Pfluggetriebe Type 1462-5 und 1462-7
Einsetzbar nur bei leichten bis mittelschweren Béden

Die Montage des Pfluggetriehes (Lieferumfang sishe Abb. 58) wird am einfachsten wie folgt vorgenommen:

1. Schaltstange {1 Abb. 59) mit leichtem Spiel und Rider montieren.
{ Richtungspfeil am Reifen soll immer in Vorwirtsdrehrichtung zeigen),

2. Hacksatz und Bremssporn am Hackgetriebe abbauen.

3. Anbauteile fiir die Aufrniahme der Motorhacke nach Abb. 58 montieren. Bei Type 1462-7 (6-9 Bereifung)
Seitenhaubén nach cben mit Distanzrohr hiher setzen (8 Abb. 58).

4. Motorhacke bzw. Frisgetriebe in Pfluggetriebe einsetzen. (Dies geschieht am besten mit angebautem Pflug,
Réumschild usw. (Abb. 60},

4.1 Randelschraube {2 Abb. 59} bis zum Anschlag in Pfeilrichtung (A Abb, 59) und anschlieRend in Pfeil-

richtung {B Abb, 59) zurﬂckdrehen', bis die Nabe (2 Abb. 59) aus dem Gehiuse wandert. Hierbei Ran-
delschraube in Pfeilrichtung (C Abb. 59) ziehen.

4.2 Hackgetriebe {ohne Motor) laut Abb. 60 in Pfeilrichtung einfihren,

4.3 Réndelschraube {2 Abb. 81} in Pfeilrichtung (D Abb. 61) driicken. {Hackwellenstummel (4 Abb. 61)
werden hierbei beidseitig in die Naben eingefiihrt). AnschlieRend Rindelschraube festziehen, in Pfeil-
richtung (B Abb. 61) drehen. Hackwellenprofile diirfen nicht mehr sichtbar sein,

Hinweis: Zur leichteren Montage evtl. Vorwirts odar Rickwartsgang (1 Abb. 62} einlegen und das Rad
soweit bis sich die Naben in den Hackwetllenstummeln einfideln lassen,

4.4 Ktemmbiige! {9 Abb. 82} (iber Schutzhaubenrand schisben und Kiemmschrauben festziehen,
5. Motor aufsetzen.

6. Eine Demontage ist wie folgt durchzufiihren:

6.1 Réndelschraube (2 Abb. 61} in Pfeilrichtung A bis zum Anschlag drehen,
6.2 Gerit zur Seite ziehen und nach oben herausnehmen.

Bedienungshinweise

Schalhebelbetdtigung
Kupptungshebel ziehen.
Schalthebel {1 Abh. 82) nach links
Schalthebel (1 Abb. 62) nach rechts

Vorwértsgang geschaltet
Riickwirtsgang geschaltet.
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Wartung des Pfluggetriebes
Dauerschmierung, gelegentlich auf Dichtheit Gberpriifen.

Wir empfehlen zum Pfliigen folgende Lieferumfinge (Abb. 57) L
Mit Hackgetriebe 1483-1 (1-Gang) Mit Hackgetriebe 1483.5 (2-Gang)

Type 1462-b Pfluggetriebe mit- Réder 4.00-8 Type 1462-7 Pfluggetriebe mit Rider 6-9
Type 1432-6 Frontgewicht 14 kg Type 1432-5 Frontgewicht

Type 2594-1 Radgewicht 27 kg (1 Paar) Type 1394-3 Radgewicht 36 kg {1 Paar)
Type 1401-2 GerdteanschluBstiick Type 1401-2 GerateanschluBstiick

Type 1403-2 Drehpflug Type 1403-2 Drehpflug

Pflugeinstellung : .
Durch die Schrauben am GerdteanschiuRstiick (5 Abb. 63) wird der seitliche Pendelbereich eingestellt, -

Der Pflug 18uft nur gut, wenn er pendeln kann.
Die Furchentiefe wird durch Verstellung am GerédteanschluBstiick {2 Abb.-62} und durch hdher oder tiefer-
stellen des Pflugschares (16 Abb. 63) vorgenemmen, Ringschrauben (8 Abb. 83) an beiden Pflugkdrpern fest-

zighen, Auf gleiche Hoheneinstellung achten,
Die Seitenneigung des-Pfluges wird am Rastensegment {7 Abb. 63} vorgenommen,

Beachten Sie, dal der Pflug senkrecht zum Boden steht.

Schneerdumschild Type 1196-1
Wir empfehlen zum Raumen folgenden Lieferumfang (Abb. 64)
Wit Hackgetriebe 1483-1 (1-Gang) Mit Hackgetriebe 1483-5 {2-Gang}

Type 1462-5 Pfluggetriebe mit Rader 4,00-8 Type 1462-7 Pfluggetriebe mit Rider 6-9
Type 1432-b Frontgewicht 14 ka Type 1432-5 Frontgewicht 14 kg

Type 2b924-1 Radgewicht 27 kg (1 Paar) Type 1394-3 Radgewicht 36 kg (1 Paar)
Type 1198-1 Schnesrdumschild ) . Type 1196-1 Schneerdumschild
wahlwaeise dazu wahlweise dazu

Type 1186-70 Gummi-Scheuerleiste Type 1196-70 Gummi-Scheuerleiste

Montage - Schneerdumschild 1196-1
1. Frontgewicht {10 Abb, 64) auf das Tragrohr aufschieben,
2. Raumschild (11 Abb. 64) in das Tragrohr einfiihren und abstecken.
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Einstellung

Die Hor}eneinstelll.!ng des Schneerdumschildes geschieht durch die beiden Schleifkufen '(1 2 Abb. 64}
Wahlweise kfnnn mit oder ohne Gummi-Scheuerleists gearbeitet werden, I
Achtung! Wird ohne Gummi-Scheuerleiste gearbeitet, ist darauf zu achten, dalk genlgend Zwischenraum

zwischen Schiirfschi ; it wird e -
o, chiene und Fahrbahn ist. Damit wird ein Festfahren an Kanaldeckein cder dhntichem ver-

Die Seitenverstellung erfolgt iiber den Handhebel {13 Abb. 64).
Hinweis: Handhebel (13 Abb. 64) mit mitgelieferten Biigel (14 Abb. 64) wis Abb. 64 zeigt, montieren

g™

Kehrmaschine Type 1491-1

Erforderliche Maschinenausriistung;

Type 1400-3 bzw. -5 oder -8 Antriebsblock

Type 1483-1 (1-Gang) oder 1483-5 (2-Gang)  Hackgetriebe :
Type 1462-5 Pfluggetriebe
Type 1491-1 Frontkehrmaschine :
Wahlwelse:

Type 1491-70  Kehrwalze fiir Schmutz kehren

Type 1491-71 Kehrwalze fiir Schnee- und Laubkehren

Achtung:  Alle Arbeiten an der Kehrmaschine bei abgestelltem Motor und Stop-Steflung des Schrellstop-
schalters (T Abb, 41) bzw, Abstellhebel (2 Abb, 41} durchfiihren.

Anbau

Keilriemenscheibe {1 Abb. 65) an Pfluggetriebe anstecken und mit Schrauben M8 sichern, Kehrmaschine in

das Tragrohr {2 Abb. 65} einfiihren. Stecker (3 Abb. 65} absteck i i ilri
14 A0t 65} avcivun, cken und mit Federstecker sichern. Keilriemen

K i (i k i K ” i | Mi ] V
h h h d b S d ¥ ellriemet nOCh d N
( e ||1aI 8¢ ) e a(i V[J.l i FucKer e { tie tte H Chha gt. Sechskantschl‘aube .

Keilrieme_n am Spaqnhebel spannen. (Hebel 2 Abb. 86 wird nach unten gedriickt).
Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich in der Mitte ca, 20 mm eindriicken 3Rt (siehe Abb 65}
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Machspannen des Keilriemens

Die Keilriemenspannung wird an der Einstellschraube {3 Abb. 66) vorgenommen. Kontermutter (4 Abb. 66)
tosen. Einstelischraube (3 Abb, 86) in Pfeilrichtung verdrehen bis die gewiinschte Spannung erreicht ist,
Kontermutter wieder anziehen. Sollte diese Einstellung nicht ausreichen, kann der Keilriemen noch zusétzlich
am Langloch (5 Abb. 86) durch |8sen der Sechskantschraube (1 Abb. 66) nachgespannt werden.

Der Keilriemen ist richtig gaspannt, wenn er sich in der Mitte ca, 20 mm eindriicken |158¢, (Siehe Abb. 65).
Hinweis: Die Kehrbesen diirfen sich bei ausgeschalteter Kehrmaschine nicht mehr hewegen.

Ein- und Ausschalten der Kehrmaschine

Die Kehrmaschine wird am Spannhebel {2 Abb, 66) ein- und ausgeschaltet,
Hebel nach oben = Kehrmaschine ist ausgeschaltet

Hebel nach unten Kehrmaschine ist eingeschaltet.

Einstellung der Kehrwalze {5 Abb. 65}

Die Stiitzrader werden so eingestellt, daB die drehende Kehrwalze den Boden auf der ganzen Breite nur
2—3 cm berihrt. Man nennt dies die Einstellung des , Kehrspiegels'”. Falsch eingestellte Kehrwalzen unter-
liegen einem sehr hohen Verschleif, -

Achtung: Diese Einstellung der Kehrwalze entspricht dem besten Reinigungseffekt und sollte unbedingt
eingehalten werden. :
'Eine zu tiefe Einstellung kann schon nach kurzer Laufzeit die Kehrwalze durch zu starke Be-
lastung zerstoren.

Um ein Anpassen der Walze an Unebenheiten der Fahrbahn zu gewahrleisten, wurde sie horizontal pendeind i
aufgehiingt, ‘ 5
Soll z. B. an Hauswénden, Zaunen und dergl. oder von Bordsteinkanten aus gekehrt werden, dann kann die
Kehrwalze dutrch den Stellhebel (6 Abb. 68) in 5 Stellungen gerade, oder wahlweise nach links und rechts'in
einem Bereich von ca, 20° geschwenkt werdan, Wir empfehlen Thnen, mit einer Hand den Stellhebel zu ziehen
und mit der anderen die Kehrmaschine in die gewlinschte Richtung zit bewegen. Danach den Stellhebel in die
entsprechende Bohrung einrasten lassen, Bei geschwenktem Kehrbesen sammelt sich das gesamte Kehrgut in
einem seitlichen Streifen, ' :

Hinweis: Beim Riickwartsfahren ist die Kehrmaschine grundsédtzlich anzuhehen,
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Auswechssln der Kehrbesen

Eili\beiden KEhrwaIzen werden durch einen Spannbalzen zusammengehalten, Sechskantmutter SW 19 :
3 b'b. 65} 16sen L!nd Platte abnehmen. Kehrwalzen kénnen jetzt abgenommen werden ;
Fiir die Kehrmaschine stehen folgende Kehrbesen zur Verfiigung: -

Kehrwalze zum Schmutzkehren Type 1491-70 {8x2-reihig) :
Kehrwalze zum Schnee- und Laubkehren Type 1481-71 {(4x2-reihig) !

Wartung und Pflege

Die Fettfiillung des Kehrwalzengetriebes ist alle 100 Betriebsstunden, jedoch mindestens einmal im Jahr zu
erneuern, Ablalstopfen (A Abb, 67) Einfiillstopfen (E Abb, 66). Dazu GetriebeflieRfett verwenden.

Nach einer Eintaufzeit van 3—5 Stunden ist die Spannung des Keilriemens zu priifen und gegebenenfalls
nachzustellen {siehe Seite 27). Sémttiche sichtbare Schraubenverbindungen sind auf festen Sitz zy prifen.

Alle beweglichen Teile wie Rastenbolzenverstellung, Laufrillen, Umlenkrolle und Stiitzradverstellung sind
nach Bedarf zu schmieren.

Lagerung

Die Kehrmaschine ist nach dem Abbauen zur Lagerung iber die Stiitzrader nach hinten abzukippen, damit
diese nicht auf der Kehrwalze aufliegt.
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Anbau-Streuer Type 1458-1

Erfordertiche Maschinenausriistung:

Type 1400-3 bzw, -6 oder -8 Antriebsblock

Type 1483-1 {1-Gang) oder 1483-5 {2-Gang) Hackgetriebe
Type 1462-5 Pfluggetriebe

Type 1481-1  Anbau-Streuer

Achtung:  Alle Arbeiten an dem Anbaustreuer bei abgestelltem Motor und Stop-Stellung des Schnellstop-
hebels (1 Abb. 41) bzw. Abstellhebel {2 Abb. 41} durchfithren.

Anbau

Keilriemenscheibe (1 Abb, 68) an Pfluggetriebe aufstecken und mit Schraube M8 sichern, Abstellfuld

{3 Abb. 68) so einstelten, daf® Aufnahmevorrichtung {4 Abb. 68) waagrecht steht.

Streuer in das Tragrohr einfilhren.

Halbrundschraube M 12 (2 Abb. 68) abstecken und Sicherungsmutter montieren. Keilriemen (5 Abb 68}
auflegen und am Spannhebel (6 Abb. 68} spannen,

Hinweis:  Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich in der Mitte ca. 20 mm eindriicken (&8t
(siehe Abb. 68).

Nachspannen des Keilriemen
Kontermutter (7 Abb. 68) l6sen, Einstellschraube {8 Abb. 68) in Pfeilrichtung verdrehen bis die gewiinschte
Spannung erreicht ist,

Bedienung des Streuers

Der Streuer wird am Spannhebel {6 Abb 68} ein- und ausgeschaltet.
Hehel nach oben = Anbau-Streuer ist ausgeschaltet

Hebel nach unten = Anbau-Streuer ist eingeschaltet.

Am Hebel {1 Abb. 69} wird die gewiinschte Streudichte eingestellt, Die Streubreite kann durch verstellen
des Schutzschirms (2 Abb. 69) eingestellt werden. Das Streubild hdngt von der Drehzahl des Motors ab.
Deshalb soviel Gas geben, daf eine gleichbleibende Drehzah| gewéhrieistet ist. Ergibt sich dabei in Fahrt-
richtung gesehen, ein nach einer Seite verdiinntes nach der anderen Seite verdichtetes Streubild, dann die
Streufliigel auf dem Streuteller nach der Seite hin verstellen, in welcher zu wenig Streugut liegt.
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Beispiel: I Fahrtrichtung gesehen, liegt links zu wenig Streugut,

Streufligel einzeln oder gesamt, je nach Stiirke der Abweichung, am #uReren Ende auf dem
Tetler nach links verstellen, ;

F!l:cr leichtftieRendes Streugut den Riihrfinger verwenden {3 Abb. 69).
Fiir schwerflieRendes Streugut den Riihestab verwenden. (4 Abb. 69).

Wartung und Pflege ?

Streuer wie (iblich pflegen. Nach Salzstreuen Maschine griindlich abwaschen, Alle sich bewegenden Teile

von Zeit zu Zeit eindlen. im Getriebe, nach 6ffnen des Deckels {5 Abb. 69) jahrlich einmal Schmierfett
guter Qualitdt nachfullen

Achtung: Nie in die laufende Maschine greifen! Bei Verstopfung einen Holzstab beniitzen.
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Wartungsiibersicht )

{ Ausfiihrliche Hinweise liber die Durchfiihrung der War tungsarbeiten fir die Motoren Seite 10—13; fiir das Fahrgetriebe

Seite 16—18; fir das Hackgetriebe Saite 22, 23}, )

Wir empfehlen, die erforderlichen Einstellungen durch eine Fachwerkstatt ausfihren zu lassen.

Wichtig! Vor der ersten Inbetriebnahme ist beim Briggs- u. Stratton-Motor das mitgelieferte Ol ginzufiillen (500 ccm bzw.800 cem).

nach jeweils 200 Betriebsst.
nach jeweils 5 Betriehsstunden | nach jeweils 25 Betriebsstunden | bzw, bei Bedarf

mit mit -1 mit mit mit mit
é,\_ I LO-Motar B.u.5-Motor iLO-Mator B.u.S-Motor ILO-Motor B.u.S-Motor
=) ‘
' 1. Motor . Lo . . ! .
al Olstand priifen Vor jedem Arbeitseinsatz Motor-Olstand im B. u. S-Motor priifen,
Motor-Olwechsal 3 °
b} Luftfilteranlage iber- ) 2 2
priifen, gaf. reinigen ® . ®
¢) Kihlsystem liberpriifen
gof. reinigen L4 b
d) Zindk,reinigen, Efek- ' 4 ®
trodenabst.liberpriifen ®
g} Ziindanlage iiberpriifen ® &
f) Vergaser reinigen ® @
gl Kraftstoffsieb reinigen ® [
h} Auspuffaniage iiberpr.,
gof. reinigen e *
2. Fahrgetriebe
a} Motor- und Fahrkupp-
i i 3 3 !
lungsspiel priifen, ggf. ® ®
nachstetien
b) Keilriemenwechsel ® ®
c) Fettfiilung im Radge- . . T
triebe Einmat jihrlich
s;_ d) Luftdruck in Bereifung
{ priifen
' e) Schwingenlagerung ab- ®
schmieren
3. Masserbalkan
a) Mihmesser iiberprifen .
und nachschieifen, ‘& ®
Fithrungsplatten nach-
stellen
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nach jeweils 200 Betriehsst.

nach jeweils b Betriebsstunden | nach jeweils 25 Betriebsstunden | bzw, bei Bedarf
mit mit mit mit mit mit
ILG-Motor 8.u.S-Motor 1LO-Motar B.u.8-Motor |LO-Motor B.u.8-Motor
4, Hackgetriebe
{1 u. 2 Gang) .
al Motorkupplungsspiel 2 L ® :
priifen, ggf.nachstellen L .3 }
b) Keilriemenwechsel ' @ L
¢} Ofstand im Hackge- \
triebe priifen ' ® &
d) Olwechsel im Hackge-
trinpe e M Frackgs  Einmal jahrlich
e} Pfluggetriebe Dauerschmierung, gelegentlich auf Dichtheit Uberprifen.

Nach jedem Arbeitseinsatz Geréit bzw. Messerbalken reinigen und eindlen.

Zeichenerklirung: o' = Erstmalig nach 5 Betriebsstunden, dann jeweils nach 25 Betriebsstunden
7 = Priifen und wenn erforderlich reinigen
a3 = Erstmalig nach & Betriebsstunden, dann jeweils nach Bedarf
et = Erstmalig nach 20 Betriebsstunden, dann jeweils nach 50 Betriebsstunden

Bei Stillegung des Gerites sind die Hinweise Seite 1%, 12 und 13 zu beachten.
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Antriebsbilock 3,7 kW (6 PS} ILO
1400-3

Antriebsblock 2,2 kW (3PS) B+ S
1400-5

Antriebsblock3 7 kW (5 PS)B + 5§

1400-8 E

ineerdumschild Messerbatken Fahrgetrieba Hackgetriebe 1Gang 1483-1
36-1 1465-23 1462-3 Hackgetriebe 2Gang 1483-5
Schneerdumschild Frontgewicht Pfluggetriebe  GeriteanschluRstiick Drehpflug
11961 1432-5 1462-5 oder 1401-3 1403-2
1462-7
Abb. 1

Abb. 3

Mih-Slellung
Transport-Stellung

Abb. B

S

‘I!

Abb. §
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Abb. 15

Abb. 16

Type 1400-3 _ Type 1400-3

Motor Nr.
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Abb, 28

Abb. 24 ' o Abb, 25

Abb. 27 A




Abb, 30

Anbringung der Anschlagschraube
fiir die Seitenschwenkung

./'

Bile beachten:
Schraubenkopf nach

oben moniiert

6 bt - Schraube MEx 16

mit Federring und 6 &t -Mutter

Abb. 27
Abb. 31




Type 1400-3

Abb. 4

Abb. 43 o
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Abb, 46

Type 1400-3

Motor Nr.

Abb, 49

Abb. 51

Ak R7 Ab. 53



AbD.54 Abb. 55

wahlweise Type 1462-7

Type 1462-5 “ Type 14032

Type 1432-5 S N ”
Type 2504+1 ~~.~

Abb. b7

Abb. b8 Abb. 59

Hackgetriebe
1483-1(HM3/H5}
= 1483-5(HM3/H5)

Abb. 60 - Abb. 61



Abb. 68

Abb. 62

Type. 2594-1
oder Type’ 139{}"—1_-

Abb. 64

Abb, 69

Abb, 63

Abb. 65






