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. Technische Daten
 Motor:
Hubraum:
Leistung:
Vergaser:
Heuptdiise:
- Leeriaufdiise:
- Luftregulierschraube:
' Kilhiung:
¢ Ziindung:
. Abstand der Unterbrecherkontakte:
- Ziindzeitpunktv. 0. T:
- Polschuh-Abrili:
Zindkerze:
: Elektrodenabstand der Ziindkerze:
Luftfilier:
*Kraftstoff:
. Kupplung:
" Starter: .
- Gewicht {Grundmaschine):
Getriebe: -
' Geschwindigkeiten bel.Bereifung:

: Riickwartsgang
- Hackwellendrehzahl: :
Motorabhangige Zapfwelle:

. Spurwsite
‘Reifendruck:
: Fillmengen

. Oibadluftfilter:
#Kraftstofftank:
‘ Getriebe:

-rét der Motor-Hersteller ab).

*Marken-Normal-Benzin und Marken-Motord! SAE 40 oder 50. (Von selbstmischendem O! und Suber-Benzin

1LO-Zweitakt-Benzinmoter L. 152
148 ccm

4,5 kW (6 PS)
Bing-Schiebervergaser

HD 105 (Nadelstellung 11}

LD 45

3/4 Umdrehung auf

Luft (Geblase)
Bosch-Schwungmagnetziinder
0,35—0,45 mm

2,3—2,8 mm

14—18 mm

Champion L 86

0,4—0,5 mm

Olbadluftfilter )
2-Takt-Gemisch 25:1 {mit SAE 40/50)
Holider-Spezialkupplung
Reversierstarter

ca. 48 kg

3 Vorwartsgénge, T Riickwartsgang
86—6 AM 6—98 AM y
2—-3,5 km/h 2,6—4.0 km/h
4-7,5 km/h 5,0-9,0 km/h
7—13 km/h 8,0—15,0 km/h
2—3,5 km/h 2,5—4,0 km/h

43, 104, 180/min {U/min)

2300/min {U/min) bei 4500/min {L!/min} des
Motors

52 em fiir alle Arbeiten

1,0 bar {atii)

0,2 Liter Motorend! SAE 40 oder 50
3,5 Liter 2-Takt-Gemisch 25:1
1,0 Liter Getriebedl SAE 86

Bedierﬁungsorgane‘
Abb. 1: Linke Seitenansicht des Mehrzweckgerdtes H 7
1 Kuppiungshebei
2 Gangschalthebel
2 Kupplungsbolzen
4 Ausleger mit Spornstift
5 Hackwerkzeuge fiir verschiedene Arbeitsbreiten
8 Auspuff
7 VerschiuRschraube fiir Riemenschutzhaube
8 Tragegriff
g Ziindkerze
10 Riemenschutzhaube
11 Motorschutzhaube
12 VerschluRknopf fiir Motorschutzhaube
13 VerschluRknopf fir Riemenschutzhaube
14 Kiemmhebel fiir Holmverstellung

Abb. 2: Rechte Seitenansicht des Mehrzweckgerites H 7
15 Zapfwelle

16 Steckdose

17 Betatigungshebei fiir Holmverstellung

18 Gashebel

20 Benzintank

= - 21 Griff fir Reversierstarter

- 22 Werkzeugkasten {vorne unter der Motorschutzhaube)
23 Zindkerze

24 Tragegriff

25 Schnelistop-Schalter

By K, Einfill- und Kentroilschraube {Getriebedl)

zin E

AR

18 Betétigungshebel fiir Einzelradienkung {Nur bei Type 1300-4 vorhanden)

_]~ ENGLISH . . .

Bedienungso!

Abb. 1: Link
1 Kupplung
2 Gangscha
3 Kupplung
4 Austeger i
5 Hackwerk
6 Auspuff
7 Verschluf
8 Tragegrift
9 Zindkerz

10 Riemensc
11 Motorsch
12 Yerschiui
13 Verschiuf
14 Kiemmhe

Abb. 2: Recl
15 Zapfwelle

. 18 Steckdos

17 Betétigur
18 Betatigur
18 Gashebesl
20 Benzintal
21 Griff fir
22 Werkzeug
23 Ziindkerz
24 Tragegrif
25 Schnellst
Byt K; Eir




Vorbereitung zur Inbetriebnahme

Bei¢
Oistand am Kontrolistopfen iiberpriifen. Evtl. Getriebed! SAE 80 nachfiiilen {E + K Abb. 2} . odert
Die Héheneinstellung des Holms richtet sich nach ihrer K&rpergréBe, sie geschieht durch den Klemmbhebel Verg
(14 Abb. 1). Die stufenlose Verstellung ermdglicht die Einsteliung nach [hren Wiinschen. Die Seitenversteilung
des Holms kénnen Sie nach Ziehen des Hebels am rechten Holmgriff {17 Abb. 2) vornehmen. Der Holm [4Rt Fah'r
sich in zwei Steliungen nach links oder rechts verstellen. z(’;s;
Kraftstoffvorrat im Tank {iberpriifen. VerschiuBknopf (12 Abb. 1) driicken und Motorschuizhaube &ffnen, i den
Der Tankinhalt betragt ca. 3,5 Liter. Getankt wird normales Zweitakt-Gemisch 25:1 {25 Liter Marken-Benzin = Wie
auf 1 Liter Marken-Motordl SAE 40 oder 50). Von selbstmischendem O! und Super-Benzin r&t der Motor- i auf-
‘Hersteller ab. wiec
ISP ! Sie ¢
Olbadluftfilter: Aus Transportgriinden wird die H 7 in einem Spezialkarton versandt. Es befindet sich des- :
haib im Olbadiuftfilter kein Ol. Fiillen Sie, bevor Sie das Hinweisschild vom Oibadiuftfilter entfernen, 0,2 Li- - Ahe
ter Marken-Motors! SAE 40/50 in den Oltopf (Abb. B) ein, soweit dle Markierung zeigt {ca. ¥ cm Gber dem b QGast
Bodenj}. oA
[ Soll
Achtung: ¢ und
Beim Starten der Motorhacke sind die Vorschriften der UVV zu beachten, d. h. bexm Starten der Motor- © Tric
hacke muf die Bedienungsperson auflerhalb der Gefahrenzone der Fraswalze stehen.
Als Standflache fiir die Bedienungsperson beim Bedienen des Starters ist ein Sektor von 1209 Offnungswin- ! War
kel symmetrisch zur Maschinenlédngsachse anzusehen {Abb. 14). . Eime
i nacl
Starten
‘chhtigr Vor jedem Start ist zu priifen, ob sich der Schnellstop-Schalter {25 Abb. 2) in G-Steilung befindet. . Olb
1. Schalthebel in Nullsteliung. . Die
2. Krafistoffhahn (A Abb. 8) &ffnen. ; siar
3. Roter Gummiknopf (C Abb. 6) mehrmals und Tupfer (B Abb. 6) dauernd niederdriicken, bis Kraftstoff 1 rein
bei (D Abb. 8} iiberlguft. ' + {nic
4. Gashebel 1/2 auf. i pert

5. Den Griff des Starterseiles zundchst langsam bis zum Widerstand anzieher, dann rasch durchziehen. j
Das Seil nicht zuriickschnelien iassen, sondern ziigig zuriickfihren. | Die
" Springt der Motor nicht an, ist der Startvorgang zu wiederholen. i

Leeriauf des Motors

- Bei geschiossenem Gashebel soil der Motor bei geringer Drehzahl noch rund weiterlaufen, Eine Nachstellung 5

- der Leerlaufdrehzahi soll nur in betriebswarmem Zustand durch Verstellen der Leerlaufsteiischraube am e
bel - Vergaser vorgenommen werden. (In einer Fachwerkstatt bzw. durch den Fachmann}. a) :
ellung i 5 a; :
AR . ranren Ll ¢

in den ersten 20 Betriebsstunden soll der Motor mobglichst nicht unter Vollast idngere Zeit arbeiten. Spater N
. kann der Motor vor Schaden bewahrt werden, wenn ein Uberdrehen beim Betrieb ohne Belastung vermie- : )
n. : den wird, d. h. den Motor nicht aufheulen fassen. Am Schalthebel {2 Abb. 1) gewiinschten Gang einlegen.
nzin Wie beim Auto muR vor jedem Schalten ausgekuppelt werden. Tritt beim Einfegen des Ganges ein Widerstand
- - auf — durch die Stellung der Zahnrider im Getriebe bedingt — Kupplungshebel ziehen und Schaltvorgang

wiederholen. thr H 7 besitzt 3 Vorwiartsgdnge und einen Riickwiértsgang, die Lage der einzelnen Gange ersehen %{ : E

Sie aus *L\bb 3j. i3 E’Jl
- Q=
i b Z i
=i p Abstellen W
m . Gashebel ganz zuriickdrehen. Schalthebe! in Null-Steliung bringen und den Schnellstop-Schalter {25 Abb. 2)

in Absteliposition bringen {Stop Abb. 2). Bei Gefahr Schnelistop-Schalter sofort in Abstellposition bringen.
Soli die Maschine l&ngere Zeit nicht benutzt werden, so empfehlen wir, den Kraftstoffhahn zu schlielen
und den Motor so lange weiterlaufen zu fassen, bis er von selbst zum Stillstand kommt. Mit diesem kieinen
Trick wird ein Verkieben der feinen Diisenbohrung des Vergasers durch das Of im Kraftstoff verhindert.

n- - Wartung und Pfilege
. Eine regeimé&Rige Wartung ist die billigste Reparatur. Wenn Sie thre Maschine pfleglich behandein und &fter
nachsehen, kénnen kleine Schiden rechtzeitig behoben werden.

t. Otbad-Lufifilter:

Die Wartung ist wichtig fiir die Lebensdauer des Motors. Dazu Oltopf in regelmaRigen Abstinden — bei
starkem Staubanfall taglich — abnehmen und priifen, ob das OI verschlammt ist. Altes OI entfernen, Topf
F " reinigen und wieder so weit wie die rote Farbmarkierung anzeigt mit Motorend! SAE 40 oder 50 auffiillen

{nicht mehr). Auf dichten Fflteranschiufz achten und Luftansaugdffnung frei von Schiutz und' ‘Fremdkdr-
pern {Gras usw.) haiten.

Die Luftkithlung des Motors besorgt das Geblise.

Achten Sie bitte darauf, daR.die Luftansaugo fnung des Reversierstarters und die Zylinder-Kﬁhlgibpen
immer frei von Schmutz sind. )

-



Getriebeschmierung

Vom Werk aus ist das Getriebe mit ca. 1 Liter Getriebedl SAE 80 gefilllt. Zur Uberprifung des Olstandes - Stille
muR die VerschiuRschraube (Eq + K1 Abb. 2) auf der rechten Seite des Getriebegehiuses entfernt werden. | Mase
Der Oistand soil bei waagrecht stehender Maschine noch sichtbar sein. Beim Olwechsel nach 300 Betriebs- | fasse
stunden ist zuerst die VerschluRschraube (E1 + Kq Abb. 2) und dann die AblaR-Schraube (A1 Abb, 11)
am Getriebegehiuse unten herauszudrehen. . Uf;‘ﬁ
Einstellung des Kupplungsspieles: dun.g
Das Kupplungsspiel muf am Kupplungshebei ca. 5—10 mm betragen (A Abb. 7). Um ein Rutschen der - schii
Kupplung zu vermeiden muB dieses Spiel erstmals nach 20 Betriebsstunden, dann jeweils nach Bedarf ..
iiberpriift werden. Die Nachste!iung geschieht durch die Stellschraube am Kupplungshebei {(E Abb. 7) . Ub_e}
oder auch-durch die Stellschraube am Wideriager {Abb. 8). : statt
Keilriemenwechsel: Einz
Dure

Jeder Keilriemen unterliegt einem gewissen VlerschieiR. Beim Austausch gehen Sie folgendermaRen vor.
Motor abstellen. Durch Druck auf den Verschlulknopf bzw. Lésen der Schraube, Motor- und Antriebs-
schutzhaube nach vorne bzw. seitlich wegkiappen.

Schraube (Abb. 3) bei gezogener Kupplung I8sen (Steckschliissel 13x17}, Spannrolie abnehmen. Keilrie-
men entfernen. Den neuen Keilriemen auflegen {auf die kieine Scheibe zuerst). Bei gezogener Kupplung
Spannrotle an der Haiterung (Abb. 9) anschrauben. Die Riemenfiihrung soll bei richtig eingestelltem
Kupplungsspiel ca. 10 mm vom Riemen abstehen (B Abb. 10). Es ist darauf zu achten, daR der neue Keii-
riemen nicht an der oberén Riemenfiihrung anluft. Das Spiel zwischen Riemenfiihrung und gespanniem
Riemen soli ca. 2 mm betragen (A Abb. 10).

Ebenfalls soll das Spiel zwischen Bremsnocken (N Abb. 8) und gespanntem Riemen 1—2 mm betragen.

miih

Achtung! Bei diesem Keilriemen handelt es sich um eine verstirkte Holder-Sonderausfiihrung. Handels-
{ibliche Keilriemen sind nicht geeignet

Keiiriemen-Bestell-Nr. 1300 251 01 95 {ab Masch.-Nr. 5041)

Keilriemen-Besteil-Nr, 1300 261 06 95 (bis Masch.-Nr. 5040)

Reinigung: i
In regelmaBigen Abstanden sollte thr H 7 gereinigt werden. Kraftstoffbehalter, Vergaser und Sieb in der
Benzinpumpe sauber halten (Abb. 4). Bei allen Arbeiten an der Maschine cder an den Gerédten grundsitz-

lich den Motor abstellen. Beim Abspritzen der Maschine derauf achten, dall Motor und Luftfilter nicht
vom Wasserstrahl {iberspiilt werden. _ |

. Stillsetzung der Maschine fiir 18ngere Zeit *'“ol'; z
n Maschine in allen Teilen griindlich reinigen, bianke Teile sinfetten, Lackierung ausbessern, Kraftstoff ab- : ﬁ 4
- lassen, Tank, Vergaser und Benzinleitung reinigen. Motor evtl. konservieren. = 2

: ‘A E
Unterbringung der Maschine S <
telien Sie thr Ger&t in einem trockenen Raum unter. In Stilien und feuchten Rdumen rostet es. Mineral-
diinger sollte niemals mit Maschinen im gleichen Raum untergebracht werden. ZweckmiRig wird die Ma-
sching |&ngere Zeit hinweg so aufbewahrt, daRk die Reifen entlastet sind.
Uberpriifungen und Instandsetzungen, die Fachkenntnisse erfordern, bitte nur durch eine gute Fachwerk- : A
statt {Holder oder [.0-Dienst) ausfiihren iassen. Nur Original-Ersatzteile verwenden. % 2
> @i g
. : ; . - =
Einzelradlenkung: Am rechien Holm ist der Betdtigungshebel fiir die Einzelradlenkung (18 Abb, 2} angeordnet. Lomi g
Durch Ziehen dieses Hebels wird der Antrieb auf der rechten Seite abgeschaltet. Diese Einrichtung erlaubt ein i &
miiheloses Wenden durch Motorkraft auf der Stelle. =
el
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ILO-

Unfallverhiitungsvorschriften R

. 2080

Nachstehend einige Richtlinien fiir den Unfallschutz, herausgegeben vom Bundesverband der An d

Berufsgenossenschaft eV,

1. Sicherheitseinrichtungen und Schutzvorrichtungen sind zweckentsprechend zu verwenden, sorgsam zu be- | T
handeln, instand zu haiten und nach Bedarf zu reinigen. Nach Reparaturen und Umriistungen sind die er- | 1000,
forderlichen Schutzvorrichtungen wieder anzubringen. thr MiRbrauch, ihre eigenméchtige Beseitigung und | Bosc!
Beschddigung sind verboten. Fehlendes ist rechizeitig anzufordern. i 2800

2. Maschinen und maschinelle Einrichtungen diirfen nur nach den Betriebsanleitungen in Betrieb gesetzt - Bunt
werden, 4000

3. Das Fiillen oder Auswechseln der Kraftstoffbehalter darf nur bei Stillstand des Motors erfolgen, Ziege
Das Rauchen und der Umgang mit Feuer sind beim Fiilien oder Auswechseln von Kraftstoffbehalter und Postf
bel Arbeiten an cder in der Néhe von Kraftstoff enthaltenden Fahrzeugteilen verboten, © g2

4. Messerbatken und Messer miissen in Ruhestellung und beim Transport verkieidet sein. " Brucl

5. Bei allen Arbeiten an den Werkzeugen ist der Motor stillzusetzen. Das Reinigen hat méglichst nicht mit der 8536
Hand, sondern mit einem geeigneten Gerét zu erfolgen. T;dl:

6. Das unbeabsichtigte Anfaufen des Motors ist durch Abziehen des Ziindkerzensteckers oder durch den
Schnelistop-Schalter, welcher in Absteilposition gebracht wurde, zu verhindern. 3000

7. Auch beim Wenden muB. der Maschinenfiihrer den ihm durch die Holme gewiesenen Abstand von der Fris- | Am't
walze halten. Er soll beim Wenden den Frisenschwanz nicht zichen, sondern vor sich herdriicken. Einrich- 8000
tungen zum Erleichtern des Wendens sind zu benutzen. Mutt

8. Bei der Befdrderung der Gerdte, z. B. auch beim Wechseln der Arbeitsstelle, ist der Werkzeug-Antrieb aus- 8500
zuriicken. Rege

8. In héngigem Gelénde mdglichst quer zum Hang arbeiten. Besteht die Gefahr des Umfallens des G rites, 2084
so ist es durch einen Begleitmann mit einer Haltestange oder einem Halteseil zu halten, soweit dafiir Platz Haugp
verhanden ist. . 560C

10. Dritte Personen sind durch den Bedienungsmann aus dem Arbeits- bzw. Gefahrenbereich zu verweisen. Grol
11. In geschiossenen Rdumen Motor nicht in Betrieb nehmen. :

12. Die Schutzhaube ist fiir die Arbeitstiefe so einzustellen, daR nur der in das Erdreich eindringende Teil der ‘ Zig('n

, Arbeitsteile unabgedeckt bleibt. aur
Hinweis: Bei Gefahr Schnellstop-Schaiter (25 Abb. 2) sofort in Absteilposition bringen. .
. . : L

ILO-Ersatzteilversand - Deutschland
Telefon
2080 Pinneberg {LO Motorenwerk GmbH 04101/214205 §
An der:Mihienau 12 Zentral-Ersatzteillager 04101/214273 i
- FS 02189113 =
u be- - — 1 . 2
e or 1ODQ B_e: lin 44 Friiz B.ugeE, Inh. \-_‘LTFQEH Baatz 030/ 6842545
2 und Boschweg 3—5 Maschinenbaumeister
2800 Bremen-Neustadt Ostke & Broehl 0421/554880
t Buntentorsteinweg 83 + 87a inh. Jiirgen Oetke
400G Diisseldorf 30 Wunderlich + Hagen 0211/412277 -
Ziegelstr. 21 {Am GroBmarkt) z ¢
ind Postfach 300234 ) il £
7012 Feilbach-Stuttgart Kurt Maih&fer 0711/586944 g £
. Bruckstr. 50 i ::f;
ecer 8535 Gau-Algesheim Erich Schleif 06725/10.11 . =~
industriegebiet B 41 Ersatzieil-Hauptlager FS 042255
3000 Hannover Strohdach & Co. KG 0511/815946
Frig. Am Bo}(emahie ib
rich- 8000 Miinchen 41 Manfred Reisser 089/785502 }
Muttenthalerstr. 5 ' o 3
aus- 8500 Niirnberg Miilier & Kraus 09 11/463365 = i
Regensburgerstr. 36 g i
> 2084 Rellingen Hermann Mevyer 04101/28061 : é
latz Hauptstr. 39 &
6600 Saarbriicken 3 Wolfgang Pfeifenberger GmbH 0681/68241
GroBhe;’zog-Friedr.—Str. 69
der 7901 Scharenstetten Landmaschinen 07336/8542 .
Hauptsir. 16 Georg Maier H
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A) Motorhacke

DEUTSCH

Ausriistung als Motorhacke: Schutzhaube von vorne einschieben und mit den beiden Steckbelzen in den 1 : :
Bohrungen {A Abb.11) befestigen. Die Steckboizen sind von links — in Fahrtrichtung gesehen — einzufiihren. e :
Die Fliigelschrauben in Steckbolzen einschrauben und festziehen. 'Der dazu notwendige Stiftschliissel ist im
Bordwerkzeug. Hinteren Versteifungsbolzen (X Abb. 11) ebenfalls festschrauben.

Jeder Hacksatz setzt sich aus 1 Paar innenhackwerkzeugen und ie nach gewiinschter Arbeitsbreite aus einem
cder mehreren Paaren Aullenhackwerkzeugen zusammen,

Bitte beachten Sie: Die Schneiden der Hackwerkzeuge miissen in Fahrtrichtung zeigen, Die Innenhackwerk-
zeuge sollen ungefahy paraliel zueinander aufgesteckt sein. (Ahb. 12).

Der Spannbolzen wird von rechts in die Hackwelle eingesteckt und mit der Spannhiiise fest Lusammencezogen
Nach einigen Minuten Betriebszeit die Spannhiilse nochmals nachziehen. Im Lieferumfang ,,Innenhacksatz”
ist jeweils eine Spannhiilse 1300 263 0C 51 enthalter.

Di_e Schuizbiige! der Schutzhaube sind verstellbar ung fassen sich der jeweiligen Arbeitshreite anpassen. Augen-
schrauben fest anziehen.

Die Verwendung eines Schutzdaches itber der Hackwelle ist Vorschrift und dient {hrer Sicherheit. Verwenden
Sie in Ihrem eigenen interesse die Schutzvorrichtungen.

Der Ausleger mit Spornstift {&Rt sich mit den Kupplungsbolzen am Gctnebegehause emnar\gen Mit dem
Spornstift wird die Arbeitstiefe und die Kriimelung beeinfiulit.

T.efe Spornsteilung
= groBer Boden-Widerstand, langsame Vorwértsbewegung

=§ feine Kriimelung
N \

flache Spornsteilung

= geringer Boden-Widerstand, schnelle Vor wﬂltsbewegung
grobschollige Kriimeiung

Die ie‘weils richtige Spornsteliung richtet sich weitgehendst nach den Bodenverhéltnissen.

Abwe:sscheuben ihr Anbau (Abb 13) verhindert das Zuschiitten von Pflanzen und erlaubt ein Hacken bis-an
.den Stamm in Obstkuituren und dgl. .

%Wahl der Arbestsgesehwmdxgkelt beim Hacken. Je nach Bodenbeschaffenheit und gewiinschter Kriimelung

‘kann im 1., 2. oder 3. Gang gehackt werden.
. ‘Achtung! Hinweis zum Starien siehe Seite 6.

B) Einachsschiepper
‘Mit dem H 7 als Einachsschlepper kénnen Siepfliigen, fahren, mahen, kehren, schneerdumen und pianieren.

Zum Fahrwerk gehdren folgende Teile: Nabenzwischenstiicke mit Spannbolzen T 1392-1, Achsgewichte
T 1394-2 und gummibereifte Rader T 1331-1 oder T 1331-3. Den Reifendruck prifen (1,0 bar).

Zuerst werden jeweils 2 Achsgewichte auf den Nabenzwischenstiicken {Abb. 15} und dann die Réder verschraubt.
' Die Achsgewichte miissen am Dreieckflansch der Nabenzwischenstiicke anliegen. Diese kompiett montierten '
Teile werden auf den Keiiwellenstummel des Getriebes aufgesteckt. Beachten Sie: der Richtungspfeii am Rei-
“fen soll immer in Vorwértsdrehrichtung zeigen {Ausnahme auf Sandbddenj. Spannbolzen von rechts durch-
stecken und mit Spezialmutter festspannen.

: 5 '\/iotorpﬂug =
‘Die Rader haben Sie ja bereits montiert, Die Halterung fiir das Frontgewicht (Abb. 16) ist nun an der Ma-

schine zu befestigen, wobei dieselbe auf die Hoimenenden abgestiitzt wird. Frontgewicht guf die Haiterung
.stecken und mit Scheibeund Sechskantschraube sichern.

‘Der Best- oder Volldrehpfiug, }e nachdem welches Gerit Sie besitzen,— wird durch das GerateanschliRstiick
‘an der Maschine befestigt {Abb. 17). Durch die Schrauben am Ger&teanschiufistiick {A Abb. 17} wird der
seitliche Pendeibereich eingestetlt. Der Pfiug luft nur gut, wenn er pendeln kann. Die Einste lispindel (B Abb.17)
- dient zum Einstellen des Tiefgangs. Die Seitenneigung des Pﬂuges wird am Rastensegment (C Abb, 17} vor-
genommen. Beachten Sie, dal’ der Pflug dabei ungefahr senkrecht zum Boden steht.

" Beim Einsatz des H 7 als Motorpflug kommt {hnen die Einzelradlenkung sehr zusiatten. Am Ende der Furche
- ziehen Sie den Hebel derselben, thr H 7 wendet auf der Stelle. Schnell und bequem beginnen Sie dann die

" nichste Furche: . , _ .



D) Als Transporter

Der Holder-Anhingewagen wird durch die Zugvorrichtung mit der H 7 verbunden. Die verstel tibare Deichsei-
stiitze ermdgticht das Ankuppeln des beladenen Wagens. GemaR StVZO ist eine Beleuchtungs- und Si gnal-
anlage beim Befahren von &ffentlichen Wegen und Platzen erforderlich. Die Stromversorgung ibernimmt die
Lichtspule des Motors, Kabel des Anhéngewagens immer anschiieRen, damit die Batterie aufgeladen wird.

Die Steckdose befindet sich am Getriebegehiuse neben dem Schalthebel.

Achtu‘ﬁg' Beim Fahren mit dem Anhénger die Einzelradienkung nur beim Wenden, also langsamer Fahrt be-
titigen. Niemals mit ausgekuppeltem Motor oder im Leerlauf bergab fahren. Beachten Sie die Verkehrsvor-
schrifien thres Landes.

Fiir die Befestigung der Rader nur die Holder-Nabenzwischenstiicke mit Spannboizen T 1382-1 verwenden.
Die Spannhiilse ist dabei mit den Spannboizen verschweilt.

Abbildunagen

Montége der Antriebs-Keilriemenscheibe mit Ausschaltung Type 1360-1
Aniriebs-Keilriemenscheibe ist erforderlich bei Frontmahwerk Type 1365-1, Sichelrasenmaher Type 1369-1
und 1369-2 und Kehrmaschine Type 1391-2.

Zapfwellenschutz abnehmen, Antriebs-Keilriemenscheibe {1 Abb. 24) auf die Zapfwelle der H 7 stecken.
Die Bohrungen, die der Aufnahme des Gewindestiftes dienen, milssen iibereinstimmen. Nach dem Festziehen
des Gewindestiftes (2 Abb. 24) mufl entweder der Sprengring (3 Abb. 24} in der Ringnut und im Schiitz
des Gewindestiftes liegen oder den Gewindestift durch Kérnerschiag sichern. Gewindestift auf keinen Fall
zuriickdrehen.

Schaltknopf (7 Abb. 34} nach innen: Antrieb ist eingeschaltet

Schaltknopf nach auRen: Antrieb ist ausgeschaltet.

{in den Nuten arretiert)

o
Hlustrations

uTILS

Fiaures

E) Frontmaher

Anbau des Mihwerkes: Zur Ausriistung zum Motormaher haben Sie schon die Rader und Radgewichte mon-
tiert.. Die Radzusatzgewichte dienen gleichzeitig als Wickelschutz. Nehmen Sie an lhrem H 7 den Zapfwellen-
schutz ab und montieren Sie die Antriebs-Keilriemenscheibe auf die Zapfwelle (siehe obenstehende Anleitung).

stiitzt. (Abb, 30).
. Auflegen des Keiiriemen — Beachten Sie die Hinweise zur Unfaliverhiitung Ssite 57 —

i und Spannrolle (7 Abb. 25) legen.

¢ schrauben.

Sichelmaher Ein- und Ausschalten (Abb. 20)

Kupplung ziehen, Réndelknopf tief einrasten lassen,

Kupplung fangsam loslassen = Méhwerkantrieb eingeschaitet.
. Kupplung ziehen, Réndetknopf ziehen, um 80° drehen = Mahwerkantrieb ausgeschaltet.

Abnehmen des Keilriemens — Beachten Sie die Hinweise zur Unfaliverhiitung Seite 57 —

: riemenscheibe (10 Abb. 27} in Pfeilrichtung Keilriemen abnehmen.

: Keﬂrlemenspannung

Sechskantschrauben (8 Abb. 26} nachgespannt werden.
Achtung! Verwenden Sie nur'Original-Holder Keilriemen Bestell-Nr. 1369 267 00 95.

Einstellung der Schnitthéhe
Stufenschnitt zu vermeiden, wird auBerdem am Verstellrahmen {2 Abb. 26) die Neigung des Sichelrasen-
. an den beiden Stiitzradern {14 Abb. 29) einstellen. Die Sechskantschrauben {8 Abb. 26) 1dsen. Jetzt kann

Spannung bringen.

Atustrationes

. Den kompletten Sichelmé&her von vorne in den Sitz an der Maschine einfiihren und mit den beiden Befestigungs-
. schrauben {4 Abb.19) festschrauben. Dabej wird die Maschine am besten nach hinten auf die Holme abge-

. Keiiriemenschutz entfernen. Keiiriemen auf die Antriebskeilriemenscheibe (5 Abb. 25} Umlenkrolile {8 Abb. 25

Achtung: Darauf achten, dal der Keilriemen richtig aufgelegt wird {(Abb. 25), da sonst der Sicheimaher nicht
in Schneidrichtung lauft. Schnezdrzchtung von oben gesehen nach links. Schutzhaube {12 + 13 Abb. 29} an-

Keilriemen aus der Keilriemenscheibe (10 Abb. 27} herausheben und durch gleichzeitiges Drehen der Keil-

© Bei ungeniigender Spannung des Ke;lnemens durch die Spannrolie (7 Abb. 25) kann dieser nach Losen der

Die Schnitthéhe wird einfach und zweckmaRig an beiden Stiiizradern (14 Abb. 29) eingestellt. Um einen
mahers nachgestellt. Sie stellen dazu den Sichelmaher auf eine ebene Flache. Die gewiinschte Schnitthdhe

. der Sichelmaher zum Boden eingestellt werden. AnschlieRend den Antriebskeilriemen wieder auf die richtige




Messerwechse! — Beachten Sie die Hinweise zur Unfallverhiitung —

Die Messerkiingen {11 Abb. 28) haben auf zwei Seiten eine Schneide. Messer verdrehen, oder wenn beide
Schneiden abgenutzt sind, paarweise austauschen. Zur Befestigung der Messerklingen verwenden Sie bitte
nur die vorgesehenen Spezialschrauben und selbstsichernde Muttern.

Wartung und Pflege

Einwandfreie Arbeit setzt sinwandfreies Werkzeug voraus. Dies gilt auch im iibertragenen Sinn fiir thren
Sichelrasenmaher. Vor allen Arbeiten am Sichelrasenméher den Stilistand des sich einige Zeit lautios unter
der Haube drehenden Messerkreuzes abwarten. Reinigen Sie Ihr Gerét nach jedem grofReren Einsatz von
Schmutz und Gras. Schmiernippel (S Abb. 26) wdchentlich abschmieren.

Nachstehend Bichtlinien fiir den Unfallschutz an Sichelmahern,
herausgegeben vom Bundesverband der fandwirtschaftiichen Berufsgenossenschafien e.V.

Jugeﬁd%iche unter 16 Jahren diirfen keinen Sichelmaher bedienen.

Vor dem M#hen miissen Fremdkdrper vom Rasen entfernt werden, und auch beim Mahen ist auf Fremdkorper
zu achten.

Beim Mahen festes Schuhwerk tragen.

Der Maher darf nur vom Bedienungsholm aus in Betrieb gesetzt werden.

Beim Anlssen des Motors, Miher nicht iiber die vorderen Stiitzréder anheben.

Nicht unter das laufende Messer treten hzw. mit dem Finger unter die Haube greifen.

Wartungs- und Reinigungsarbeiten und Verstellung der Schnitthdhe am Sichelmaher dirfen nur bei stilige-
setztem Motor und abgezogenem Ziindkerzenstecker mit geeignetem Werkzeug vorgenommen werden.

Das Schneidwerkzeug ist wéhrend des Méhens alle zwei Stunden auf Beschidigungen zu priifen. Beschédigte
Teile sind sofort auszuwechseln. :

Rechtzeitiges und richtiges Nachschieifen der Schneidflachen zur Vermeidung einer Unwucht des Schneid-
werkzeuges. .
Fachminnisches Uberpriifen des Sichelmahers ist erforderlich, wenn er z. B. durch Auffahren auf ein Hinder-
nis einen pldtzlichen StoR erlitten hat.

Der Maher darf wihrend des Méhvorganges nicht angehoben werden.

Schutzvorrichtung und Prallblech diirfen nicht entfernt werden.

Beim Verlassen des Mahers muR der Motor stiligesetzt werden.

MuR der Sicheimaher zum Transport angehoben werden, ist der Motor vorher abzustellen und der Stilistand
des Schneidwerkzeuges abzuwarten. Beim Fahren auBerhalb des Rasens ist das Schneidwerkzeug abzuschalten.

=7

. Der durch die Flthrungsholme gegebene Sicherheitsabstand ist stets einzuhalten. Beim Mahen an Bdschungen
und an Hangen ist besondere Versicht geboten.
.Der Bedienende hat die Verantwortung gegeniiber Dritten im Arbeitsbereich des Sichelmahers.

G} Schneerdumschild

‘Das Raumschild, wie {Abb. 31) zeigt, an der Maschine befestigen. Nun wird der mitgelieferte Hebel mit Bowden-
‘zug am Holm {E Abhb. 31) festgeschraubt. Diese Einrichtung dient zur Erleichterung beim Schwenken des Réum-
‘schildes nach links oder rechts.

iEinsteHung .

‘Die Hoheneinsteliung des Schneerdumschildes geschieht durch die beiden Schieifkufen (F Abb. 31}. Wahl-
;weise kann mit Stahlschirfschiene oder Gummi-Scheuerleiste gearbeitet werden.

‘Achtung! Wird mit angebauter Stahischiirfschiene gearbeitet, ist darauf zu achten, daR geniigend Zwischen-
raum zwischen Schiirfschiene und Fahrbahn ist. Damit wird ein Festfahren an Kanaldeckeln u. &. vermieden.

‘H} Kehrmaschine

' Die Kehrmaschine, angebaut an das Mehrzweckgerdt H 7, ist ein leistungsféhiges Gerét, das zur Beseitigung
-von Schnee, Laub und Schmutz wirtschaftlich eingesetzt werden kann.

VFGr normale Kehrarbeit empfehien wir die PVC-Kehrwaize (1 Abb. 32} mit 16 Borstenreihen. Der Antrieb
fir diese Kehrwalze geht liber die groRe Keilriemenscheibe {2 Abb, 32) und ist langsamiaufend, Zum Schnee-
und Laubkehren eignet sich die Kehrwalze {3 Abb. 32) mit 4 x 2 Borstenreihen. Beim Umbau der Kehr-
maschine zum Schnee- und Laubkehren werden die Kehrwaizen {3 Abb. 32) und der Umbausatz {kieine
Keilriemenscheibe 4 Abb. 32) bendtigt. Der Antriebskeilriemen bieibt derselbe; es mull {ediglich der Stecker
{20 Abb. 36) in die dritte Bohrung vom Tragrohr {12 Abb. 35} umgesteckt werden.

Der Anbau der Kehrmaschine an das Mehrzweckgerat H 7 kann ohne grofle Mithe durchgefiihrt werden,
sofern man dabei folgende Hinweise beachtet: Den Holmivom H 7 nach unten schwenken, damit sich das
i Gewicht der Maschine darauf abstiitzt {Abb. 33). -

: Montage der Antriebs-Keilriemenscheibe 1360-1 auf der H 7 Zapfwelle {siehe Seite 53}.

: Montage Tragrahmen

: Den Tragrahmen (8 Abb. 33) von vorne auf das Getriebegehéuse an der Maschine schieben. Hintere Be-

- festigungsschraube (9 Abb. 33) in Fahrtrichtung gesehen von links einstecken. Die zweite Befestigungsschraube
: (10 Abb. 33) einschrauben und beide Schrauben gut festziehen.
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iontage Keilriemen — Beachten Sie die Hinweise zur Unfallverhiitung Seite 57 —

Traggestell (11 Abb. 35) mit Antriebsteilen auf den Stiitzridern zur Maschine roflen und Verstelirohr !
(12 Abb. 35} in die Lagerbohrungen {13 Abb. 35) vom Tragrahmen (8 Abb. 35) bis zum Anschlag ein-
fahren. :
Der Keilriemen {14 Abb. 34) wird zuerst auf die Antriebs-Keilriemenscheibe (15 Abb. 34) an der Maschine
aufgelegt. Den oben laufenden Riemen mit dem Riicken unter die Spannrolle (16 Abb, 34} und den unten
laufenden Riemen in die Keilriemenscheibe (17 Abb. 34) legen. Keilriemen nach vorne zur Keilriemenscheibe
{18 Abb. 34} am Antrieb der Kehrwalze fithren und den Keilriemen so in die Keilriemenscheibe sinlegen,

dal der oben iaufende Riemen mit dem Riicken in der Spannrolle {19 Abb. 34) (3uft.

Zyrischen Tragrahmen und Lagerplatte ein Holz- oder Fiacheisenstiick von ca. 50 cm halten und mit dem-
selben die genannten Teile auseinander bewegen {Abb. 36). Dadurch wird der Keilriemen gespannt. Stecker
(26 Abb. 38} in die Bohrungen einfiihren und mit Klappstecker (21 Abb. 36) sichern.

Achtung: Verwenden Sie nur Original-Holder Keilriemen Bestel!-Nr. 1391 261 00 95.

Kei!riemenspannu ng

Der Keiiriemen (14 Abb. 34) wird automatisch von der Zugfeder (23 Abb. 34) {iber die Spannrolle (16 Abb.34)
gespannt. Da der Weg der Spannrolle begrenzt ist, muR bei geléngtem Keilriemen das Verstellrohr {12 Abb. 35)
durch Umstecken des Steckers (20 Abb. 36) verlangert werden. Beide Keilriemenschutzbleche aufstecken und
mit Réndelschraube befestigen.

n/lontage Kehrwalze

Beide Walzentréger (24 Abb. 37} auf che Keilweiten {25 Abb. 37) am Antriebsgehuse stecken. Kehrwa!zen
auf die Walzentrager schieben. Den Spannbolzen (26 Abb. 37) in Fahririchtung gesehen von links in die
Walzentrager einfiihren. Links eine Platte (27 Abb. 37) und rechts eine Platte {27 Abb. 37) mit Federscheibe
{28 Abb. 37) aufstecken. Sechskantmutter (29 Abb. 37) aufschrauben und festziehen.

Einstellung der Kehrwalze (Abb. 38)

Die Stiitzrader werden so eingestellt, dal die drehende Kehrwalze den Boden auf der ganzen Breite nur
23 cm berithrt. Man nennt dies die Einstellung des ,,Kehrspiegeis”. Falsch eingestellte Kehrwalzen unter-
liegen einem sehr hohen VerschlieiRR.

Schrégstellung der Kehrwalze
Verstellhebel {30 Abb. 39) anheben und die Kehrwalze in die gewlinschte Richtung bringen.

Kehrmaschine ein- und ausschalten (Abb. 20}

Kupplung ziehen, Réndelknopf tief einrasten lassen,

;Kupp'lung fangsam losiassen = Mahwerkantrieb eingeschaliet.
Kuppiung ziehen, Réndelknopf ziehen, um 90° drehen Mé&hwerkantrieb ausgeschaltet.
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Konveriierung der meirischen MaBe Conversion des mesures métriques
Conversion of Metric Measurements Conversién de medidas métricas

Die folgenden Konvertierungen beziehen sich auf die meirischen Mafle, wie sie in dieser Beiriebsanleitung ange-
geben sind: .

The following conversions relale o the metric measurements as siipulated in this manual:

Les facteurs suivanis se rapporfent aux mesures méiriques indiquées dans cette notice d'emploi:

Las siguienies conversiones se refieren a las medidas méiricas como indicadas en esias insfrucciones de servicio:

Capaocity — Liquid Measure:
1 fitre = {Itr. or §}

33815 ounces (0z)
2113 pints (pt)
1.057 quaris [qt)

o

0.2642 ga“on (U. S. QG!.} 16 ounces = ] pih?
= 41.025 cubEc inches’{" in) 2 pints = 1 quart
= 0.0353 cubic feet ('ft) 4 quaris = 1 gallon (U.S)
Weight:
1 kilogram ~ (kg):
= 2.2046 pounds (Ibs.) 16 ounces = 1 pound
Length:
"1 millimeter: — {mm)
= 0.08937 inch (in} 1 cenfimeter — (cm) = 0.3937 inches (in} 12 inches = 1.00 foot
= 0.00328 feet {fi} 1 meter —{m]) = 3937 inches {in} i foot = 12 inches
= 0.00109 yard {yd) 1 kilometer (km) = 39370 inches (in} 36 inches = 1.00 yard
: 3 fest = 1.00 yard

Pressures:
1 aim. : = 14 Ib/sq. in.
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- Ersatzteil-Besteliung r Ersafzteil-Preisanfrage

Bestellung von Bestellung an
Kunden Nr. S de
_ e | eurosystems
Firma / Name eurosystems Deutschland
Motorgerate Handelsgesellschaft mbH
Strale Im Fuchshau 14
— — D-73635 Rudersberg
tend | S . Tel. 049 (0) 7183 / 30590-0
Ort Fax. 049 (0) 7183 / 30590-20
Mail. info@eurosystems-motorgeracte.de
Ansprechpartner / Besteller% Tel. Nr. fur Ruckfragen
,Ersa{ztei!e sind far: 3

Pos Teile Nr. Bezeichnung Stiick Preis €
1 1 1o
2 | 1 ] i
3| | | 1
4 | 1 | 1
5 | N L
6 | | | 1
7 | | |
8 § 1 } i
o | | 1 |
10 | | { |
1| 3 N
12 | IR o 3 |
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Datum / Unterschrift






