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H-D-2
Demontage- und Montagehinweise H*D»3
Werkstdrten und Ausciistung : 01,07, 1967

Kud./Exp.- Fe.

Fiir die aufgefihrien Asbeiten wird vorausgesetzi, dab die ausfihrende Reparaturwerkstdtte iiber die erforder-
lichen Einrichtungen, Norm- und Spezialwerkzeuge verfiige (Siehe Seite 4 - 12). Ferner muf das Personal fach-
lich fiir die Durchfiihrung der Reparaturarbeiten geschult sein, Der Aus- und Einbau des Motors ist in der Mon-
tageanleitung A *M -2 -~ A+ G - 3 ersichulich.

Bosch Aggregate:

Reparatumn an Bosch-Teiler insbesondere der Einspritzpuimpe und Regler sollen nur von einer Bosch Fachwerk-
stdite ausgefihit werden,
Einste Uwerte flir Einspritzpumpe und Regler sowie Bosch Service Liste siehe Seite 45 und ab 46,

Technische Angaben:

Motor Type H-D-2 Type H-D+3

1) Herstellers Gebr, Holder Maschinenfabrik, 7418 Merzingen/Wiirie,

2) Leistung : 18 DIN PS (21 SAE HP) 27 DIN'PS (31 SAE HP)
3) Bauart: stehend Reihe stehend Reihe

4) Arbeitsweises Zweitakt Zweitakt

3) Verbrennungsveriahrens Bire kieinspritzung Direkteinspritzung

6) Schmierung: Frischolschmierung Frischolschmisrung

7) Kihlung: Wasserkithlung mit Wassepumpe und Thermostat,

8) Kithiwasserfiillung 6,3 Ler, 8,7 L.

(Frostschutzmittel Glysantin
bis -20¢ C vem Harsteller ab

1, Okiober bic 30, April 2,2 L, 2, ¢ b,
eingefiillr)
2) Zylinderzahl: 2 3
10} Zylinderbolirung: 84 mm 84 mm
11) Hub: 90 'mm 50 mm
12) Hubraum: 1000 ccm 1500 cem
13) Leistung: 18 PS nach DIN 70020 27 PS nach DIN 70020
14) Drehzahls 2300 U/min, 2300 U/min,
15) Krafistoffverbrauchs 135 g/Psh 195 g/pPsh
18) Olinhalt der Olwanne: 3,5 Lu, (HD-OI fiir Dieselmator) 5 Ltr, {(HD-OI fiir Dieselmotor)
17y ('jlfiillung im Gerdteuwiger: r~83-Lir, (Getrizbed] SAE_80) ~O718-Lu, (Getriebedl SAE 80)
18) Forderbeginn d, Einspritz- 0,22. ‘_5”' 22
pumpe: “32°% v 0T, 38° v, OT,

Bei Montage der Einspritzpumpe ist zu beachten:
(Drehrichtung des Motors vom Schwungrad aus gesehen entgegen dem Uhrzeigersinn)

* Einspritzpumpes Stellung der Kerbe an der Stirnseite der Antriebswelle 2
19 Uhi (2 Stellungen moglicih) 10 L 10 Ubr (3 Stellungen moglich) 10
. 9 G 3

* Kolben: Im 1 Zyl.(vern) 15 mm v, OT. % 3 8 mm v, OT. %
* Forderbeginneinsie lung: Uberlaufmethod= ’ Uberlaufme thode

* Kolben: im 1, Zyl(vorn) 11,8 mm v, QT. 11,§ mm v, OT. ‘

13y Einspritzpumpe: Bosch N, [;ES 2 A 55 C410/3 RS 1173 Bosch Ni, P)ES 3 A55C410/3RS 1174
20) Einspritzdrucks 175 kg/em” 175 kg/em”

21y Offnungs-Temp. Thermo-

stats 83° < 83° C.

/I/cf/zewge . 7 ¥




Demontage- und Montagehinweise

Kud./Exp.-Fe,

22) Einspritzdiise Bosch :

23) Einspritzmenge :

24) Einspritzfolge ;

25) Otfrdermenge d. Olpumpe !

28) Verdichtung :

27) Axialspiel der Kurbelwelle:
28) Hydraulikpumpe Forderl,:
28) Kupplung:

30) Kompressionsdruck ¢

31) Drehrichiung:

Txp-e H-D.2

DL 3C S 1086 (0433 200 127)
16-18 mma/Einspritzdiise/Einspr.
i-2

5
W00 ccm pro Schmiersielle und

Stunde bei 2400 U/min.,

1179
vom G, 2 ; hinten 0,4
3 Lu/min
K200; ab Masch. Nr...,....¥180
20 - 22 atii
links auf Schwunerad gesehen

Anzugsdrehmoement wichtiger 3ehrauben:

Plzueischraube:

Schrauben zur Zylinderkopfbefestigung:
Befestigungsschraube fir Lagerdeckel hinten:

Befestigungsschraube fiir Lagerdeckel voms:

Leistune - Krafusteffverbrauch - Drehmomentkurven

be = Kraftstoffverbrauchs-Kurve - bei ca. 2000 U/min = 195 (2/Psh)
Ne = Leistungskurve in PS nach DIN 70020

Nd = Dretunement-Kuive

Type H*D 3

DL 20 5 1086 (0433 200 127y

16-18 mmS/Einspritzd'use/Einspr.

i-3-2

125 > ccm pro Schmierstelle und
Stunde bei 2400 U/min,

1«13

vorn 2,2 ; hinten U, 6

& Lur/min,

K 200

20 - 22 aril

links auf Schwungrad gesehan




1, Wichtig bei Ersatzteilbeste]llungen!

Es wird gebeten, bei Ersatzizilbesteilungen folgendes anzugeben:

1,
5.

Trakworen-Type, 2, Trakiornummer, 3. Motornumme:, 4, Gerdtenummer,

H+«D:+2
H-D-3
03, 07. 1987

Suickzahl, Bildoummer, Benennung des Teiles und Bestellnummer (im Zweifelsfall Muster einsenden)

Angabe der Versandart
Deutliche und genaue Anschrift mit Post- bzw. Bahnstation,
Alle Ersatzteilbeste lungen sollen iber den zustandigen Vertreter eingere icht werden,

Defekie Teile sind frachtirei mit Anhingezettel an uns einzusenden. Der Anhingezetiel mul die genaue An-
schrift des Absenders, datum sowie Nr. des Briefes, bzw, Rerichtes haben, altteile werden nurauf besenderen

Wunsch uafrei zuriiekgeschicke,

Bosch-Ersatzreite sind bei uns nicht vorrdtig., Aus diesem Grunde bitten wir Sie,

diese Ersatzieile von Ilhrem nachsten Bosch-Verkaufshaus zu beziehen.
ausldndische Kundschafr gitt die bisher itbliche Regelung.

Fiir unsere

Beachten Sie bei Ersatzieilbestellungen die verschiedenen Anderungen. Bei gednderten Teilen ist jeweils angegeben
bis Motor Ni, bzw, ab Motor Nr, die Teile eingebaut sind. Bei allen Emsaizteilbesteilungen ist die Motor-Nr,

anzugeben.,




Sp2rialwetkzeuge H-D-2 - H-D-;

Fir eine {achgerechie Reparatu: am Holder
Diesel-Motor H-D- % - H:D- 3 ist der abge-
bildete Werkzeugsaiz erfordertich, Aus der
Spalte "Verwendbar fiir™ ist ersichilich,
welche Werkzeuge vor fritheren Typen ver-
wendet werden. Neber der Werkzeugaui-
stellung sind bemafie Skizzen beigefligr,
damit Sie gegeberenfalls die Werkzeuge
selbst anfertigen lassen koonen,

Wichtige handelsiibliche Werkzeuge sind
unter der Nr. NW 106 - NW 10§ zusammen-
gefalit. Voraussetzung ist, daf das nach-
stehend aufgefiihrte handelctibliche Werkzeug
wie Seegersicherungszangen. Durchschlige,
Inbusschlussel, Gabelschliiszel, Ringschltssel
und Steckschllisselsatz usw, als Werkstaz-
Grundausriiszung vorhanden ist,

a .
NWI02® ;

Hus spgrbsbeife NI

Sopy b flor s 74 4

03

H-D 2
H-D'3
04, 07,

1867




Verwendbar filr
Bild Nr. Bezeichnung H-D- 2 Verwendung Preis tMontageanleitung
H-D-3 netto ab Werk Seite

3

Montagewagen Aufnahmebock zum 445, -~

Zerlegen des Motors

2Nodelloger chne Jnnenring

JNA Loger Bestell Nr RNA 45132
2needie bearings wihoul ipner race
JNA part No R4 49/32

Zroulerments 6 arpalles sons onneau
intérieur JNA rel RNA 49/32
2rodemientos de ogujas sin anifio
O eaferencia JNA No RNA 49/32
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Zytinderkepf und Thermostat

Zum Demontieren und Montiaren der Motoren H D -2 - H-D .

empfehlen wir einen Montagewagen (BE 09 009) dhnlich
wie in Abb. Ianzuferiigen oder zu bestellen, Der Zylinder-
block (201-202) wird an den Stiftschrauben (auspuffseitig)
befestigt. Wird der Hebel (x) nach oben gedricki, so karn
der Motor um 380° geschwenkt werden. Der Motor kann
also bequerm in jede gewiinschie Lage gebracht werden.

Demontage s

Einspritzlejtangen abschrauben (Disen, Einspritzpumpe,

Leitungen mit VerschluBkappen () verschliessen), Sofer
erforderlich Leckolleitung, Cliitikerzen oder Thermostat

{12} ausbauen.

Einspritzdusen Uberpritfen (ciehe Seite 15-18)

Zylinderkopischeauben ( Dehnschrauben) (26 ) losen,
Zylinderkopt (204 bezw. 26u) und Dichtung (285 beazw.
267) abheben,

dMontage:

Zundachst Dichtuny (265 bezw. 267} so auflegen, dass
Druckausglerchsbohrung (a) fir Kihiwassersysiem
{kleiner Kihlwasserlreislau! bei geschlossenem
Thermostay) frai ist. (Bohrungim Zylinderblock und
Zylinderkopf muof { dberzinsiimmen).

Die Dehnschrauben (261) werden mit 7 +0, kam
angezogen,

Demoniages (Siche Abb, 2)

Befestigungsschrauben (84 7) ldsen und Halwer fUr Ein-
spritzleitung (9) it Flansch {0r Thennostat (3) ab-
nehimen. Thermosia: {12) ¢nwnchmen.

Priffens

p— . - o
Thermostat in Wasser legen, bei ca, +83 ~ C soll sich
der Thermostat Gifnen.

Montages
Gummi-Dichtring (11} in vorgesehenen Flansch (b) ein-

legen. Thermesiat{12) einsetzen, Flanschdichtring (10)
Flansch (5) und Halter (&) anschrauben.




Starischwierigkeiten bei grofler Kdlie

Kud./Exp.- Fe.

Demontage- und Montagehinweise

H.D_\

H D

2
g
7

Es wurde festgestellt, dall am Gléhstiftdurchmesser der Gluhkerzen grofiere Toleranzen 2uftreten. Bel ungiinsii-
gen Verhilinissen gibt es direkie Berithrung zwischen Gluhstifi und Zylinderkopf. In solchen Fillen wird beim

Vorglithen die Wirme abgeleitet.

AbH'D 2 Nr. 11 410, abH-D- 3 Nr. 10 915, wurden die Bohrungen im Zylinderkopf von 6,5 @ auf € mm @
geindert. Treten bis zur obengenannten Motornummer Startschwierigkeiten auf, riissen die Bohrungen fur die
Glithstifze - falls keine andere Ursache festgestellt wird - ven €, 5 mm @ auf E mm @ aufgebohrt werden

(siehe Zeichnungsausschrnitr).

Achiung: a) Beim Einfahren des Bohrers Dichikonus nicht beschidcdigen.

b) Die letzten 5 mm langsam durchbohren, um das seittiche fusweichen des Bohrers zu ver-

meiden.

Starten: Siehe Betrtebsanleitung - Ausgabe 1957

69
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Kud./Exp.- Fe.

Demontage- und Montagehinweise

Diisenhalter mit Einspritzdiise

H.D-2
H-D-3
15.07. 1967

Der Bosch Zsb. Diisenhalter (258) beinhaltet alle
Teiie von Bild Nr. 270 bis einschl. 278.

Wichtigs
A t— s i

Diisenkorer und Disennadel sind aufeinander einge-
iappt. Jede Disennadel hat daher nur einen einzigen
zu ihr passenden Disenkorper und umgekehrt, Es
kénnen also weder die Nadel noch der Kdrper fur sich
allein, sondern stets nur beide Zusammen ausge -
tauscht werden.

Die Diisen werden eingefetiet von Firma Bosch ge-
liefert. D.h., vor dem Einbau sind sie mit sauberein
Benzin oder Dieselkraftstoff zu waschen.

Auf grosste Sauberkeir ist zu achien |

Dusenkorper und Nadel einzeln in gefilterten Diesel-
krafuroff tauchen und Gieitfdhigkeit priifen:

Die halb aus dem Diisenkorper {am Druckzapien) ge -
zogene Disennadel imuss - losgelassen - durch ihr
Eigengewicht auf ihren Sitz zuriicksinken (Fallprobe).

Beun Zusammenbau Dise zentrisch, nicht einseitig anf

den Disenhaiter aufsetzen und Uberwurfmutier, wean

irgend moglich mit Drehmoment-Schliiszel (6 - 8 kam {ic

Dsengrdsse S), anziehew. Es ist darauf zu achten,
dais die geschliffenen Dichiungsflachen der Diize
tadelios sauber sind; ausserdem auch damauf, dass an
Stelle des alten Dichtrings (zwischen Uberwurfimutter
und Zylirdarkopf) stets ein newer, passender Dichi-
ring (25%) verwendet wird.

Reinigen:

Das Innere des Diisenkorpers kann mit einermn Hulz-
stdbchen und Benzin oder Dieselkrafistoff, die Disen-
nade] mir einem sauberen Lappen gereinigt werden. Bei
verkoktem Profil der Ditsennadel spanne man sie in die
Drehbank und reinige die verkokien Teile mit einem in
Ot getauchten Hartholzstab.. Schmirgel, Dreikantichaber
oder ahnliches darf auf keinen Fall dazu verwendet
werden: Damit Korresion vermieden wird, sellen die
gelappten Flichen der Disennadel nichr mit den Fingera
angefasst werden, Also bitte: die Dusennadel nur an
ihrem Druckzapfen anfassen.

Die Bohrungen der Lochdiise reinigt man mit einer
Reinigungsnadel, die von Firma Bosch bezogen werden
kann (Bestellzeichen: EF £272, im Dusenreinigungs-

gerat EF 2438 B enthalwen),

) ,
CrtiiGte: g i L{L ’{ (23

Jevtern £F £7272

-~

Schwenkbarer
Roheanschlufl
{Leckdl}

Dichtring

Dicht Oberwurfmutter
schei
ben
Halterkérper
Ringloisrock
Auysgleich-
scheiben Druckfeder
Oberwurfmutter
Druckkanal
™ Druckboizen
Einschraub-
gewinde

Mehrlechdise

Bosch-Disenpriifstandes EFEP 60 A

Ringnur —— 7

¥

Dosenkdrper —%f

*5‘\\:“\%‘

N

B

B

T~ Nagelsitzflache

Lochwinkel Spritzioch  Zulovtbohryng

Aufbou der Bosch-Mehrlochdise.

"
i

vbds Py sod
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Demontage- und Montagehinweise
Diisenhatier mit Einspritzdiise 18, 07.

Prifung auf der Disenprifvorrichtung: {Bosch EFEP 60 4,

Mit der Diisenpriifverrichtung werden gepriifu

a) der Offnungsdruck

b) die Dichtheit

c) die Schnarreigenschafien und das Strahibild der Dise.
Zur Prifung ist reinar Dieselkrafistofi zu verwenden.

geshlossen Die Diisen werden mit dem dazugehérigen Disenhalter gepriift,
Beim Einspannen der Diisen in den Disenhalter ist darauf zu
achten, dass die Dichtfliche sauber und nicht beschidigt ist.

Diise auf Dichifliche des Diisenhalters serzen, Uberwurfmutter
zunichst von Hand und anschiiessend mit gut passendem Schllissel
anziehen. Das Anzugsmoment der Uberwurfmuster soil 8 - 8 kpm be<
tragen. Darauf Disenhalter mit zugehoriger Druckleitung an Vor-
richiung anschliessen. Uim zu prifen, ob die Diise nicht ver-
spanmt ist, Handhebel der Disenpriifvorrichming bei abgeschal-
tetem Manometer einige Male kriftig durchstossen (ca. 6 - 8 Ab-
wirlsbe wegungen/sec, ) Bei einwapdfrei gangiger Disennadel mus:
die Duse mit hohem Pfeifron schnaren.,

Hinde weg vom Disenstrahl |

De: Strahl einer spritzenden Ditse dringe tief in Jdas Fleisch des

Fingers oder der Hand ein und zerstort das Gewebe. Der in das Blut
eindringende Kratwsoff kany Blutvergifrung hervorrufen.

gedfnat Offnungsdrucks

Handhebel hei eingeschalterem Manometer langsam durchdriicken, bis

Spritzhild der Bosch-Mehrlochdise Diise unter lzichte m Schnarren abspritzt, Offnungsdruck am Mano
meter ablesen. Weicht der Dnick ven dem vorgeschriebenren Offnungsdruck ab,
so miissen Beilagsscheiben eingelegi oder herausgenommen werden,
Vorsicht:  Bei eingeschaltetem Manometer Druck nur langsam steigen und vor allem nur langsam ablassen,
da Manometer sonst beschidigt werden kann.
Dichtheitspriifung:

Handhebel der Disenpriifvorrichtung betatigen, bis der Zeiger des Manometers 20 atll unterhalb des vor-
geschriebenen Gffnungsdruckes steht. Die Diise ist dicht, wenn am Disenmund kein Tropfen abfallt,
Schnarrpriifung und Strahlbild:

Fir diese Pritffung ist grundsitzlich das Manometer abzustellen,

Diise Schnarr-Pritfung Strahtbild

Mehrlochdiise  Diisen dieser Bauart schaarren iber den Bei niedriger Priifgeschwindigkeit ist
ganzen Bereich der erreichbaren Hebel- die Zerstdubung grob, in den schnarz-
geschwindigkeit, Die niedrigste Priif- losen Bereichen entsprechend unzer-
geschwindigkeit ist 1 Abwdartsbe- stdubte Schnurstrahien.
wegung/iec.
Das Auftreten kleiner schaarrloser Bei schue ller Hlebelgeschwindigkeit
Bereiche ist ohne Bedeutung. (ca. 4 - 6 Abwiirishewegungen/sec) sind die

Strahlen voll und fein zerstaubt.

Pflege der Cinspritzdiisens

Die Pflege der Einspritzdiisen erstreckt sich im wesentlichen auf vorbe cgende Massnahmen gegen vor-

zeitigen Verschleiss der Dilsen,

Die Abniitzung der Dise wird in erster Linte von Unreinheiten im Krafiwif herbeigefiihrt, Der handelsiibliche
Diese1-Krafstoff ist hdufig durch Staub, Sand und Wasser venmreinigt, Dadurch werden die mit hichster Genauigkeit
bearbeiteten Lanf- und 3itzflichen der Einspritzdise sehr gefahrdet. Der Kraftstoff muss daher, bevor er zur
Einspritzpumpe gelangt, so gut wie nus irgend maoglich gereinigt werden, Das geschieht im allgeineinen mit einem
Kralustolf-Filter, das die Fahrzeugfinma serienmiissig einbaut. Solauge das Krafustoff-Filter efnwandfrei arbeites,
besteht keine Gefahr. Nun kommt es aber jeider immer wiader vor, dass ohne Filter-Einsatz gefahren wird, nimlich
dann, wenn der Einsatz verschmutzt und ein never nieht zur Hand ist. In solchen Fillen geniigen schon kurze Fahr-




Kud./Exp.- fe.
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Demontage- und Montagehinweise

Disenhalter mit Einspritzdilse

T T
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strecksn, die Dusen {und die Einspritzpumpe) vellstandig unbravchbar zu machen. An sich konnte man wie

gzsagt die Reinigung des Dieselkrafistoffs allein dem Filter iberlassen. [s ist jedoeh weseniich wirtzchalt-

licher, den Krafwtoff schon moglichst sauber in den Tank einzufiillen; denn hiardurch wird das Filter =cheb-

lich entlastet, und die Sipnsdrze haben eine visl langere Lebensdager,

Kpir Disenhalter
Bild Ni. 233

Einspritzdiise mit
Nadel Bild Nr, 177

2
Einspritzdruck 175 kg/em

Bosch Linspritzpumpe

Holder Nr,

Nr. HD 020

o=
o
(o]

Nr, 0D 021 99 55

A2

N1, PES 2 A 35 C410/3 RS 1173

Bosch Nr.

Nr. 0430 212 004

Nr. 0433 200 127

A Ged
Nro PES 3 A 55 C410/3 RS 1174




Demontage- und Montagehinweise
Fichtmaschine - Reglerschalter

Bei Arbeiten an der Lichtmaschine besteht die
Gefahr, dafy Kurzschliisse auftreten. Es ist deshalb
dringend zu empflehlen, vor derartigen Arbeiten
die Plusleitung an der Batterie zu entfernen.

Schrauben (3585 und 366) lssen, Lichtmaschine (374) nach
innen schwenken und Keilriemen (303) abheben. Lichz-
maschine (374) mit Haltebligel (381) abschrauben.

Gurnmni -Verschlufistopfen (G) entfernen und mitels
Schraubenzieher 2 Schrauben am Lagerdeckel lésen.,

Lagerdeckel (L) mit Kohleblirsten abheben,

Kohleblrstan (375) falls erforderlich austauschen -
Neuwe Kohlebiirsten Best. Nr, 1107 014 125 (eingeprigte
Bozeichnung Nr. 832) einsetzen. Die Kohlebiirsten
miissen sich in den Fithrungen leicht bewegen lassen.

Kollektors

Der Zustand der Kollektor-Oberfliache ist fiir das richtige
Arbeiten der Lichumaschine sehr wichtig, Die Oberfliche
des Kollcktors soll gleichmifiig glat sein und grau-
schwarz aussehens fermer muf sie frei von Staub, 01

und Fett sein, Der Kollektor inuf auferdem genau rund
laufen, andernfalls werden die Kohiebiirsten durch das
Schlagen des Kollektors abgestofen und feuem, so daB
eine einwandfreie Stromversorgung dann nicht mehr ge-
wiahrieistet ist. Verschimutzte Kollektoren sind mit einem
sauberen, benzinfeuchten Tuch (nicht mit Putzwolle)

zu reinigen und damn gut zu trocknen. Montage des
Lagerdeckels. Druckfedern fiir Kohlebiissten zundchst

scitlich anlicgen lassen, dain Lagerdeckel mit
kohlebiirsten einfithren. Sobald die

Kohlebiirstet aul dein Kotlekwor aufliegen, mitiels
schraubenzisher eindriicken bis Druckfeder am Kohle -
biirstenriicken anliect. Lagerdeckel festschrauben.

Reglerschaliers
e ———

Der Reglerschalter braucht keine Wartung, Ist er be-
schidigt, so ist der vollstandige Reglerschalier auszu-
tauschen. Anderungen der Reglereinstellung diirfen unter
keinen Umstdnden vorgenommmen werden; bei unbefugten
Eingriffen erlischt die Girantie.

- 17 -




Demontage- und Montagehinweise

Wasserpumpe

Kud./Exp.-Fe.

Kithlwasser tropft aus Bohrung (y). Gleitringdichtung (19)
ist unbrauchbar.

Demomage:

Pumpengehduse (23) zwischen den Schraubstockbacken auf-
legen. Wasserpumpenlager (18) mit Gleitringdichrung (19

Pumpenrad (20) und Keiltie menscheibe (I7) mittels Durch-
schlag oder Presse demontieren.

Gleirringdichtung (19) aufspalten, Pumpen-
rad (20) auf der Stirnseite auflegen und vom Wasserpuimpen-
lager (18) abdriicken,

Montage:

Wasserpumpenlager (18) in Pumpengehiuse (23) einpressen -
kurzes Wellenende nach vorn zur Aufnahime der Keilriemenscheibe
{Die Wasserpumpenlagerung muf mit dem Bund vom Pumpenge -
hiuse biindig abschlieBen),
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Wasserpumpe

Pumpenrad (29) so einpressen, daff der geschiiffens

an der Gleitringdichtung anliegt,

o L o , Lo e
A R B
e Sy RS

Der Abstand (x) zwischen Pumpenrad (20) und Géhause {23)

soli ca, 0,5 bis 0,8 mm neliagett.

”"‘“-?;:{f{ﬁﬁ‘iﬁ“z?r’{# ‘

Bei der Momage der kpl. Wasserpumpe (25) am Zylinderblock
ist daranf zu achten, daf die Bohruag () von Zylinderblock,

Dichtung und Wasserpumpe in einer Ebene liegt,
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De montage:

Nutmutter (301) mit Nuumnutierschlissel (W 22) 1ésen,
Schrauben (302) und Keilriemenscheibenhalften (304) ent-
fernen. Druckleitungen (402-1402-404) und Ansaugleitung
(403) fiir Olsehmierpumpe (322 bzw. 331y abschrauben.

Achtung:

Falls die Saugleitung (405) aus irgendeinem Grunde de-
montiert wurde, so ist nach der Montage, d.h., vor der
Inbeerizbnaime des Motors die Saugleitung mit Ol aufzu-
fullen. Es darf keinesialls Luft in der Ansaugleitung
bleiben, (Siehe Seite 24). Eine Luftsdule inder Ansang-
leitung kann die Qlpumpe nicht iiberwindaun.

Gummidichiring (305) herausnehmen und Flanseh fiir Keil-
riemenscheibe (307) miuels Druckstick (W 113) und Ab-
ziehverrichtung {NW 105) abdriicken.

Der Verschluddeckel (3038) miub bei der Demontage zer-
stort werden (Schraubenzieher oder MeiBel verwenden).
Halter (328), Lagerbolzen (324) mit Ringdichtung (323)
aus dem Lagerdeckel auszichen,

Einspritzpumpe (357 bezw, 338) entfernen.

wortage und Einstellung der Einspritzpumpe (Siehe Seire
24-20). Reparaturen an Einspritzpumpe uné Regler nur in
einer Bosch-Fachwerksidtte durchifithren lassen. Einstell-

werte: (Siehe Seiwe 45) - Ersatzieiliibersicht ab Seite 48,

Antriebsrad (310) it Druckstiick (W 113) und Abziehvor-
richtung (MW 105) abziehen. Pafifeder (114) abnehmen.

-1 -
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Lagerdecke! vom 22,07, 1867

Um den Lagerdecke ] vorn (31) ahuelntien zu konnen, snd
zunactt die 4 aufteren und anschiliviend Jie T omern

Sechshanimutiern (311 zu losen, Fur die mneren U sevhi -
kanumuizers ist e abgehronlier Ringsellisse d (W Ly er-

forderlich

Simmerring Montagehitlse (W 107) autstecken vnd mit

Gumminammar Lagerdecke 1 vom {310) abschlayen.

Moniage

Fails keine Lage -Veranderuny der RKurbelwells norge-
Aortnen wisds . mann dor Lagerdecke! vom (316) it
den enmommenen Betlegscheiben (318) (Ausgleich-
scheiban fiir Distanz Kurbelwelle ~Lagerdeckel) und

Originaldichrung (207) wieder moniiert werd

Bei der Montage des Lagerdeckels hMontagehiilse (W 107)
verwenden.

Falls die Kurbelwelle demoutiert wurde, isi wieaul
Seiwe 37 beschrieben zu verfahwen,

Vor dem montieren des Lagergehauses (318) muf das
Zwischenrad (324) ins Lagergehause eingelegt werden.

Die 4 Aufenmuiiern sind gleschmagig mit 5 kpm anzu-

zichen. Anschlisfend die 2 Muter innen minels abgekropi-

rem Ringschltssel (W 103) anzizhen.

)
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Lagerbolzen (324) mit Madelkdfig (322) und Ringdichiung
(323) in Zwischenrad (221) einfiheen und mit Halter
(323) sichern,

Zwel Pafifedern {114) in Paffedernut ( Kurbelwelle) ein-
setzen und Antriebsrad (310) mittels Montagerohr (W 13)
und Gummihamimer aufichlagen.

Neuen VerschluBdeckel (308) mit simmerring (309) in
Lagardeckel vom mit Dichtimasse einsetzen, Die Plan-
flachs des VerschiuRdeckels (303) nach innen. Der

Verschlufideckel soll ca, 2 mm vorstehen.,

AnschlieBend wird der Flansch fijr die Meilriemen-
scheibe (307) aufgescheben und die n2ue Ringdichtung (3ui)
eingesetzt,

Beide Keilriemenscheibenhilften (304) an Flansch (307)
festschrauben,

Nutmutter (301) mit Nutmutterschlissel (W 22) fost-
ziehan, (Siehe Abb. Seite 21)
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AT W @S
Forderbeginn -Einstellung

{Einfuhren der Finspritzpumpe)

Die Einspritzpumpe wird mit angebautem Antriebs-
rad (354) und aufgestecktem Mitmehmer fiir Olpumpe
(253) wie folgt eingebaur;

A) Kelbenstellung bei Einfihrung der Einspritzpuimpe

{Zylinder I - in Fahrtrichung vor)

@y H D2 H.D .3
1 ;i SSemm v, 0, T, 2mmv.,o.T.

Diese Werte missen in Drebhrichtung (links auf Schwung -
rad gesehen - siehe Pieil Bild 38) eingeste il werden.

él

(Wurde der Motor in entgegengesetzter Richiung
cgurchgedreht, so wilrde man die Werte nach o. T, ein-
stellenl | ) 36

b} Anrtriebsrad (354
P HD -2 beim Zweizvlinder-Motor sind an

der Einspritzpumpe (mit 2 Pumpenelementen)
2 Einstellungen moglich,

Kerbe (K} an der anrriebswelle der Ein-
spritzpumpe, wie in Abb. 37 und 38

Die richeige Einstellung ist, weun die

Ziff. K. gezeigt, steht.

2y H-D -8 beim Dreizylinder-Motor sind an
der Einspritzpuinpge (mit 3 Pumpeneleme nien)
3 Einstellungen méglich,

Die richtige Einstellung ist, wenn die
Kerbe (&) an der Antriebswelle der Ein-
spritzpumpe, wie in Abb. 37 und 38 Ziff, K
ezelgr, steht.

[81s]

Pumpe in Zentrlerungeintihren und leicht
festschrauben,

g
cn

Einstellung mit montiertem Zvlinderkonf

Iy

Zylinder 1 - Einspritzdise herausdrehen und Fiuhrungs-
blichse (W 108) einschrauben. Damir sich der Motor von
Hand leicht durchdrehen lifiz, Glilhkerzen in Zylinder
2 bzw. ¥ und 3 herausschirauben,

Achtungs

Zylinderkepihohe bei Messung berucksichtigen,

- 24 -




Forderbeging 25. 07
(Einstellung der Einspritzpumpe -Ubertaufme thode)

Behalter (W 118) aufsetzen

By Forderbeginn:
Einste Hung der Einspritzpuinpe - Uberlaufmerthode
1) Druckventil (384) (ohne Ventilizller) jedoch
init Feder (350) ausbayen,

Z)  Rohranschiu® mit Fullst. (379) wieder auf-
schrauben,
3)  Abtropfrohr (W 121) Bild 41 aufschrauben,

4) schdlter (W 118) mit Schlavuch und Ab-
sperihahin anschlieBen wnd Krarstofi einfulien,

3)  Kralstofthahn am Behalwer (W-118) ofinen und

a0 Entliflungsschraube (E) losen bhiz Kralftstoff
blasenfrei aystritt. Entliftungssenravbe (£)
Ty 3% schiiefen ot i .e
g 2R -, - . 4 AL e Vo P s LoE e .
IR -0 R ad A ] (A f
5 T 5 L ESTIC gielic) £ f A SIAPE T
"25,,.- L8 i i) Kothern in Drehrichtudg auf 11,8 mm vor

o, T, fahren.

4) Sollie in dieser Stellung noch Krafistoff
Uberlavten (Forderbeginn zu spit) so ist
in Richtung (-‘vf-){ die Einspritzpumpe lapng-
samn zu bewegen, bis am Ubzslaufréhrehen
de - letzte Tropfen gerade noch aballs,

b

—

Wenn bereits nach Einstellung des Kolbens
auf 11,8 mm v.o. T, kaum Krafistoff am

Uberlagfronrehan austric (Forderbe ginn

zu frith) E-Pumpe in Richiung (-3.3‘.5,-) langsam
bewegen bis am Ubetiaufrohrchen der

1. Troplen erscheint,

7 2 Muuem (367) festziehen.

3.5}
—"

Einstellung priien: Am Schwungrad ca. 1/2 Um-
drehung zurickdrehen, Dabei [lizft aus dem
Abtropfrohr (W 121) der Krafstof!, Motor in
Drehrichwng durchdrehen bis am Abiroplrohr

(W 121) gerade noch der letzie "Troptens ab-
fallt, in diesern Zustand muB der Kolben

LS mmvor 0. T, sehen, Zulassige Toleranz
0,1 mim,

9 Wird pei siner Kolbepstellung von 11, & mm vor
o. T. der Forderbeginn nicht erreicht, 4. h.,
beirr Schwenken der Einspritzpumge (o-m) wit
am Abtrepirobr (W 1213 kein Krafustoff aus,
oder der Krafsoffaustlud hori nicht zuf, 5o
wurde die Einspritzpumpe um giner Zaho ver-
etz eingebaut, (Einflthren der Einspritz -

putipe siefie Seiw 24),

1) Abltrepirehr (W 121) abschrauben uad Ventil
(3%4) mit Feder (380) wieder einbauen,

i1y Bei montiertein Zylinderkopf wird mit der
Fuitrungsblichse (W 102 siehe Abb, 3% Seite 24)

eingeste i,

L




saaniogehinweise

Kupplung - Lagerdecke! hinten

Demontages
o TETE

Zsb, Kupplung {Druckplatie) (182) entfernen. Zwecks
besserer Demontage bezw, Moniage sind die etwa 3,5 mm
stark=n Biigel (¢) unter die Druckhebel zu legen und erst
danach die 6 Sechskantschrauben (164) zu iosen,

Schwungrad (160) abnehimen,

Zunidichst Sicherungsblach £168) fir Nutnuwer (153)
entsichern. Nutmurtrer (186} mit Nutmunreerschiissel
(W 125) abschrauben,

< e

A2 i

Schwungrad {169y mit Abziehvorrichrung (W 112) ab-

zishen.

Dzbei Druckstick (W 114) verwenden, damit das Ring-
rillenlager (123} nicht verletzt wird. Dabei Abziehvor-
richtung gleichmaiig ansetzen.

$pindel (S} festziehen. Durch einen Hammerschiag aul den
Spindelkopf 165t sich der Konus der Schwungscheibe,




Demontoge. und Montagehinwaise

Kupplung -Lagerdeckel

PaBfeder (114) entfernen. Sieben Sechskantmuttern
(158) abschrauben.

Simmerring - Montagehiilse (W 106) aufstecken und
Lagerdeckel (156) mit Hilfe eines Gummihammers ab-
schiagen.

Falls xeine Lageveranderung der Kurbelwelle vorge -
nommen wurde, kann der Lagerdeckel (1538) mit den
enmommenzn Beilegscheiben (Ausgleichscheiben fir
[istanz Kurbelwelle-Lagerdeckel) und der Original-
dichitung (215) wieder befestist werden.

Montages

Beachien Sie, daB die Dichiuneen (214) richtig
eingelegt sind, evil. mit Dichtmasseeinkleben.




Demenigge- und Maortanehinweise

Kupplung - Lagerdechel

Schutzhillse fir Simmerring (W 106) auf Kurbel-
wellenzapfen aufstecken und Lagerdecke! {156) mitiels
Gummihammer aufschlagen.

Schuizhillse (W 108) abnehmen. Sieben Muttern (153)

mit & kpm festschrauben,

Wurde die Kurbelwelle ausgebzur, so muf das Axial-
spiel ausgemessen werden. (Siehe Seite 37)

Paifeder (114) zinlegen und Schwungrad (180) auf
Kurbelwelle aufseizen.

Sicherungsblech (165) mit Nase in Schwungrad-Keil-
nut einfahren, Nuwtmurter (168) mit Mutimurtter-

schlilssel (W 25) festziehen und absichern.

Zum Festziehen der Nuununer (166) Gegenhalier
(W 122) oder 2 Stifre {3) verwenden,

Kupplungsscheibe (161) mit Zentrierbolzen (W 30)
zentrieren, Druckplate (162) aufsetzen und mit 6§
Schrauben ( 164) mit Federicheiben (1673) festziehen,
Zenrrierbolzen herausnehmen.




Peamantuge. el Mortagehiswaise
Demontage Kolben mit Pleuet
(Olwanpe und Zylinderkopf ist abgebaur)

Zunichst sind die Verschlubdeckel (223a) mit Olfang-
blech (2%2) und Dichtung (221) zu entfernen.

Das jeweilige Plauel auf unteren Totpunki fahren. Bei-
de Innensechskantschrauben (110) losen.

Zuméabzizhen der unteren Pleuellagerhdlite (109) eine
Innensechskantschraube (110) einige Gewindeginge in
Behrung (d) einschrauten und von Hand akziehen. (Nichi
abdriicken, da sonst die Pleuellagerschalen (111) zer-
stort werdan),

FLhe o

., JC thileminy e SO B v ad Fodt %
B e

Kolben auf oberen Totpunki fahren, Messingdorn (W ll}'i)
in die Gewindebohrung der oberen Pleuelhalite einfahren
und Pleuel mit Kolben nach oben herausdriicken,

Achtung:

Jeweiligen Kolben und Zylinder sowie Pleee! und Lager-

schalen kemnzeichnen.

Pleuellager-Schalenhil{ten sollen nur von Hand einge -
fihrt werden.
Die Schalenhilfien durfen keinesfalls mit Gewalt einge

fithrt werden, da sie sich leicht verformen.
Die Oberfldche darf keinerlei Beschddigungen aubweisen.
Es ist darauf zu achten, daB sie in die vorgeselenen

Nuten eingefiihrt werden.
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Kelben mit Pleuel

Demontage:
Seegersicherung (104) enifernen, Kolbenboizen {103) mirt
einem Dorn (D) herausdriicken, dabei gleichzeitig innen
Montagehilse () fur Nadeilager nachdrlicken.

A
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Damit das Nadellager nicht heraus f4ilt, Kalben seni-
recht halten und Pleuel mit Nadellager entfernen, §o-
bald das Nadellager aus dem Pleuel entfernt wird, duliere
Moutagehiilse (A) fiir Nadellager aufschieben,

honta ge:

Nadellager in Pleuel montieren (Montagehiilsen fiir weitere
Moutage aufheben). Nadellager und Kolbenbolzen mit H « D-
31 benetzen. Gegebenenfalls Kelben erwiirmen (ca, 80° Q)
Pleuel mit Nadellages von oben bis in Hohe der Kolben-
bolzenbohrung einfiihren,

Keolbenbolzen eindriicken, dabei wird die innere Montagehiilse
flir Nadelager herausgeschoben,

Seegersicherung (104) beidseitig montieren,

(Eingeschlagene Nummer an Pleuel zeigt ingleiche
Richtung wie Pleil am Kolbenboden-Auspuffseite).




Montage - Kolben mit Pleuei

Keolben-Zylinderlanffiiche, Kurbelzapfen und Schalen-
hilften leicht mit H » D-01 benetzen, Montagehiilse

(W 111y auf Kolben mit Kolbenringen ohne Gewaltanwendung
aufschisben,

Dabei Kolbenringe in die richtige Lage bringen und Reihen-
folge der Kolbenringe beachten,

Nut 1 {coben) verchromter Trapezrm%Nuc 2 = 4 Rechieckringe

b
Kurbelzapfen auf o. T. stellen und Olbohrung mit Ol
tisllen,

35
Kolben von oben in Zylinder eindricken bis Pleuel-
schale vollkommen auf Kurbelzapfen aufliegt,
{Achtung Pfeil auf Kolbenboden bzw, Zahl am Pleuel
muf in Richrung Auspuff zeigen).

59

Schwungrad bis an unteren Totpunkt drehen, dabei
Kolben nach vnten nachdriicken,

—
'




Dermontage- und Montagehinweise 333

e - Montage - Kolben mirt Pleuel 32,07, 1967
fud S txp -

Kurbelzapfenbohrung gut mi: Ol fillen, Untere Plevellager-
hdlfien mit Schalenhilfte montieren, (Auf PaBstifte achtenl)
Mit Drehmomenischliissel Schrauben (110) gleichmdfig mit

{3, 5 kpm) anziehen.

Achtung: Pleuel - untere Lagerhilfte nicht mir andaren

Pleuel verrauschen, Auf eingeschlagene Nummern achten,

von Hand am Schwungrad Kurbelwelle durchdrehen, dabei y Rt o '5’%%‘53’3%‘3
an o, T. und u. T. seitliches Spiel priiffen{0,2 - 0,3 mm) S 2

'
TEE

Die Kurbelwellen mit eingebautem Pleuel und Kolben miis-
sen sich von Hand (Schwungrad) durchdrehen lassesn,

Montage Verschlufdeckel:

Dicheung (221) Olfangblech (222) Dichtung (221) und Ver-
schluirdeckel (223a) montieren. Dabei ist zu beachien,
daf

a) die Schlitze der Gliangbleche (222) quer zur
Motorldngsachse liegen (Abbs 64)

b) das OlausfluBréhrchen des VerschluBideckels
(223a) auf der Auspuffseite liegen mub,

Beachien Sie bei undichten Verschiufdeckeln Montagean-

leitung Seite 33,

PRE D)

Ny

Ab Moior Nr. H-D+2 10561 /M- D.3 10460 sind statt
der Federscheiben (224) Sicherungsbleche verwender, Gleich-
zeitig wurde der Verschlufdeckel an den Kanten verstdrkt,

i
&

Die Schrauben (225) sind mit 2 kpm gleichmiBig anzuziehen,
Die Verbindungsschlduche {230-231-23%) zwischen Ent-
Liftungsrohr (229a) und VerschluBdeckel (223a) sind mirtels
Schlauchklemmen einwandfrei abzudichten, (Es dirfen nur

63

Original-HOLDER-Schlduche verwendet werden),
Bei der Montage der Olwanne (422 bzw. 425) ist unbedingt

eine neue Dichtung (219 bzw, 220) zu verwenden. Die Be-
festigungsschrauben (421) sind gleichmiBig anzuziehen,

Achtung:s Nach der Montage der Olwanne Saugleitung
(4035 bzw. 424) entlifien (sizhe Abb, 69 Seiwe 34),

Falls das Entliiftungsronr (229a) emneuert werden muf, so
ist dieses mit Spezialkleber Loctite einzukleben, Bei Ol-
austritr am Entlitfrungsrohr Anleitung Seite 33 beachten,
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Yoo Ege. - ! Umbau von Yesschiufdeckel und Eniliifivngsiohs I 33 61.1%57
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Bel einigen Motoren H.D. 2 bzw.H.D. 3 ist am Auspuil und am Entliftungsrohr starker Olaustrit: fesizusiellen.
Dieser Olaustritt ist auf schlechie Abdichtng der Versciludecke! Bild Nr. 223 und mangelhafie Entlifiung am
Entltifrungsrohr Bild Nr. 228 bzw. 229 zurlickzufitheen,

Ab Motor Nr, H.D.Z D2 10561 ind verstirkte V hlufdecke! imi | Bild Mr 9993 eingeb
! { ! I ‘ 3 ge i
E.D.3 D3 10461 sind verstarkte Verschlufideckel mit Rand Bild e 223a eingebaud

Ab Moror Nr.

D2 11020 Verbessertes Entliftungsrotr mir Entlifrungsschlauch Bild Ni, 228a
bzw. 223a.

2
.3 D3 10573

Fiir den Umbau sind folgende Teile erforderiich:

Eild Nr. Umbau Vemschlufideckel H.D.2 H.D.2
223a Zsb., VerschluBdeckel

HD 010 B 44 2 3
221 Dichtungen HD 611 A 22 4 5
224a Sicherungsbleche 8,4 DIN 4€3 £ 12
233 Schlzuchklemme 000 876 07 89 4 3]

Ymbau Entliiftungsrohr

?22a Zsb. Entl@ftungsrobr

HDZ 020 B 48 1 -
229a Zsb, Entillftungsrohr

HD3 (420 B 49 - 1
229¢ Schlauchklemme 000 976 01 &0 1 1
229b Entliifiungsschlauch 000 971 63 11 i 1
Umbau

“Motorend! ablassen. Saugleitung 405 an der Olpumpe ab-
schrauben. Olwanne abbauen. Geinderte Verschlufideckel
223a mit Rand einbayen. Neue Dichtungen 221 verwenden.
Achtung: Vertiefung der VerschluBdeckel 223a auf Auspuff-
seite. Schlitze der Zwischenbleche 222 quer zur Motoren-
lingsachse.

Anstelle von Federscheiben 224 Sicherungsbieche 224a ein-
setzen und Schrauben 225 gleichmiflig festziehen und mit
Sicherungsblechen 224a absichern. Schliuche mit never
Schlauchklemmen 233 montieren.

Gedndertes Entlirfiungsrohr 228a bzw. 229a mit Dichrung:-
masse montieren. Rohrenden etwas nach auBen biegen (siehe
Abb.2). Schliuche mit neuen Schlauchklemmen 233 mon-
tieren. Olwanne mit Dichtung und Sclizauben 421 festziehen,
Achtung: Saugleiturg 4035 unbedingt entliften, ansonsten
wird kein O1 angesaugt.

on

Beliebigen Behilter X mit Schlauch verwenden und auf das
Saugroht in der Olwanne aufsiecken. Entltiftungsbehsizer X
mit O1 fiillen und hockhalten. Erst wenn an der Hohl-
schraube 407 das 01 lufrblasenfrei austriti, Schraube 407

Durch die kleine Bohrung am Ende des Saugrohres kara das
O1 aus der Saugleitung nicht mehr auslaufen. Glstopien
419 mit Sieb und Dichtung 418 montieren.

je nach Aufentemperatur HD-81 fiir Dieselmotore HD SAF
10/20 oder 30 in die Olwanne einfiillen (siehe Betriebs-
anleftung).




L Lardogehinwelse

Olwanne - Olpumpe - Saugleitung entliiften

Olwechsels

Beim normalen Olwechsel wird nur das Saugsieb (419) ge-
Bffnet und das Ol abgelassen, Saugsieb (419) in Diesel-
krafwtoff auswaschen und vorn innen mit PreBluft durch-
blasen, Saugsieb (419) einschrauben und H * D-O1 einfiii-
len (siehe Wartungsplan Seite 23), Die Saugleitung mul
dabei nicht entlitftet werden.

Achtungs

i
e

L
Ve

T Tl
e

...,
et R

Wird bei einer Reparatur die Saugleitung (205 bzw. 424)
oder die Olwanne (422 bzw. 425) abgebaut, so mul die
Saugleitung wie in Abb, &9 entliiftet bzw, mit Ol aufge-
fullt werden.

L
Ais)

Entliifren der Ol-Ansaugleitung:

Saugsieb (419) herausschrauben, Behalter (W 113) mit
Entliiftungsschlauch (W 119) anbauen. H - D-0l (je nach
AuBentemperatur 2, B, H . D-SAE 20) im Behdilter ein-
fiitlen und hoher als Olschmierpumpe (328) anbringen,
Schiauch auf Olansaugrohr (&) (in der Offnung fur O1-
Saugsieb) aufstecken, Hohlschraube (407} an der Olwanne
einwandfrei abdichten, Hohlschraube (407) an der Ol-
puinpe einige Umdrehungen Sffnen. Hahn (Z) offaen uad
01 in die Olansaugleitung einlaufen lassen, Hohlschraube
(407} erst dann schlieBen, wenn das Ol blasenfrel heraus-
witt, Hohlschraube (407) an der Olpumpe einwandfrei fese-
ziehen. Entliftungsbehidlter (W 118) abnehmen und Saugsieb
(419) einschrauben, Olwanne mit H » D-0I fiillen. (Siehe
Wartungsplan Seite 39).

Falls die Oldruckleitungen entfemit wurden, so sind die-
se vor der Inbetuiebnahme des hotors wieder mit O1 zu
fiillen |

Oldruckleituingen (403, 404, 424) vor dem Einbau mit
preRluft durchblasen und an Kurbelgehiuse anschrauben,
An der Olpumpe Fiillschraube (W 120) eindrehen und
Oldruckleitungen mit Spritzsler fallen. 2 bzw, 3 Holl-
schrauben (40 1) an der Olpumpe einschrauben.

Pritfen der Olpumpes
Fordermenge pto Schmierstelle und Stunde bei 2409 U/min

H.D-2 l HeD.3 ;
t5 l *g

100 ¢em 121 cCIm

Olzuleitung (A) anschiiefen, an jedem DruckanschluB einen
RohranschluB {R) (abgesigte Oldruckleitung) anschlieBen,
Olpumpe einige Minuten lavfen lassen bis die Lufr aus Saug-
leitung und Olpumpe ausgetreten ist, AnschlieBfend MeB-

gldser (M) ansetzen.

oo
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HeD-s 2
H*D.3
Abdichtung der Olpumpe 34a, 07,1967

Demoninge - und Maningshinweiss

R

Bei einigen Motoren H+D -2 - H* D+ 3 wird durch einen schadhaften Simmerring das Motorsl aus der Oipumpe in
die Traktormeterwelle und das Traktormeter gedriickr,

Bei den Wartungsdiensten ist die Traktormeterwelle von der Olpumpe abzuschrauben, Tropft dabei Ol aus der
Traktormezerwelle, so ist der Simmerring in der Olpumpe auszutauschen,

oAt = W et Erferderliche Werkzeuge und Teile:

Ly AR

i

Simmerring - Montagehiilse (W 124}
Montagerehr (W 127)
Simmerring 6 o % 153 ¢ x 4 DIN 3760

Demonta ge:

iessingstutzen (A) aus der Olpumpe herausschrauben
und Simmerring (B} ausbauen,

Dabei darf die Bohrung 15 ¢ fiir den Simmerring nicht
beschiddigt werden,

Montages

Anlaufscheibe (C) einserzen und Messingsttzen (A) in die
Olpumpe einschrauben, Simmerting-Montagehiilse (W 124)
auf die schneckenwelle der Olpumpe aufsiecken und mit
Montagerohr (W 123) neven Simmerring (B) montieren.

Wir empfehlen den Aufendurchmesser des Simmerringes mi%
Dichtungsmasse zu bestreichen,

Bei laufendem Motor Simmerring iiberpriifen, Traktormeter
welle anschrauben,

- 34a -
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R - FKurbelwelle - Demonta ge

b s

Lrnmantgar oo st ngebinweise

Otwanne und VerschluBdeckel, Kolben
mit Pleuel, Lagerdeckel und Lager-

deckel vorn sind auszubauen, (Siehe
Seite 21 - 29)

Demontages

wenn'die Kurbelwzlie ausgebaut werden
muf, sind zundchst

a} die Fixierschraube fiir Kurbelwellen-

lagerring (218) zu entfernen, (Nur beim
H-D-3).

Die Schraube (218) hat die Aufgabe den
Lagerring in die richrige Stellung zu
bringen und beizubehalten, damit die
Bohrung fir die Schmierdlzufiihiung
(414-415-416) (beim H D+ 3 Gehiuse-
Kurbelwelle) iibereinstimmt, Die Hohl-
schraube {414) mit Sechskantmutter {415)
und Schlauchstick (416) ist zu entferpen

b) Die Kurbelwelle ist mit der Demontage-
vorrichiung (W 112) mit 6 Schrauben
{W 118) und Druckstiick {W 113) nach
hinten auszupressen,

Achtung: Kurbelwelle nur nachk hinten
—rr————
auspressen.

Um die Kurbelwelle voilstindig herauszu-
nehimen, ist es vorteilhaft ein ldngeres Rolir-
stiick (W 101y in die Stirnseite der Kurbel -
welle einschieben und mit 2 Mann

die Kurbelwelle aus dem Kurbelgehause
heraus zu nehmen.




Demontoge - und fhonies bonyeeing |

Kurbelwelle - Montage

(W]
3

H
o
1
—
«
[+
1

Die Auflenlager der Kurbelwelle (115) konnen
rirtels Abziehvorfichmng (NW 100) abgezogen
werden, Die beiden mitteren Kugellager (113)
kénnen nur voin Kurbelwellenhersteller ausge-
tauscht werden. Falls beim Abziehen der Auflen-
lager (118) die Olfangringe (112) beschidigr wur-
den, so sind neue Olfangringe einzubauen, Dabei
ist ein neuer Dichtring (119) zu verwenaen,
SchleifmaBe des Kurbalzapfens Seite 40,

Die Olfangringe sind mittels Kerbnagel auf der
4 Kurbelwelle befestigrn, Vor dem Aufpressen das

AuRenlagers (115) iet die Olschleuderscheibe

(115) so aufzustecken, daB der Mitnehrrer (ausi-

gestanzies-abgebogenes Blech) in die grofe Ol-
abgangsbohrung des Oifangringes (113) eingreift.
Achtungs

——— e

Beim Auspressen der Kurbelwelle kénnen sich
evil. die Lagerringe (L) axial verschieben. Vor
dem Eipbau sclten die Lagerringe (L) axial in

Pleilrichtung auf Anschlag gedilickt werden, Muf
das Ring-Rilleniager (123) getauscht werden, so
eignct sich hierzu ein Spezial-Innenauszieher,

% sy T

FegRrile

St
iv', k5

Siehe Werkzeugaufsieilung Seie 12,

-1
it

Montage:

Ring-Rillenlager (113) auf ca, 120° C in O1 an-
wirmen und mit Montagerohr (W 11) bis zum An-
schlag leicht nachschiagan, Dabel muf die Kurbei-
welle auf der Innenseire der Kurbelwange aufge-
legt werden. Kurbelwzlle von Kupplungsseize ain-
fithren und zwar so, daB die Fihrungsnuz(g) éber die
" Zentrierbohrung (Z)" (Sechskantschraube (217) zu
liegen kommt),

W
RO

Achtung bei H - D - 32
Die Kurbelwelle mittels Montagevorrichiung (W 117)

-

und Fixierlehre (W 103) zunichst nur etwa 2 rmun ¢in-

pressen, Dabei muf die Nase der Fixierlehre genau in
der Nut{g) der Kurbelwelle gleiten, Fixierlehre ab-
nehmen,




oo bre Jw ;

- und Maonyspehinweise

Kurbeiwelle

Die Kurbelwelle nur soweit einpressen bis der Abstand (C) von der
Zylinderblockstirnseite zu den Kugellagerinnenringen beidseitie gleich
ist (etwa 3,5 mm). Die axiale Versetzung der Kurbelwelle im Ge-
E"—a’use darf fO, 1 mm nicht iiberschreiten,

Zwischen Kurbelwelle und Lagerdackel muB ein axiales Spiel sein

und zwar

Lagerdeckel vorn Lagerdeckel (Kupplungsseite)

HeD-2 0,2 mm 0,4 mm
HeD+3 0,2 mm 0,6 mm
Fs wird wie folgr ausgemessen:

L) Lagerdeckel vorn; Beispiel:

Mit Dichitung wie in Abb. 79 gemessene Werte,

Abstand a) z, B, = 28, 1[
Abstand b) z.B, = 24,0/
Abstand ¢) z,B. = 3,3 --e———— 3,5 nm- J

Diff. +2,1 mm l Diff, 1,4 mmn

D.h,, vorgeschriebenes Spiel ist'0, 2 mm, somit miissen an Bei-
legscheiben (318) 1,2 mm beigelegt werden,

Lagerdeckel (Kupplungsseite) Beispiels

Mit Dichtung gemessene Werte;

Abstand a) z, B, g,
Abstand b) z. B. 4,
Abstand c) z,B. = 3,° 3,3 mm

} Diff, +2,1 mm

D, h,, vorgeschriebenes Spiel ist U, 8 mum, somit miissen an Bei-
legscheiben 0,8 mm beigelegt werden,
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h s }:. by e o e . ] . HD-2
’ ) H-D*3
. .. Nach Instandsetzungsarbeiten - Vor dem Siart 38, 07, 1967

1) Entliifren der Olansaugleizung:
Achtungs Wurde bei einer Reparatuyr die Olwanne abgeschraubt, die Hohlschraube (407) gelost oder die
Olpumpe abgebaur, so mul vor dem Starten des Motors die Saugleitung entliifter, dah, mit Gi aufgefiilit
werdern, (Siche Seite 34)

2) Fiillen der Oldruckleimingens
Die Qldruckleitungen sind vor Inbetriebnahme mit H + D-O1 zu filllen (siche Seite 24). Dadurch wird kurz pach dem
Starten direkt an den Schmierstellen Ol gefordert,

3) Wird der Motor auf dem Priifstand gepriift, so muf die Hydraulikpumpe abgebaut und die Gehiwsedfinung durch
einen Deckel verschlossen werden, Trocken laufende Hydrauiikpumpen sind nach kurzer Zeit unbrauchbar,

4) Olstand in der Olwanne, Geridtetrdger, Regler und Luftiilter iberpriifen, (Siehe Wartungsplan Seiie 39)

a) Je nach AuBentemnperatur B - D-01 fiir Dieselmotoren i - D SAE 10, 20 oder 30 bis zur oberen Peilstabmarke
einfiillen.

by 0518 Lu, Gewiebedl SAE 30 im Gerdtetrdger vorn einfillen bzw. Olstapd prilfen,

¢} Olstand im Luftfilter prifen.

d) Olstaind i Regler pritfen,

5y Kithiwasserstand (im Winter Frostschurz) und Keilriemenspannung

nachprifen,

6) Krafmweffsystem entliiften
Wurde bei instandsezungsarbeiten die Krafusroffleizung vom

Tank zur Einspritzpumpe gelost, so muf entliifter werden, Das
Entiifren muid ebenfalls nach dem Auswechseln des Krafustoff-
filters und bei lzer gefahrenem Tank durchgefiihrt werden, Ver
dem Entliften Einspritzleitungen und Kraftstoffleitung Tank-
Einspritzzpumpe montieren, Schraube (S) 16sen und Krafstoff
so lange ausflieBen lassen bis er blasenfrei st

tdessen des Kompressionsdruckes
Ein Leistungsverlust am Motor kann durch folgende Ursachen

aufrreten:

1) AuslaBschlitze und Auspuff zugesetzt

9y Luftfilier verschmutzt

3) Kraftstoffilier verstopft

4) Forderbeginn der Einspritzpumpe verstetlt

5) Einspritzdiisen oder Einspritzleitung defekt
Gy Einspritzpumpen oder Reglerstdrung {Uberpriifung v, Bosch-Dienst)
Leistungsveriust kann ebenfalls auch durch schlechte Kompression
aufrreten,
Kompression pritfens Einspritzleitungen 16sen, an Stelle der Gllih-

kerzen Rompressionsdruckschreiber einschrauben. Mit Anlasser Motor
durchdrehen, Dabei soll ein Kompressionsdruck von 20 - 22 atll er-
reicht werden, Zu geringe Kompression kann folgende Ursachen
habeis

1y Einspritzdiise oder Zylinderkopi hat sich gelockert

2) Dichtung am Disennalier durchgebrannt
3) Kolbenringe festgebrannt oder gebrochen,
4) Zylinder oder Kelben abgeniitzt,

.38 -
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Demontage- und Montagehinweise HeD.3
Mororstorungen und Abhilfe 41,07, 1967
Kud./bxp.- Fe.

Die nachfolgenden Angaben sollen das Auffinden einer evil, Mororstérung erleichtern,

A) Der Motor springt nicht an

Ursache Abhilfe

1) Durch Startfehler

ay Zu wenig vorgeglitht, Vorglithen, bis Glithilberwacher rot aufleuchtet,
Evil, auskuppeln.

2) Storungen an der elektr, Anlage

a) Batterie leer, Saurestand zu i{iedrig. Destilliertes Wasser nachfiillen, Baiterie aufladen,

b) Elektrische Anschliisse an Batterie, Elektrische Anschiiisse iiberpriifen,
ZindschloB oder Anlasser locker oder
verschmort,

¢) Glithkerze funktioniert nicht oder hat Glihkerzen tiberpriifen baw, Montagehinweis Seite 14
Massekontake, beachten,

2y Krafistoffma agel

a) Kein Krafistoff im Tank oder Luft Krafutoff auffilllen und Einspritzsystem entliiften.
im Einspritzsystem. Siehe Seite 38,

b) Kraftstoffilter verstopft, Kraftstoffitter austauschen.

c) Kraftstoffausfluofinung im Tank oder Tank ausbauen - reinigen - Krafustoffzuleitung reinigen,
Kraftstoffzule itung verstopft.

d) Einspritzpumpe férdert nichy, Pumpen- Einspritzpumpe mit Regler beirmn nichsten Boschdienst
kolben abgeniitzt, Pumpenfeder ge- instandsztzen lassen.
brochen, Druckventil verschmurz:, ver-

klemmzt oder Ventilfeder gebrochen,

Regelstange oder Pumpenkolben

kiemmt,

Einspritzpumpe verstellr, Einstellung des Forderbeginns Seite 24 - 25,




Kud./Exp.- Fe.

H+D2
H-D-3
42, 07, 1967

Ursache

€) Einspritzpumpe verstellt, Einspritz -
zeitpunkt bzw, Forderbeginn stimmt nicht,
Zahnrad der Einspritzpumpe um 1 Zahn
versetzl eingebaut,

f) Einspritzdise arbeitet nicht Dilse bleibt
hdngen, Nadelsitz verschmutzt oder
verkakt , Disennadel festgefressen oder
Einspritzdruck zu niedrig,

£) Einspritzleitung gerissen oder locker

4) Zu geringe Kompression

a) Einspritzdilse ( Disenhalter oder Gliih-
kerze) hat sich gelockert oder Dichtung
ist durchgebrannt,

b) Zylinderkopfdichmung durchgebrannt
oder Zylinderkopfschrauben gelst,

¢} Kolbenringe festgebrannt, gebrochen
oder abgeschliffen,

d) Zylinder und Kolben abgeniitzt

3) Luft:nangei
a) Der Luftfilter ist verstopft ,
b) AuslaBkanile und Auspuff zuge-
setzt.

Abhilfe

Forderbeginn neu einstellen, Siehe Seite 24 - 25,

Duse im Bosch-Disenpriifstand tiberpriifen, Dise auswaschen,
Nadelsitz und Dilse evtl, reinigen, Sofern erforderlich neue
Dilse einbauven und Einspritzdruck Uberprifen,

Leitung an Pumpe und Diise festziehen oder erneuern,

Dichrung erneuern und Disenhajterfestziehen,

Zylinderkopfdichtung erneuern und Kopf von der Mite aus
tber Kreuz mit 7 kpm festziehen,
Kolbenringe gingig machen oder austauschen,

Zylinder ausschleifen. Kolben (UbergraBe) einsetzen,

Stahigewebe und Filterropf reinigen, Ol einfiillen,
AuslaBkanile reinigen. Auspufftopf ausbrennen,
Durch zigiges Fahren wird der Olkohleansatz verringert,

- 42 -




Demontage- und Montagehinweise

Kud./Exp.- Fe.

By Motor springt an, bleibt aber nach kurzer Zeit stehen,

Ursache Abhilfe

1) Krafrsteffmange!

a) Lufe im Einspritzsystem, Entliiften 3iehe Seite 23,

b) Wasser im Kraftstoff. Krafistoff wechseln und Tank reinigen.

) Beluftungsbobrung im Tankdeckel Beliifrungsbohrung durchblasen.
verstopit,

2) Sonstige Ursachen

a) Verstellter Regler. Rzgler vom nidchsien Bosch-Dienst
b) Reglerstange bleibt beim abregein zinstellen lassen.
hingen,

C} Metor gibt zu wenig Leistung ab, oder arbeitet unre gelmaBig,

1y Luitmangel

a) Auspuffschlitze und Auspuff mit AuslaBischlitze und Auspuff reinigen, Motor ziigig fahren,
Olkohle zugeserzt, dadurch wird der Olkohleansatz verringere,
by Luftfilter verschmuszt Filtereinsatz und Olbehalier reinigen. Ol einfillen,

2} Krafusteffmangel

a) Krafrsioffilter verstopis Filter erneuern.

b) Dise spritzi nicht mehr richtig ab. Diise reinigen oder emeuern,

¢) Stérungen an Einspritzpumpe oder Pumpe und Regler vom ndchsten Bosch-Dienst iiberpriifen
Regler, Pumpenelemente abgeniitzi. lassen,

3J) Zu geringe Kompression

Siehe Punkt 4 a - d Seite 42.

D) Motor raucht stark

1) Heller Rauch (Oirauch)

a) Auspuffropf nicht entkohlt. Auslafikandle und Auspuff reinigen,

b) Durch Bergabfahren oder hiufiges Motor richiig belasten, Dadurch wird das Ol verbraucht.
Fahren bei zu niedriger Motordreh-
zahl setzt sich im Motor zu viel
01 ab,




. . H-D-2
Demontage- und Montagehinweise HD -3
44, 07, 1967
Kud./Exp.- Fe.
Ursache Abhilfe
¢) Olstand im Luftfilter zu hoch, der Motor O1 nur bis zur Markierung einfillen,
saugt aus dem Luftfilter O1 an, '
d) Olauffangschalen (223) oder Riicklauf- Abdichtung iiberpriffen, Siehe auch Seite 33,
leitungen (230-232) undicht. Dadurch
saugt der Motor direkt aus der Ol-
wanne 6l an.
2) Dunkler Rauch {Krafsstoffrauch)
3) Einspritzpumpe ve;istellt. Forderbeginn der Pumpe einstellen. Siehe Seite 24-25,
b) Diise tropft nach eder fordert zu Dise reinigen evil. emeuem.
viel,

E) Motor klopft

1) Defekte Einspritzanlage

ay Offnungsdruck der Diisen zu hoch oder Disen Uberprifan.
Zu uledrig.

b) Zu geringe Kompression und daher
Ziindverzug.

2) Sonstige Ursachen

a) Olkohleschicht auf dem Kolbenboden. Kolben und Zylinderkopf reinigen.
b) Kurbelwellenlagerung oder Kolben- Kurbelwellenlagerung oder Kelben-
bolzen ausgeschlagen. bolzen erneuern,

Fy Motor dreht iiber die H¥chsidrehzahl hinaus, (Motor sofort durch ldsen der Einspritzleitungen abstellen),

1) Reglerstdrungen

a) Reglergestdnge verklemmt, ) Regler vom néchsten Bosch-Dienst iberpriifen
b) Vollastschraube verstells, lassen.
2) Olzufihrung

a) Durch extreme Schriglage ist Ol aus
dem Lufifilter in den Motor gelaunfen,
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PRUFW'ERTEEP
VDT-WPP 001/4 HOR 1,0 a

EINSPRITZPUMPE uno REGLER Ausgobe 6,67 ersetzt -
PES 2 A 55 C 410/3 BS 1173  EP/BSV 600-2300 A9 B236DL

O

PES 3 A 55 C 410/3 BS 1174 Firma. Holder
Besondere Merkmale:
Motor-Typ: HD 2
BD 3
Samtliche Prilfwerte gelten nur {lUr BOSCH -Eintpritzpumpen-Priifttdnde und BOSCH-Priligertte
A) EINSTELLWERTE DER EINSPRITZPUMPE
Farderbeginn bei Vorhub 1,7 + 0,1 mm {ab UT}
1 pi 3 4 | 5 é
Férdermengen- Federv
Drehzoht | Regelweg | Férdermenge Unterschied Abfall :A:r;::f:::?g
{zwischen 00 und 200 Ufming g
Uimin mm ¢m¥100 Hike em¥/ 100 Hibe cm 100 Hobe mm
1000 9 0,8 = 1,6
[ 12 216 - 3;2 i 0!3
18 5'8 —-— 6,6
200 9 0,7 - 1,4

Gleicldrgerung nash Cun singaranmien Werlen S einitellen

B) EINSTELLWERTE DES REGLERS

1 Pz 3 4 b5 é 7 8 ¢ 10 A
Obere Nenndrehzehl [ Mittlere Nenndrehzahl { Untere Nenndrehzahl |Angleichung
Verstell. | Verstell- Verstell. t
hebel- l Regetweg hebel- Regelweg hebel- Regelweg Regelweg
ausschlag o ausschlag ausschlag , o

Grad Y. mir e Grod Utmin | mm Grac u """@ Yimin mm
ca.67 [2500~ 16,0 ca.26 [ 600 6,0 | 228 -0
2400 13,0 ohne Zusatzfedern 200 {19,0-249 1800:0,6-0,8
2600 5,7 600 | 5,7-6,3 1200/0,7-0,9
2520 7,4-10,3 800 | 4,0-5,0{ 80O 0,7 0,9
266Qz)3 0-5,5 | mit Zusatzfedern 1100 | 0 -3,0 :
5000| 0 -1 1400 | 0 = 1 }

Die Ziffern 'r,]eben die Reihenloige der Prifungen an

C) EINSTELLWERTE DER EINSPRITZPUMPE MIT ANGEBAUTEM REGLER

Diese Abhandlung darl nicht verviettaitigt und nicht ohne unsere schriftliche Genehmigung dniften Pacsonan miigeteill werden. Wic behalien uns dos Racht dev avsschlisBlichen Auswertung unseres geistigenfigentums vor

°
[+
»
] 1| y) 3 4 5 6 | 7 8
Es
052 VO”OS'-AHSCthg Dfehzshlbe?lr'_\enzu‘ng Fardermengen. ;
Y Ujmin Cm3NO0 Hibe cm Verstellhebe verlauf Startmenge Leerlauf-Anschlag
_;-lE? |Beochte: gedndert in ...
22 ey Ulmin Umin em¥1G00 Hobe | Ulmin em)100 Habe Ulmin mm RW
£a Frifoliemperatur _@_# __@ @
a, =

2002280 | 19,0-20,0{ 2320 1800 | 21,0-23,0

Andert sich nicht
|

1
|
|
'
|

age
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S-HOR 1,0...1,5/1-1

BOSCH Service Liste - Service List

Holder Allrad-Schlepper Culiitrac "AM 2"

Motor: 1,0 Ltr. - 2 Zyf. - 2 Takt - Diese! - 18 PS - Typ HD 2

Allrad~Schlepper Cultitrac "AG 3"

Motor: 1,5 Ltr. ~ 3 Zyl. - 2 Takt - Diesel - 27 PS - Typ HD 3
Baujahr: 1966

Firma: Gebr, Holder GMBH Maschinenfabrik, Grunbach bei Stuttgart

und Metzingen / Wurtt.

Erzeugnisse und Ersotzteite - Products and spore parts

Bestellnummer
Part number

Einspritz-Ausrustung - Injection Eguipment

Schlepper - Tractor - AM 2
mit Motor HD 2

+Einspritzpumpe vollsténdig - Fuel injection pump complete

(Einspritzpumpe - Fuel injection pump

bis Mérz 1966 {
thru March 1966 (Regler ~ Governor
(

+Einspritzpumpe vallstdndig - Fuel injection pump complete

(Einspritzpumpe ~ Fuel injection pump

seit April 1966 {
since April 1966 (Regler - Governor
(

+Als Ersatz wird nur die vollstandige Einspritzpumpe mit Regler
geliefert.

+Only complete fuel injection pump with governor for
replacement.

0 400 462 012
PES 2 A 55 C 41Q/3 RS 1173

0 420 234 107
EP/RSV 600...2400 A 9 B 236DL

0 400 462 014
PES 2 A 55 C 410/3 RS 1173

0420 234 127
EP/RSV 600...2300 A 9 B 236 DL

ROBERT BOSCH GMBH STUTTGART

VDT 15.8.1966
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Erzeugnisse und Ersatzteile - Products and spere parts

Bestelinummer
Part number

Schlepper - Tractor - AG 3
mit Motor HD 3

+Einspritzpumpe vollstandig - Fuel injection pump complete

(Einspritzpumpe - Fuel injection pump
( .

Di's Merz ?960 (Regler - Governor
thru March 6 (

(

+Einspritzpumpe vollstandig ~ Fuel injection pump complete

{Einspritzpumpe - Fuel injection pump
(

{Regler - Governor

(
(

seit April 1966
since April 1965

Ersotzteile fur Einspritzpumpe
Spare parts for fuel injection pump

PES 2 A 55 C410/3RS 1173

Pumpenkolben mit Pumpenzylinder - Pump elemeni

Schraubenfeder zum Pumpenkoloen - Plunger spring

Druckventil mit Ventiltridger - Delivery valve ond seating

Dichtring fur Druckveniil - Packing ring for delivery valve

Schrauhenfeder zum Druckventil = Delivery valve spring

Rohtanschlufl (Druckventilhalter)
Connector (delivery valve hoider)

RollenstofBBel, vollstindig ~ Roller tappet, complete

Regelhiilse = Control sleeve

+Als Ersarz wird nur die volistandige Einspritzpumpe mit Regler
geliefert.

+Only compiete fuel injection pump with governor for
replacement.
- 47 -

0 400 463 015

PES 3 A 55 C 410/3.RS 1174
0 420 234 108
EP/RSV 600...2400 A 9 B
237 DL
0400 463 021
PES 3 A 55 C 410/3 RS 1174
0420 234 127

EP/RSY 400...2300 A 9 3
236 DL

1 413 325 080

1 414 618 026
EPSF 28 P 21 X G435

1 418 322 019
PVE 161 P 16

I~

1 410 210 001
WINR 40 S 33 X

1414 613013
EPSF 28 P 32 X

1 413 272 003
EPRV 82 P2 7

1 418 720 0/1
EPKB 343 P 1 Z

1 410 326 030
EPMB 42S 1 X 313




Erzeugnisse und Ersatzteile - Products and spare parts

Beste |l lnummer
Part number

Zahnkranz zur Regelhilse - Toothed quadrant for control sleeve

Regelstange - Control rod

Nockenwelle - Camshoft

Ersotzteile fur Einspritzpumpe
Spare paris for fuel injection pump

PES 3 A 55 C 410/3 RS 1174

Pumpenkolben mit Pumpenzvlinder - Pump element

Schreubenfeder zum Pumpenkolben - Plunger spring
Druckventil mit Ventilirager - Delivery valve ond seating

Dichiring fur Druckventil = Packing ring for delivery valve

Schravbenfeder zur Druckventii ~ Delivery volve spring

Rohranschlufl {Druck ventithalier)

Connector {delivery volve holder?

Rollenstolle!l, volistindig - Raller tappei, compleie

Regelhilse - Control sleeve

Zaohnkrvonz zur Regelhilse - Toothed quadrant for control sleeve

Regelstange - Control rod

Nockenwelle - Camsheft

Kroftstoff-Filter - Fuel filter

{Fremd - Other make)

1416 336 060
PZR 84 S 1 X 313

1416 022 018
PZR 86 P 3% X

1416 122 220

1418 325 080

1'414 618 026
EPSF 28 P 21 X 843

1418 522019
PVE 161 P16 £

1410 210 GOt
WINR 40 5 33 X

1414 613013
EPSF 28 P 32 X

1 413 372 003
EPRV 82 P2 Z

1418 720 071
EPKB343 P 1 2

1 410 326 030
EPMB 425 1 X 313

1 416 336 060
PZR 84 S 1 X 313

1 416 023 006
PZR 86 P 33 X

1 416 123 391




Beste[lnummer

Erzeugnisse und Ersaizteile ~ Products and spare parts
, Part number

Disenhalter-Kombination - Nozzle holder combination 0 432 210 001
Dusenhalter, allein = Nozzle holder, only 0 430 212 004
' KCA 51 SD 11/4
Einspritzdruck - Injection pressure 175 atu
Schraubenfeder - Helical Spring 2434 614010
WSF 1 G 1 X
Druckbelzen mit Federteller - Pressure spindle with spring plate 2433124 011
EPBO 3 W3 X
Duse - Nozzle 0 433 200 127
DL 20 5 1086
Glihstiftkerze = Pencil-type heater plug ' 0 250 200 010
KE/GSA 10/7
Glihijberwacher - Glow indicator fur = for AM 2 0251 002 014
' SHW.!7H 14 Z
fur - for AG 3 0251002015
SHWJ 7R 152
VWiderstandsspirale - Resistor coil fov - for SHWJ 7 +H 14 7 2 254 500 050

SHW3H 6 H 1T X

fir - for SHWJ 7 H 15

M~

2 254 500 047
SHWJ 61 3 X

Genergigr und Starter

Generator EH (R) 14 v 11 A L9 0 101 209 033
Lt/ GEH 90/12/1800
FR 15
Koklebirstensatz - Set of carbor brushes : 1107 014 125

WSK 15 SCRT 5

Druckfeder fir Kohlebirste - Spring for carbon brush 13104 652 000
' LISF 2L 1 X

Anker mit Kugeliager - Armarture with bacll bearing 1104 012 949
LGAN 12 L 124 £




Erzeugnisse und Ersatzteile - Products and spare ports

Bestellnummer
Part number

2 Kugellager - Two ball bearings

Erregerwicklung - Field winding

Reglerschalter - Reguiator and cutout

Batterie - Battery

Starter

Kohlebiirstensatz - Set of corbon brushes

6202 DIN 625

Spule 1 =~ Coil ]

Spule 2 = Coil 2

12 V 56 Ah

GE(R) 12 1,3 PS

Druckfeder fiir Kohlebirste - Spring for carbon brush

Anker -~ Armaiure

Erregerwicklung - Field winding

Spule lund 2 - Coil 1 and 2

Spute 3 und 4 - Coil 3 and 4

Getriebe mit Ritzel - Drive with pinion

Relais - Relay

Lagerbuchse im Antriebs- und Kollektorloger
Bearing bush for drive and commutator end bearing

- 50 -

1 200 90C 303
NKL 20/15 Z

1 104 102 040
LIwWC25L87Z

1104 102 041
LIWC 25109 Z

0 190 215015
RS/TBA 75...50/12 A 2

0 180155615
BA/12/56/1 MS

0001 307 022

1107 014 110
WSK 19 SORT 1}

1 004 652 015
WBF 554,/2 X

2 004 003 040
ALAN17E1 Z

2004 113 001
ALWC 25127

2004 113 000
ALWC 2511 Z

2 006 209 053
ALGT44E 27

0 331 300 019
SSMI120L 31 Z

1 000 301 000
WMB 50 L 6 X




Erzeugnisse und Ersatzteile - Products and spare parts

Beste!lnummer
Part number

Schalter und Verschiedenes - Switches and various other Parts

Schaltkasten - Switch box

Schlussel - Key

Gluh-Anlalischalter - Heater-plug starter switch

Blinkerschalter - Blinker switch

Blinkgeber - Blinker unit

Horn~Druckknopfschalter - Horn push-button switch

Normathora 100 - Standerd horn 100

Sicherungsdose 6 fach - 6 fold fuse box

Sicherung - Fuse 8 Amp.

Steckdose fir Anhidnger - Socket for trailer

Stecker fir Anhdnger ~ Plug for troiler

Hydro-Anlage - Hydraulic System

Hydrozahnradpumpe - Hydraulic gecr pump

Dichtring fiir Antriebsachse ~ Cup packing for drive shaft

Dichtring zwischen Gehisuse und Deckel
Packing ring between housing and cover

- 51 -

0 342 201 007
SH/KSA 3/7

3 341 981 001
SHES 2H 2 Z 823

0 343 008 004

0 341301001
SH/AWH 6/1

0 336 200 032
SH/BVE 1/12/8

0 343 011 001
SH/F/TD 9/1

0 320 023 001

0 354 060 001
SEAIB LY Z

1 904 520 011
NSG 3/3 Z

0 352 070 008
VM/DM 7/1

0 352 170 003
VM/TL 7 A

0 510 210 302
HY/ZFR 1/4 AL 102

1510 282 008
WNR 6 P45 Z

1 510 210 005
WNR 40 P 114 X




Erzeugnisse und Ersatzteile - Products and spare parts

Bestellnummer
Part number

Dichtring an der Stirnseite der Brillenbuchse
Packing ring on foce of double bushing

Hydrofilter -~ Hydraulic filter

Dichtringe - Packing rings

fur Filterdeckel - for filter cover

auf dem Stitzrohr - on supporting tube

fir Verschlufschraube - for screw plug

oben - Qpper

unten - lower

1 510 210 004
WNR 40 P 104 X

0 455 008 001
FJ/JR 1/1

1 900 210 152
NNR 81753 X

1 450 306 000
WNR 13 54 X

1 450 115 000
FINR 1T ST X

1 450 109 004
WNS 1356 X

Technische Angaben iber das Fehrzedg - Technical Data concerning the Vehicle

Motor Typ

Kreftoteff . . . . . . .
Nennleistung iz P3 . . . .

bei Drehsahl/soin . .
Leprlaufdrebzanl/min

Hubraua in Lir, . .

Schrung in em , ., . . .

Bub in om . ., .
Iylipdersehl ,
iylindsrancrdnung
lindfolge . & . . .

Arbeiteverfehren . . .

Rihlung . . . .

Printed in Qersany

. HD 2

Dingel
8
2300
600
1,0

B4

90

2
Reibke stehand
1 -2

HD 3
Diesel
7
2300

1,5

3

1-7-2

2 Takt-Diesel, Direxteimspritsung

¥arser {Puuzps)

Imprint en Allesagne Rbp, Ficd,
par G, Kncbleunk Stutigart

ia 1. Qang . . .
in 2, Qang . .
ie 3. Qang . . .
ta 4, Qang , .
ia 5, Gang . .
ia 6, Gang . .

Linspritzpuape
Antriebsart , , .
Férderbeginn vor 07

Generator

Befeatigung

Sharter

——

Befestigung . . .

Geschwirdigkeit bei p =

Befantigung . . . .

Antriebsart , . . .

Ritsel , . ., . . ..

1,3 ka/k
2,1 ka/h
4,0 ka/h
€, ka/h
10,0 ka/h
20,0 xa/h

38°

Kelilriemen

Schvenkarn

2 Lochflansch
9 .Zahne, Modul 3
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Bild- und Verwendbar fir Preis Montageanleitung 20
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w | -2 . ¥
W 30 N.m.nﬁmaoﬁ X Mitnehmerscheibe (161) 3,50 28 F A _ *. ]
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< ¥
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| | : .
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: 84 pour piston standord
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