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VORWORT

Die vorliegende Reparatur-Anweisung soll unseren Héndlern
und ihren Mitarbeitern als Leitfaden fiir fachgerechte instand-
setzungsarbeiten dienen.

Die Reparatur-Anweisung ersetzt in keinem Falle die praktische
und theoretische Ausbildung der Monteure in der Kundendienst-
Schule des Stammhauses.

Als bleibendes Nachschlagewerk wird sie in den Werkstétten
jederzeit Hilfestellung.bei der tdglichen Arbeit geben.

Wir empfehlen ferner die bebilderte Ersatzteile-Liste, welche die
Aggregate und ihren Aufbau zeigt, als zusdtzliche Hilfsquelle
mit heranzuziehen.

Einwandfreie Instandsetzungsarbeiten und ein vorbildlicher
Kundendienst setzen aufBerdem eine gute Einrichtung, mit allen
notwendigen Werkzeugen versehene Werkstatt und hand-
werklich ausgebildete Fachkréfte voraus.

Die Reparatur-Anweisung und alle technischen Mitteilungen
(SMD-Mitteilungen) die Anderungen enthalten, sollen bei un-
seren Héindlern in die Hénde derjeniger gelangen, die die
Arbeiten durchfihren. Die Unterlogen gehéren in die
Werkstatt und nicht in die Aktenschrédnke der Biiros.

Wir hoffen, mit diesem Heft eine wertvolle Hilfe zum Nutzen
aller Freunde unseres Houses geschaffen zu haben.

FICHTEL & SACHS AG
SCHWEINFURT
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Im {nteresse der konstruktiven Weiterentwicklung bleiben Anderungen vorbehalten!

TECHNISCHE DATEN

Motorausfiihrung:

’

1. Diesel 500 W

Flanschmotor, ohne Gelriebe,
ohne Sockel, ohne Tank

2. Diesel 500 W
Standmotor, mit Sockel, mit Tank,
ohne Getrigbe
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3. Diesel 500 W

Standmotor, mit Sockel, mit Tank,
mit im Gehduse eingebauter ausrick-
barer Kupplung, ohne Getriebe

4, Diesel 500 W

Standmotor, mit Sockel, mit Tank,
mit im Gehduse eingebauter ausriick-
barer Kupplung, mit Getriebe

Die angegebens Molor-Leistung gilt naoch DIN
70020 {Barometerstand be = 760 mm Hg, 1| =
20+ C} fisr den voll singelavfenen Moter mit
einer Toleranz von t 5%.

Zur Ermittlung der Hédhstieistung nach DIN 6270
{be = 7356 mm Hg und t | = 20* C} ist die oben-
genannte Leistung mit dem Korreklurfoktor 0,97
zu multiplizieren.

Fir ausgesprochenen Dauarbatrieb [Douerleistung
B nach DIN §270, wis sie z. B, fir Generator.
betrieb mit Regler in Frage kommi) soll nicht
mehr als 90% dar Hachstleislung entnommen
warden.




00%t

009t

1547 —-I

723

168*

00z

0Lz

189 202 i
P _%
-
150 #—
4
230 2 ] il \
b 97 —e— 92— F L e | !
?/__ l j / M12 !
& ! @ Elektr :
\:253..._53 75X AnlaSser
L. Wy
J é Lichtmaschine
o : /Y,
b 6Loo64e] B [
147 147
340
Sochel
£a.190 €a.320
@
(+-}
Getriebe N
L)
" =Ny . _
w, =4 1
x »
[ &
-1 II -
LR = Nl : =
&T_ £ \ 2
ca 378 ~ I : E:_“@?.\
bis Motor-Mitte ] I " - 37— Y
(=] T T
—m Tl LPE? ef f | 1093 -
—e 35 e nez - 2632 -
ca.460 ca.340
? 20, 15,
— e 54 L
S4 &1 o s &1 R _
r T b
¥
g | s ] s £
+ I & §2 1 = 8 3 8
. =g ] - 8 -
\t g | 4 § L ] J—} ;:’
et
2|
l— At —= =52+ le—— 120 —o E
= ca.LTIfo.Getrebe) — I ca. {12 {o. Getriebe] —= #——— ca. 480 {ohne Getriebel ¢3 300 5
€2.553(m Gatriebe| €a.492(m. Gatriebe) ca. 560 [mit Getriebe) ]
Im Interesse der kenstruitiven Weiterentwicklung bleiben Anderungen vorbehelten!
-~
3 o
. %% P - - - © s = go™ om-
g ) ‘é- + i i 1 I 1 ;g g g‘ g g a 9
3 2 O 2 vwg 2
a 8 20 2 23¢9
392 29 w
: 2 §385°8
8 8 ¥ 302

a8qeinac) auyo punyiw ‘09| 3 Bunjddny Jonogabuis jw

Buniynysny 310UoHDIS ‘M 00S [2531Q-SHI VS 104 agpwinpquig

ynjsnoiojowy

IDSINHD3L




Technische Daten

Bavort:

Hubraum:

Hub:

Bohrung:

Leistung:
Drehrichtung:
Héchstdrehmoment :
Kraftstoff-VYerbrauch:
Verdichtung:
Kihlung:

Schmierung:
Einspritzpumpe:
Einspritzleitung:
Disenhalter:
Einspritzdise:
Einspritzdruck:
Farderbeginn:
Kraftstofi-Filter:
Luftfilter:
Auspufftopf:
Regler:

Anlafiart:

Lichtmaschine:

Gawicht:

Anbauteile:

mOnrm_“
Kraftstoftbehdbter:

Ausrickbare Kupplung:
Flachriemenscheibe:

Keilriemenscheibe:

Wassergekihlter Einzylinder-Zweitakt-Motor
mit Wirbelkammer, stehend

499 ccm

100 mm

80 mm

10 PS bei 2000 U/min

Links, ouf Schwungrad gesehen

3,5 kpm bei 1900 UW/min

212 gfPSh

20

Wasserkihlung durch Rohrenkiihler, ohne Pumpe,
Kihlerinhalt ca. 4 Liter

Frischélschmierung durch Dosierpumpe

Bosch PFR 1 A 50/158/11

Druckrohr 6 x 2

Bosch KBA 38 S 1/13

Zapfen-Drosseldise Bosch DN 12 SD 12

120 ot (Prifdruck)

26° vor 0. T.

Mit auswechselbarer Filterpatrone
Olbadluftfilter

Wirbelungsschallddmpfer

Fliehkraftregler

MNormateinstellung:

Leerlaufdrehzahl: 700 ... 800 U/min
Vollastdrehzahl: 2000 U/min
Hachstdrehzahl: 2150 U/min + 50 Wmin
abweichende Reglereinstellung auf Anfrage
Hand-Anwerfkurbel oder Anwerfscheibe mit Gurt,
oder elektrischer Anlasser (auf Wunsch)
Bosch EGE, 1,3/12 AR 5

auf Wunsch 16 Watt (in Yerbindung mit dem
Lifrerfligel) Bosch LI/MB 16/6/1 oder 90 Watt
{seitlich am Motor angebrachi)

Baosch LI/GEH 90/12/1800 FR 11

Flanschmoter (ohne Kihlwasser] 88,5 kg

Verwendet bei stationdrer Ausfihrung

Inhalt 7 Liter, kombiniert mit Oltank 2,5 Liter,

auf Wunsch mit OlrickfOhrung
Einscheiben-Trockenkupplung K 1460 bei stationdrer
Ausfithrung im Gehduse eingebaut

140 @ x 120 zum Befestigen ouf Schwungrad bzw.
for Wellenanschluf

172 @, Profil 20, 2rillig zum Befestigen auf
Schwungrad bzw, fir Wellenanschluvfd

Elastische Steckkupplung: 168 & zum wm*mm:mo: auf Schwungrad bzw.

fir Wellenanschlu
Zum Anschlufl an Schwungrad mit Flachriemen-
scheibe 194 & oder mit Keilriemenscheibe 268 @,
Profil 13, drillig
Abschlufideckel: Yerwendung beim Anbringen von Flachriemen-
scheibe, Keilriemenscheibe, elastische Steckkupplung,
. ouch Schwungrad
Getriebe: bei stationdrer Ausfiohrung
wehlweise 2:1 (0 = 1000 U/min) ~ bezogen auf
waohiweise 1 : 1,5 {n = 3000 U/min) } Motordrehzahl
[ = 2000 U/min

Fliehkraftkupplung:

wahlweise 1 : 18 {n = 3600 U/min)

Im Inferesse der kanstrukliven Weiterentwicklung bleiben Anderungen vorbehalten!|




MOTORAUSFUHRUNGEN

Der SACHS-Diesel 500 W ist auf
Grund seiner konstruktiven Ge-
gebenheiten als ‘ein Vielzweck-
Motor anzusprechen, Er wird
vom Woerk aus in zwei Grund-
ousfihrungen geliefert und zwar
ols Flansch- oder stationdrer
Motor. Hierzu kommt eine ganze
Reihe von Anbauteilen wie ver-
schiedene Getriebeabstufungen,
ousrickbare- bzw. Fliehkraft-
kupplung usw.

Das zugrunde gelegte Baukasten-
System ist letzten Endes mit der
Hauptfaktor, dafi diese Motor-
type nicht allein in der Forst- ynd
Londwirtschaft, sondern auch im
Baugewerbe und kommunalen
Betrieben in einer Vielzahl ein-
geselzt wird.

Nachfoigende Fotos zeigen die
am meisten verwendeten Aus-
fihrungen:

Flansch-Motor

Der Flansch-Motor wird in der
Hauptsache als Antriebsquelle
fur Einachs- und Vierradschlep-
per verwendet. Er wird mit sei-
nem Flansch direkt an das anzu-

treibende Aggregat angebaut.

Stationdrer Motor

mit Fliehkraftkupplung

Die stationdre Molarausfihrung
mit Fliehkraftkupplung wird vor-
allem dann eingesetzt, wenn der
Metor in Verbindung mit dem
anzulreibenden Aggregat schwer
anzuwerfen ist.




Stationéire Motorausfilhrung

mit Anwerfschaibe

Die Anwerfscheibe, die zum
Starten des Motors dient, kommt
vor allem dann zur Anwendung,
wenn der Einbau des Motors
ein Starten mit der Anwerfkur-
bel nicht zulaBt bzw. der elek-
trische Anlasser und die dazuge-
_.:.””._.an Batterie nicht gewiinscht
wirQq.

Stationdre Motorausfijhrung

mit Lichtmaschine 12 Volt 30 Watt
wird in Verbindung mit elek-
trischem Anlasser geliefert.

Stationéire Motorausfithrung
mit ausriickbarer Kupplung,
Geiriebe und Lichtmaschine
6 Volt 16 Won,

Stationtire Motorausfithrung
mit elektrischam Anlasser,
ausriickbarer Kupplung

und Hadhriemenscheibe




REPARATUR-WERKZEUG FUR SACHS-DIESEL 4001,

500 W UND 6001L

Sonder —Werkzeug

REPARATUR-WERKZEUG FUR SACHS-DIESEL 4001,

S00 W UND 6001L

Bestell-Nr.

Bezeichnung

W N B W) -

1976 012100
2x 1976 026 100
1976 010000
1976 009 005
1976 009 000
1974 008 000
1976 025 000
1974 006 000
1976 002 000

1976 002 005
09 1976 104 000

1976 011 000

19746 014.000
1976 014 001
1976 074 002
1976 014 005
1976 014006
1976 014 Q07

Reparatur-Werkzeugsatz kpl.

Montiereisen fiir Loger-lnnenring

Steckschlssel fir Nutmutter-Starterseite (D 400, 500, 600)
Steckschlissel fir Nutmutter-Antriebsseite {D 400)
Steckschlissel fir Nutmutter-Antriebsseite (D 500 u. 600)
Hallebigel fir Schwungrad .

Anschlagring fir Montiereisen

Abziehleiste kpl. fir Schwungrad

Montage-Werkzeug fir Kurbelwellen-Dichtungen
(D 500 und 600)

Mantage-Werkzeug fir Kurbelwellen-Dichtungen (D 400)

Wandbrett fir Reparatur- und Sonder-Werkzeug
SACHS-Diesel 400 . .. 00 wird auf Wunsch geliefert
und gesondert berechnet.

Sonder-Werkzeug

Montageschlisssel fiir Kihlwasserstutzen
des SACHS-Diesel 500

Kolbenmontagering, 80,0 mm @ .
Kolbenmontagering, 80,5 mm @ | fir SACHS-Diesel 500
Kolbenmontagering, 81,0 mm @& .
Kolbenmontagering, 88,0 mm &

Kolbenmontagering, 88,5 mm @ | fir SACHS-Diesel 600
Kolbenmontagering, 89,0 mm @
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MONTAGE-VORRICHTUNG

Nachfolgende Skizzen mit Mofiangaben seollen zur Selbsianfertigung der Montage-

vorrichtung dienen,

Die proktische Anwendung der Montagevorrichtung ist bei der Zerlegung und bei
Zusammenbau des Motors deutlich sichtbar. gund o
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ZERLEGEN DES MOTORS Am_nzu&.->:&m_.....c:wv . “umrmo_rn:o:monro_

Vor Ausbau des Motors Olbadlufifillter abnehmen (senkrecht ._;e__m:u. >:mn_._._mmmo:n_ Rﬂom%:&xﬂwmw_nﬁnﬂﬂ%%ﬁummMm_—ﬂw
die Olzulauf- sowie Krafistoffleitung am Motar entfernen, Die dadurch freigewor- obschrauben.
dene Offnung an der Olpumpe mit Blindstopfen verschlieBen, VerschluBschraube 4 Muttern M 8 mit Federringen.

herausschrauben und das Ul vom Gerdtetrdger ablassen,

Kupplung
Bild1
Haltebigel {u) einsetzen und die
Kupplung abschrauben.
" § Schrauben M 4 mit Federringen

Montage-Vorrichtung

Bild 3

Moter wird auf die selbstange-
fertigte  Montage - Varrichtung
aufgeschrauvbt,
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Bild 4

Auspuiftopf - Abstiitzvorrichtung
- Lagerbock i
Bild 4

Lunienhalter {r) oder Glithkerze
herausschrouben.

Auspufftopf {f}) mit Dichtung ab-
schrauben.

4 Muttern M 8 mit Federringen.
Abstitzvorrichtung (h} fir An-
werfkurbel abschrauben.

5 Muyttern M 8 mit Federringen,
Die 4 Muttern der Abstitznabe
lasen.

lagerbock (n) mil 16 Walt -
Wechselstrom-Lichtmaschine (p
{bzw. einfachem Lagerbock un
Aluminivm .. Zwischenstick)  mit
Fligelrad und Keilriemen abneh-
men.

Ausgleichbleche fir Keilriemen-
Linie entfernen.

Kihler — Anwertring

Bild 5

Schiguchklemmen an den Kihl-
wasserschlGuchen l&sen — oben
die beiden vnteren (s}, unten die
beiden oberen Klemmen (t).
Muttern mit Unterlegscheiben und
Federringen unter der Gerdtetra-
ger-YerschluBplotte (u) abschrau-
ben.

Kohler mit beiden Hénden nach
oben abheben und paraffinierte
Pappe-Unterlage {v}) wegnehmen,
Haltebigel (n - Bild 14) in
Schwungscheibe einsatzen.
Anwerfring (d) abschrouben -
3 Schrauben mit Federringen.

Nutmutter - Dedkscheibe

Bild 6

Nulmutter (a} ohne Sicherungs-
scheibe auf der Anwerfseite von
der - Kurbelwelle obschrauben.
(Kronenschlissel.)

Deckscheibe {y} von der Keilrie-
menscheibe abschrauben,

3 Muttern M 8 mit Federscheiben.
Holtebigel wegnehmen. Keilrie-
menscheibe und Anwerfnabe (x)
mit der Hand abziehen.

VerschluBplatte

Bild 7
Gerditetrdger-Yerschluplote (o)
mit ~eingepreBtem Entliftungs-
rohr abschrauben - 4 Muttern mi
Federringen.

Dichtung entfernen.

P e




Kraftstoftdruckleitung -
Diisenhalter - Zylinderkopf

Bild 8

Die Krafistotfdruckleitung (e) am
Disenhalier und der Einspritz-
pumpe obschrauben, sowie die
Befestigungslasche (f} l6sen.
Leckslieitung {x) vom Disenhal-
ter (h) und vom Zylinder ab-
nehmen.

1. Hohlschraube mit 2 Kupfer-
dichtringen.

Disenhalter (h} mit Einspritzdise
entfernen.

7 Muttern M 8 mit Federringen.
Beide G::c:wm: des Disen-
halters fir Kraftstotfdruckleitung
und. Leckélleitung mit  Staub-
kappe versehen.

Zylinderkopf {g) abschrauben.

8 Muttern M 10 mit Beilagschei-
ben, Zylinderkopf-Dichtung ab-
nehmen.

Kroftstoffleitung — Kraftstoffilter
— Einspritzpumpe

Bild 9

Kroftstoffleitung (a) von der
Einspritzpumpe abschravben.
Kraftstoffilter (f} mit Kroftstofi-
leitung von Haltelasche ab-
schrauben.

Vor Ausbau der Einspritzpumpe
Kurbelwelle zum unteren Tot-
punkt drehen.

Doppelhebel (b, Bild 11} im Ge-
rétetréiger mit seiner Aussparung
genau gegenijber der Ausspa-
rung des Gerétetrigers stellen,
(Bei Bedarf Rauchgasbegrenzer
herausschrauben.) Dann  kann
die Einspritzpumpe (e} nach Ab-
schrauben der 3 Muttern M 8 mit
Federringen herausgezogen wer-
den. Dichtung entfernen.
Einspritzpumpe keinesfalls selbst
reparieren, sondern gegebenen-
falls Austauschpumpe bei Bosch-
Dienst baw. F & S-Auslieferungs-
lager anfordern und einbaven.

Ulpumpe - Antriebswelle

fiir Olpumpe

Bild 10

Oldruckleitung {g} an der Tl
pumpe und am Lagerdeckel ab-
schrouben.

2 Hohlschrauben mit je 2 Dicht-
ringen,.

Uldruckleitung nm_: an der Tl-
pumpe und am Gerdtetrdger ab-
schrauben,

1 Hohlschraube mit 2 Dichtringen
und 1 Nippel mit Dichtkonus.
Ulpumpe {d) und Dichtung ab-
schrauben.

2 Muttern M & mit Federringen.
_bmﬁmlc_..qc:m (e) mit Antriebs-
welle fir Olpumpe und Dichiung
herausnehmen.

Trégerdedkel-Ravchgas-
begrenzer-Doppethebel

Bild 1

Trdgerdeckel (p) mit eingepref3-
tem Dichtring und Dichtung ab-
schrayben.

6 Multern M 6 mit Federringen.
PoBifeder (Keil) mit einem Seiten-
schneider ous der Kurbelwelle
herausheben,

Kugelpfanne (u) von der Regler-
gubel abdricken.
Rauchgasbegrenzer (n) mit Dicht-
ring herausschrauben.
Sicherungsring (i) fir Doppel-
hebel abdricken und Doppel-
hebel (b} abheben, ouf Aus-
gleichscheiben achlen.

Bild 11

yi

i
,,



Bild 13
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Fliehkraftregler-Schnedkenrad-
Nodken

Bild 12

Dmﬂo:ﬁ.._:m_ {a), Reglerkorper {f},
Reglermuffe {s}, Axialnadelkdéfig
{h), Axialscheibe {n} und Regler-
buchse nacheinander von der
Kurbelwelle abnehmen.
Reglergabel (b) anheben, Schnek-
kenrad (v) und Nocken (i} ab-
ziehen.

Anmerkung:

Die Axialscheibe (m) und der
Axiolnodelkafig {x) wurden durch
ein kombiniertes Axialnadella-
ger, bei dem Loger und Scheibe
in‘einem Teil vereint sind, ersetzl.

Fahrhandhebel-Reglergabel

Bild 13

Einstellschraube (e} fir Hochst-
drehzahl ganz herausschrauben,
Fahrhandhebel {k) mit Fohrungs-
stiick abziehen.

Reglerbolzen mit einer Flach-
zange herausziehen.
Reglergabel {b) mit Reglerfeder,
Zwischenbuchse und Zwischen-
stiick ous dem Gerdtetréger neh-
men.

Auf Ausgleichscheiben achten,

Nutmutter entfernen
Bild 14

Haltebigel {n} wieder in den Lo-
gerdeckel und in das Schwung-
rad cuf Zug einsetzen. Nuimutter
{m) entsichern und abschrauben
- Rechtsgewinde.
{(Kronenschlissel.)
Sicherungsscheibe wegnehmen,

Schwungrad
Bild 15

Holtebigel (n) umsetzen, damit
er beim Abziehen des Schwung-
rades wieder auf Zug bean-
sprucht wird. Sehwungrad (p) mit
Abziehleiste {g) abziehen,
Pofifeder (Keil) mit einem Seiten-
schneider aus der Kurbelwelle
herausheben,
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Plevelmuttern — Pleueldedkel

Bild 14

Kolben in unteren Totpunkt stel-
len und Kurbelgehduse mit Zy-
linder, nach Entternen des Sperr-
hebels der Montage-VYorrichtun
nach hinten ouf die Werkkan
umlegen,

Der Zylinder ist mit einer Holz-
unterlage abzustitzen.
Plevelmuttern (k} entsichern und
abschrauben.

Sicherungsbieche abnehmen.
Schraube M 8 (p) 3 bis 4 Um-
drehungen in die Gewindeboh-
rung des Pleveldeckels {n} ein-
drehen und mit der Hand abzie-
hen {nicht mit der Schravbe ab-
driicken).

Geordtetriger

Bild 17

Der Gerdtetrager [n) mull noch
Abschrauben der 6§ Muttern M 10
und Federringe mit einem Gum-
mihommer von der Dichtflache
des Kurbelgehduses gelést wer-
den. PaBstift beachien. Dichtung
abheben.

(17 mm Ringschlissel).

Kolben - Kurbelwelle
Bild 18

Kolben durch Drehen der Kurbel-
welle in oberen Totpunki bringen.
Kolben und montierte Plevel-
stange mit Holzstab (p) aus dem
Zylinder herausdrivcken.
AnschlieBend wird die Kurbel-
welle {c) aus dem Kurbelgehéuse
herausgenommen.

Anmerkung

Der Plevellogerzapfen der Kur-
belwelle kann zweimal nachge-
schliffen werden, Hierzu sind die
entsprechenden Lagerschalen fur
den jeweiligen Nachschliff zu
verwenden,

{Siehe auch Ersatzteile-Liste.)

Lagerdackel
Bild 19

Nach Lésen der Muttern (e) kén-
nen die z___c:mgnﬂ& abgeschraubt
und der Lagerdeckel von dem
Kurbelgehduse obgenommen
werden.

Fres: e
8ild 18

Bild ¥9

FES 872:0
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Bild 20

Zylinder

Bild 20

Am Zylinder angebaute Teile
2 Kiihlwasserstutzen (a),

2 Wasserablafhdhne {b),

4 GummiverschluB-Stopfen {c}

und
2 Follsticke (d)

sind nur im Bedarfsfall zuv entfer- ;

nen bzw. auszuwechseln,
Kurbel- bzw. Zylindergehduse
von der Montage-Yarrichtung ab-
schrauben,

Sdmtliche Teile reinigen, auf Abnutzung prifen und bei Bedarf austauschen.

Nur FICHTEL & SACHS

%

Original-Ersatzteile verwenden.

ARBEITEN AN EINZELTEILEN
Avuswedhseln der Zylinderrollenlage

Ausziehen der Zylinderrollen-
lager-AvBenringe

Bild 21

Zum Ausziehen der beiden Zylin-
derrollenlager-Aufienringe eig-
net sich der von der Fa. Klein-
bongartz & Koiser AG, 563 Rem-
scheid-Hasten, Herlerstrafle 10,
gelieferte Innen-Auszicher (g)
Nr. 21/8 mit Gegenstiitzvorrich-
tung Nr. 22/2. (e)

Zusdizlich miissen noch 2 Alumi-
nium-Auflagestiicke (f), ca. 20 x
20 x 50 mm lang, beschafft wer-
den, (Selbstanfertigung) damit
eine gute Abstitzung wdhrend
des Ausziehens gewdhrleistet ist.
Das Ausziehen des 2. Zylinder-
rollenlager-AuBienringes wird wie
beim Geratetrdger (Bild 21) durch-
getihri.

Der neve Zylinderrolleniager-
AuBBenring kann jetzt wieder ein-
gepreBt werden.

Aus- und Einpressen der

Gerdtetriiger

Bild 22

Druckbolzen (o) durch leichte
Drehung in den doppellippigen
Wellendichtring einsetzen und
mit einer Handpresse aus dem
Gerdtetréger herausdricken.

Bild 21

Well




Bild 24

8

Bild 23

Montagering (b} auf den Druck-
bolzen {a) stecken und den dop-
pellippigen Wellendichtring {c)
auf den Ansatz des Druckbolzens
schieben. Der Montagering wird
jetzt an Stelle des Lager-AuBen-
ringes eingelegl. AnschlieSend
den Wellendichtring mit einer
Hondpresse einpressen.

Offene Seiten des Wellendicht-
ringes mit HeiBlagerfett ausfol-
len.

Lagerdeckel

Bild 24

Druckbolzen (o) durch leichte
Drehung in den einlippigen Wel-
lendichtring einsetzen und mit
einer Hondpresse aus dem Lager-
deckel herausdricken.

Bild 25

Lagerflansch {g} ohne Rollenla-
ger — mit Dichtung (b} in den La-
gerdeckel (¢} einfihren und fest-
ziehen,

& Muttern M 12 mit Federringen,

Druckboizen (d) durch den Mon-
tagering *mu schieben; einlippige
Kurbelwellen-Dichtung {f) auf
Druckbolzen (d) so aufstecken,
dafl die offene Seite des Wellen-
dichtringes nach innen zu liegen
kommt.

AnschlieBend den Wellendicht-
ring mit einer Handpresse ein-
pressen,

Offene Seite des Wellendichirin-
ges mit HeiBlagerfett ausfiillen,

Triigerdeckel
Bild 26

%«Nm:_lmanrm&m {d} als Fihrung
G for Druckbolzen auf Gerdtetra-
den?cmnxm_ (f} auflegen.
tEinlippige Kurbeiwellen-Dichtung
3¢} mit Drall {1950 100000) auf
WDruckbolzen (g) - federbelastete
ppe der D_.%_E: in Richtung
Infienseite  des Mmqm.m:.mmm?
Deckels — aufschieben.
#:Dichtung in den Gerdtetréger-
fiznDeckel einpressen.




Abziehen und Aufpressen der Zylinderrollenlager-Innenringe

Abziehen

Bild 27 .
Kurbelwelle unier Verwendung
von Aluminium bzw. Blei- oder
Kupferbadcken (c} in den Schraub-
stock spannen,

Zum Schutze der Ulfangnuien
vor Deformierung wird der An-
schlagring {d) eingelegt.
AnschlieBend den Innenring mit
den beiden Montiereisen (e} ab-
driicken. {Bet Bedarf _J:mzlaﬂm
mit dem Schweilbrenner leicht
onwdrmen.)

Avfpressen

Biid 28

Innenring Aﬂ auf 60...70° C an-
widrmen und so auf die Kurbel-
welle schieben, daofl der Bund an
der Kurbelwange onliegt.

Nach dem Erkalten werden die
Innenringe nochmals nochge-
preBt.

Die Zylinderrolienloger-AuBen- §

und Innenringe dijricn gegensei-
tig nicht verwechselt werden,

Auswechseln des Axial-Rillenkugellagers in der Kurbelwelle

Bild 29

MuB dos Kugellager aus dem

Kurbelwellenzapfen der Antriebs-

seite entfernt werden, so ist es

~s.mnram9m. wie im nebenste-

henden Bild gezeigt, zu verfoh-

ren.

Hierzu eignet sich der von der

Fa. Kleinbongartz & Kaiser, 563

Remscheid-Hasten, Herterstr, 10,

gelieferte Innenauszieher
Best.-Nr. 21/2

mit Gegenstitzvorrichiung
Best.-Nr. 2211

besonders gut.

o
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Ausmessen des Gerétetréigers und des Kurbelgehd&uses fiir den
Einbau der Kurbelwelle

Axial-Spial der Kurbelwelle
03...05mm

Bild 30

Gerditetrdger zum Einfihren der
Kurbelwelle ouf geeignete Holz-
unterlage aufnehmen.
Kurbelwelle mit langen Kurbel-
zapfen in den Zylinderrollenlo-
mm_.->cam:1:wn_um Gerdtetréigers
einsetzen, dald sie durch ihr Ei-
gengewicht satt aufliegl.

Beispiel des Ausmessens
Mall von der Kurbel-
welle bis zum Flansch
des Gerdtetrégers
MaB von der Kurbel-
wange

bis zum Innenring + 25,3 mm

Summe 141,1 mm

1158 mm

Bild 31

MafB vom Flansch des
Kurbelgehduses bis zur
Anlagefléche des
Zylinderrolleniagers
im Lagerdeckel einschl,
Dichtung 1422 mm
142,2 mm
—141,1 mm

Differenz 1,1 mm

Von der Differenz 1,1 mm
ist der zuldssige Axial-
Spiel-Mittelwert 0,4 mm
abzuziehen,

oo A

-0,4mm
Differenz 0,7 mm

Die Differenz von 0,7 mm wird durch Beilegen von Ausgleichscheiben in den Lager-
flansch (Schwungscheibenseile) behoben.

AnschlieBend Zylinderrollenlager einpressen, Dichtung auf beiden Seiten mit Dich-
tungsmasse versehen und am Kurbelgehduse anbringen. Jetzt wird der Lagerdeckel
mit angeschroubtem Lagerflansch am Kurbelgehduse befestigh. 6 Muttern M 10 mit
Federringen. .

32
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Antrieb fur Olpumpe

MuB aus irgendeinem Grund die Antriebswelle mit Lagerfih U
3 gerfihrung und Kuppl tick
zerlegt werden, donn gibt nachfolgendes Bild Gber die mm:co:qmmrmnnomww_u%,ﬂmww_mm.

Kpl. Antrieb fiir Ulpumpe

a) Antriebswelle fur Ulpumpe d} Ausgleichscheibe 0,3
b) Ausgleichscheibe 0,3...0,8 mm {ie nach Bedarf)
{ie nach Bedarf) e} Kupplungsstiick
c) Lagerfihrung f) Sicherungsring
h} Tlpumpe

Beim Zusammenbou des Antriebes darauf acht daB ei ial-Spi
der Antriebswelle vorhanden ist. en dof ein Axial-Spiel von 0.1 mm

)2 leichten Lauf der Antriebswelle achtenl




De- und Montage von Kolben und Plevel

&

e |
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Kolben Kolbenringe . .

ie bei i inge (d} mit einer Der obere Kolbenring (a) hat einen
Wﬁ%%ﬂm%ﬂ%ﬂﬁﬂﬂrmﬂ_ Mmun Kelben- spez. Querschnitt und ist hariverchromt.
bolzen herausgleiten lassen und den Er darf mit den 3 unteren Kolbenringen
Kolben abnehmen. {b) nicht verwechselt werden.

Plevellagerschalen

Plevellagerschalen (e) bei eventuellem Austausch entsprechend den Fihrungsnasen
Bnooyen. i f htet werden

im Z menbau des Kolbens mit Plevel muB vor allem daravf geoc n,
mmm:n_oﬂmmm“: auf dem Kolbenboden und die eingeschlogene Nummer am .m__acm_ in
eine Richtung zeigen. Denn der Kolben mit Plevel muB so in den Molor eingebaut
werden, dafi die oben erwdhnten Markierungen zur Auspuffseite zeigen.

Ausweachseln der Plavalbuchse

. . . .. . .msmuocmmm-
_m_u_mm:ucnrmmg_.;m_oc*m:.i__.n_m_mmma..:m__..m:..mmm_m:ma: m .
M_.qmm_rm mmmnrd_ Einpressen mm._wq neuen Plevelbuchse ist darauf zu achten, daB %m.e.oq_m_n:-
denen Olbohrungen der Pleuelbuchse mit denen im Pleuvetauge genauy iibereinander-

kommen,

0} O
7
-t mm.

Yif

Olbadluftfilter

Die besonderen Vorzige des Olbadliufifilters sind der einfache Aufbau, die mit
wenigen Handgriffen leicht durchzufihrende Wartung und die nohezu vollsténdige
Entstaubung der Ansaugluft auch bei starkem Staubanfall.

Wirkungsweise

Die Sougwirkung des Motors
zieht die Luft durch den Ansaug-
sfutzen in das Filter. Die Luft
stromt in den Frischluftraum zum
Olbodraum, durchwirbelt das O)
~wobei ein Teil des Staubes ab-
geschieden wird ~ strdmi in den
Einsatz, an dessen élbenetzter
Fillung sich dann der restliche
Staub absetzl. Im oberen Teil der
Fillung des Filtereinsatzes wird
die Luft villig von Ulspritzern
befreit. Die gereinigte Luft stromt
durch den Reinluftkanal zum
Motor.

ilterwartung
.

Allgemein giltige Vorschriften iiber die Zeitabsténde der Tlerneverung und Filter-
reinigung kénnen nicht gegeben werden, da diese weitgehendst von dem Staubanfall
tabhdngig sind. Grundsdtzlich jedoch ist das Ol im Olbadraum zu ernevern und das
en, wenn das Ol durch den angesammelten Staub dickflissig zu wer-

d innt. Dieser Zustand kann bei Fahrzeugen im ausschlieBlichen Einsatz auf
stoubreichen Straflen bzw, in der Landwirtschaft schon nach Wochen oder sogar
tinach Tagen eintreten. Um in jedem Falle die rechtzeitige Olerneverung sicherzustel-
l&n, i_._.% bei Motorbetrieb unter staubreichen Verhdlinissen eine tdgliche Kontrolle:
es Ulbedarfs empfohlen, wdhrend bei geringem Staubanfall eine wéchentliche
*Kontrolle genigl. Zur Olkontrolle wird nach Lésen der Befestigungsmutiern bzw. der

AheEe,

rschlisse das Filterunterteil abgenommen.

Unterteil mit OMfdllung vom Filter-Oberteil nehmen, Filter-Unterteil grindlich
raftstoff auswaschen. Es empfiehlt sich jedoch, das Filter-Oberteil etwa alle
00:Betriebsstunden mit Diesel-Kroftstoff auszuwaschen. (Nicht mit Benzin, Wasser,
I'Gige:oder heiBen Flussigkeiten.) Donach gut trocknen. Mon untersuche auch das
ifferansaugrohr auf Fremdkérper wie Stroh usw. Verbeulte bzw. schlecht schlieBende
luftfilter austauschen. Dos gereinigte Filter wird bis zur Markierung mi! Motorendl
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der Z&higkeit SAE 20 {im Sommer auch SAE 40 méglich) gefillt. Verwendbar ist ferner
das beim Olwechsel des Oltanks anfallende Altsl sowie dos aus dem Luftfilter an-
fallende verunreinigte Ol Wichtig ist jedoch, doffi man darin gebundenen Staub in
einem groBen Semmelbehdlter Gelegenheit gibt, sich abzusetzen. Stdndige Ein-
wirkung von Staub, Vibrationen, Klimasinflissen und vernachlassigter Wartung kén-
nen noch léngerer Betriebszeit zu einem Zerfall der Filterwolle fihren. Anzeichen fur
eine notwendige Erneuerung des Luftfilters sind Teile von zerfallener Fillung im

Oibad.

Diesel-Kraftstoff-Filter

Der Zustond des Diesel-Kroftstoff-Filters ist fir die Lebensdouver und fir den ein-

wondfreien Betrieb des Dieselmotors sowte der Einsprilzpumpe und Dise von ayfler-

ordentlicher Bedeutung. Da die hohen Dricke in der Einspritzpumpe — Diesel-Kraft-

stoff wird mit 120 atii tn den Verbrennungsroum eingespriizi — rm_:.ﬁ_m_.<mqw..m:n_c=w

von Dichtmateriolien erlauben, missen Pumpenelemente und Einspritzdisen au

1...2tousendstel Millimeter Genauigkeit eingeléppt werden. Gerade kleinste Staub-

teilchen von der KorngréBe einiger eintausendstel Millimetter werden durch die

hohen Driicke in die feinen Passungen der Dichtfldche geprefit und wirken hier wie

Schmirgel.

Einzelteile des Diesel-Kroftstoff-

Filters

a) Filtergehduse

b) Deckel mit Flansch zur Be-
festigung

¢} Sechskantschraube

d) Entliftungsschroube for Filter-
Innenraum

e} Entloftungsschraube firFilter-
Auflenroum

f} Zulaufstutzen

g} Ablaufstutzen

h) Dichtring

i} Micronic-Filterpatrone

Bild 3

Wirkungsweise

Ungereinigter Diesel-Kraftstoff flieBt tber die Zulaufbohrung in dos Filtergehduse
c:% bildet um die Filterpatrone einen See. Der Kraftstoff dringt durch dos sternen-
férmig angeordnetet Filterpapier hindurch.

Die von Spezial-Firmen gelieferten Krafistoff-Filter-Einsdize A.S_.n_.o:mn-_n.:oﬂﬂsﬁmq_.o_w
filtern noch Schmutzteile van der Gréfie eines Microns 'ieee mm aus dem Krafistof
und halten Wasser und Sdurstrépfchen zuriick. Der feinstgereinigte Kroftstoff fliet
dann Uber den Abloufstuizen zur Einspritzpumpe.

35

Wartung und Austausch der Micronic-Filterpatrone

- Nach ca. 200 Betriebsstunden untersucht man das Kroftstoff-Filter auf abgeschiedenes

Wasser, das dem Kraftstoff beigemischt war [nicht sorgfdltiges Tanken, Konden-

sationserscheinungen). Wasser im Kraftsioff-Fi intrachti
sationsersd gen) stoff-Filter beeintrdchtigt den Kraftstoffzulauf

1. m%ﬂﬂmw:muungocg {c) entfernen und das Filtergehduse mit Filterpoirone ab-
Vorhandenes Wasser im Filtergehduse ausgieBen und Fillergehd

den . ] ehduse trocknen.

Auch die Filterpatrone mufi mit gefiltertem Kraftstoff ocmmmiommrm: und o:mnh_wn-

Bend in mehreren Stunden (iber Nacht) bei méBiger Wérme getrocknet werden.

2. Bevor die Micronic-Fillerpatrone eingebaut wird, legt man sie-in ei
Gefs8 mit gefiltertem Kraftstoff und m“._m_ die _uo:o_..mmnn. 5 _._Sw:w. __._M@M,: MMMW_QMW
sich richtig_vollsaugen kann und ihre Poren keine Luft mehr enthalten, Sonst
miBte das Entliften des Krafistoff-Filters, das nach dem Zusammenbau des Filters
in jedem Fail notwendig ist, nach wenigen Minuten nochmals wiederholt werden
Gleichzeitig ist der Dichtring (h) zv Gberpriifen bzw. auszulauschen, .

Die Micronic-Filterpatrone muB noch ca, 1000 Betriebsstunde od
den Inhalt von fiint 200-Liter-Féssern Kraftstoff verbrauchi rﬂ”a-:ﬂﬂ“ﬂ.ﬂ.ﬂ@%ﬁ:@gg

m::m.:m: des Kraftstoff-Filters ist auf Seite 84 beschrieben.
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Einspritzdise

Aufgabe der Einspritzdise ist es, die Gemischbildung im Verbrennungsraum zu
stevern und dadurch den Verbrennungsablauf maBgebend zu beeinflussen.

Der von der Einsprilzpumpe unter hohem Druck geférderte Kraftstoff muB von der
Diise in der ginstigsten Strahlform im Brennroum rdumlich und zeitlich richtig ver-
teilt werden.

Diese Forderungen sind jeweils erfillt, wenn die von uns vorgeschriebene Bosch-
Einspritzdiise verwendet wird.

Aufbau der Bosch-Zapfen-Drosseldiise

Kérper  Nadel

Ringnut Drudkzapfen

Disenkérper

RN -

e mn— |
LT AR

Zulavibohrung Nodelschoft

Disennadel Druckschulter

Druckkommer MNadelsilztlache

Spritzzapfen

Bitd 36 Strahlwinkel Zulaufbohrung

Dusenkérper und Disennadel, aus hochwertigem Sighl, sind mit Feinstpassung ouf-
einander eingeldppt und kénnen daher nicht getrennt voneinander verwendet wer-
den, sondern stets ais eine Einheit zu betrachten und zusammen auszuwechseln.

Wirkungsweise

Die Dijse wird vom Krafistoffdruck gestevert, sobald dieser beim Druckhub der Ein-
spritzpumpe gréBer ist als die Spannung der Druckfeder im Disenhalier, wird die
Dusennadel durch den ouf ihre Druckschulter wirkenden Druck von threm Sitz abge-
hoben und der Kraftsioff durch die Spritzéffnung in den Verbrennungsroum einge-
spritzt.

Der Dusendffnungsdruck wird also von der (einstellbaren) Vorspannung der Druck-
feder im Diisenhalter bestimmt. Den Hub der Disenadel begrenzt die Planfldche am

Dosenhalier. .

Einspritzdruck der Bosch-Zapfen-Drosseldise DN 12 5D 12

for SACHS-Diesel 500 W = 120 ati.
Der Kroftstoff legt beim Einspritzen folgenden Weg zurick: Druckleitung-Druck-
-o:G_cﬁmz-xm:m:E-Nc_ni.n.o_.:.c:ma_._-o_‘cmﬁroBao?mn..:&::c:m der Diise-Yerbren-
nungsraum.

Der entlang der Disennadel durchleckende Kraftstoff wird iber den Leckdl-Anschlufl
am Dusenhalter und eine Leitung zum Kroftstoffbehélter oder in den Ansaugkanal
zuriackgefihrt.

MNochdem die von der Einspritzpumpe geftrderte Menge m_.:mm.uuﬂzi ist, driickt die
Druckfeder iber den Druckbolzen und ma: Druckzapfen der Nadel diese wieder auf
_ihren Sitz. Die Duse ist domit bis zum ndchsten Druckhub wieder geschlossen. Es darf
kein Krafistoff mehr nachtropfen, was jedoch geschehen kénnte, wenn die Dise z. B.
zu stark abgenitzt wére.

e

kS poorel

Einstellen und Priifen der Bosch-Einspritzdiise DN 12 SD 12 fir

SACHS-Diesel 500 W unter Verwendung des Bosch-Dij U
standes EFEP 60 A 9 beenprof-

7
e

1. Reinigung der Dijsen

v2Neve oder instandgesetzte Diisen durch Auswaschen in reinem Benzin von Rost-

;- tur die Disengrofle S (Bestellzeichen EF 8484 B} herausg

i

Eagiiair X
MNach der Sichtpriifung soll bei allen Disen die Gleit

; .,..m:.a.m_ mit-der Hand in den anndhernd senkrecht gehali
ENOrittel ‘ihrer Fihrung in die Hihe gezogen. Sie mufl
Eigengewicht auf den Sitz hinuntergleiten,

schutzfent einwandfrei sGubern; gebrauchte Disen von

und ebenfalls in Benzin auswaschen. Die Firma Bosch ha Schmetz und Koks reinigen

_mm: Ocmm:,xmm:mmc:ﬂumm_‘m.
.ﬂ....: eine einwandfreie Reinigung enthdlt. ebrocht, dos alle Werkzeuge
Disennadel und Disenkérper sind zusammengelGppt

und diirfen nicht verwechselt werden.

auf eingeschlagenen oder rauhen Nadelsitz,
3 avf abgenutzte oder beschddigte Spritzzopien.
ei.dem Disenkdrper

auf eingeschlagenen oder verkokien Sitz,
aut unrundes Spritzioch bei Zapfdisen.

eitpriifung

prifung durchgefihrt werden.
kérper eingesetzie Disennadel
enen Disenkérper bis zu einem
nach dem Loslassen durch ihr

zuvor in reines Gasdl getauchte und in den Disen

3%




3. Priifung auf der Diisenprifvortichtung

Mit der Dusenpriffvorrichtung werden geprifi:

der OUffnungsdruck

die Dichtheit

die Schnarreigenschaften und das Strahlbild der Dise
Zur Priifung ist reines Profdl 01 61 v 1 (oder reines Gasdl) zu verwenden. Wichtig ist
vor allem, daf} es rein ist.
Die Disen werdan mit dem dazugehdrigen Dusenhalter geprift.
Beim Einspannen der Diisen in den Disenhalter ist darauf zu achten, daB die Dicht-
flache sauber und nicht beschadigt ist. Buse ouf Dichifliche des Disenhalters setzen,
Uberwurfmulter zundchst von Hand und anschlieBend mit gut passendem Schlissel
anziehen.
Cas Anzugsmoment der Uberwurfmutter soll 6...8 kpm betragen.
Darauf Disenhaolter mit zugehdriger Druckleitung on Vorrichiung onschlieBen. Um
zu prifen, ob die Dise nicht verspann? ist, Handhebel der Disenprifvorrichlung bei
abgeschaltetem Manometer einige Male krdftig durchstofien (ca. 6...8 Abwdrls-
bewegungen/sec). Bei einwandfrei gdngiger Diisennadel mufl die Dise mit hohem

Pfeifton schnarren,

Achtung

Hénde weg vam Diisenstrahl

Der Strahl einer spritzenden Dise dringt tief in das Fleisch des Fingers oder der
Hand ein und zerstort das Gewebe. Der in das Blut eindringende Kroftstoff kann
Blutvergiftung hervorrofen. .

Offnungsdruckprifung

Handhebel bei eingeschaltetem Manometer fangsam durchdriicken, bis Diuse unter
leichtem Schnarren abspritzi, Offnungsdruck om Manometer ablesen. Weicht der
Druck von dem vorgeschriebenen Uffnungsdruck ab, so missen Beilogscheiben ein-
gelegt oder herausgenommen werden.

Vorsicht: Bei eingeschaltetem Manometer Druck nur langsam steigen und vor ollem
nur langsam ablassen, do Manometer sonst beschddigt werden kann,

Dichtheitsprifung .

Hondhebal der Gisenprifvorrichtung betdtigen, bis der Zeiger des Manometers
20 ot unterholb des vorgeschriebenen Offnungsdruckes steht.

Die Dise ist dichl, wenn am Disenmund kein Tropfen abféllt.
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Schnarrpriifung und Strahlbild

Schnarr-Prisfung

Fir diese Prifung ist grundsatzlich das Manometer abzustellen

Strahibild

R

geschlossen

Diese Zopfendijsen schnarren
ohne Ausnchme gut hérbar
Uber den ganzen Bereich der
erreichbaren Hebelgeschwin-
digkeit.

Niedrigste Prifgeschwindig-
keit 1. >U<<m1uvmimmc_._m\mmm.

Das Aufireten kleiner schnarr-
loser Zwischenbereiche ist oh-
ne Bedeutung.

Wegen ihrer besonderen bau-
lichen Merkmale schnarrt die
sogenannte Drosseldiise sehr
weich. Eine Schnarrprifung ist
bei thr nur zwischen 1...2 Ab-
wiirtshewegungen/sec  mog-
lich, Bej Steigung der Prifge-
schwindigkeit hért das Schnar-
ren auf. Das Prifét tritt dann
mit einem zischenden Ge-
réusch aus der Dise. Erst bei
schneller Hebelbewegung (ca.
4...6 Abwdrtsbewegungen/
sec) schnarrt die Diise mit ho-
hem Ton.

nﬁw.wﬁmoq waa}.Nnt?:-quuuoEmun

wenig gedfinat
{Vorstrahl}

Unabhdngig von der Priifge-
schwindigkeit gut zerstéubter
gleichmdBiger Strahl (Strahl-
winkel beachten),

Bis zum Erreichen des hohen
Pleiftones trit der Strahl
stréhnig und unzerstéubt qus,
Geteilter Strahl und Fahnen-
bildung sind in diesem Be-
reich ochne Bedeutung.
(Schnarren im Drosselhub)
Eine Beurteilung der Strahl-
form ist erst bei schneller He-
_um.._wmimmc:m {ca. 4...6 Ab-
wirtsbewegungen/sec) még-
lich. Der Strehl mufl dann ge-
schlossen und gut zerstGubt
sein. (Schnarren bei Vollhub
der Disennadet.)

voll gedffnet
{Hauptstrahl)
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Pflege der Einspritzdisen

Osen erstreckt sich im wesentlichen auf vorbeugende MaB-

Die Pflege der Einspritzd
nchmen gegen vorzeitigen

Die Abniitzung der Dise wir

gefohrt, ) . . & taub, Sand und Wasser ver-
Der handelsisbliche Diesel-Krafistoff ist hautis n_cﬂn__.hmm:n__uﬁmlum__dw.oz Lauf- ynd Sitz-

unreinigt. Dadurch werden die mil ;ﬂmﬂuhmﬂ _wwaw:oxﬂﬂ_“_ istoff muB daher, bevor er zur

flschen der Einspritzdise sehr gefd nur irgend moglich mn:w..:mm. werden. Das ge-

Einspritzpumpe gelangt, so gut wie | K T e s sarie.
i i i mit einem Krafisioff-Filter, das die ! ¢
WMM%E __mﬂdvﬂmm.mﬁmw__m”m,w das Kraftstoff-Filter einwandfrei arbeitet, besteht keine

i i i 8 Motoren ohne Filter-Ein-

1 es aber leider immer wieder var, da . r
Mw_mwo_nﬂ*mzq_czzwwaﬂ_n:r dann, wenn der Einsatz <mmmnrac~ﬂ c_.mum ain dmc:mmzmmwﬁmﬂ_.mum__..um
Y ..‘ . . -.wn: c _
i 5llen geniigen schon kurze Laufzeiten, die DU ] : -
W_._._.:__wamuo,_..m_v.._ﬂdmﬂo&m cqun%mr_ooﬂ zu machen. An sich kénnte man wie gesogt die Rei

i i 0 ist jedoch wesentlich wirt-
i i ftstoffs allein dem Filter Oberlassen. Es ist je ] entlid
_.._mcmﬂnﬂwmﬂOn__wu:u___mq_.ﬂ:mﬂo: schon méglichst souber in ﬁ.u_m: Tank m.ﬁc?.:ﬂ» Qmﬂm
w.n._mwacqo_.. wird das Filter erheblich entlastet, und die Einsatze haben eine viel ldnge

Lebensdauer.

Verschleil der Disen. . .
d in erster Linie von Unreinheiten im Kraftstoff herbei-

Lichtmaschine - Reglerschalter

Bei Arbeiten am elektrischen Teil der eingebauten Lichtmaschine besteht die Gefahr,
dofl Kurzschlisse auftreten. Es ist deshalb n_lsmm:m zu empfehlen, vor derartigen
Arbeiten die Masseleitung an der Botterie zy enifernen,

Kohlebiirsten

Die Kohlebirsten sind etwa nach
500 Betriebsstunden ouf ein-
wandfreien Zustand zu unter-
suchen, sofern die Belriebsver-
hdltnisse (Stoub, Schmutz) nicht
eine Nachpriifung in kirzeren
Zeitabstéinden notwendig ma-
chen. Zum Auswechseln bzw.
Uberpriifen der Kohlebiirsten
muB die Llichtmaschine ausge-
baout werden.

Nach Abnahme des Verschlui3-
deckels der 12 Voit 75 Watt oder
des hinteren Lagerschildes der
12 Volt 90 Watt Lichtmaschine
wird zweckmdBigerweise mit
einem Haken die Feder, die die
Kohlebijrsten auf den Kollektor
driickt, angehoben, dabei Feder
nicht zur Seite biegen und nicht
mehr als notwendig anheben,
Denn wird geprift, ob sich die
Kohlebirsten in ikrer Fihrung im
Birstenholter leicht bewegen las-
sen. Bild 39

Die Kohlebirsten und Biirstenhaller mussen frei von Stoub, Ul und Felt sein. Sind
diese Teile verschmutzt oder klemmen sie und liegen die Kohlebirsten nicht mit dem
richtigen Druck auf dem Kollektor auf, so sind diese mit einem sayberen benzinfeuch-
ten Tuch {nicht mit Putzwolle} zu reinigen und zu trocknen.

Blanke Schleifflichen der Kohlebiirsten nicht mit Schmirgelpopier, Messer oder Feile

.bearbeiten.

Birstenhalter gut oc.,,v_nmm:. Die Kohlebirste mufd ausgewechselt warden, wenn sie
ebrochen oder soweit abgenutzt ist, daB die Feder oder die in der Birste einge-
Gtete Litze am Birstenhalter anzustoBen droht.

Fir Lichtmaschinen, die im SACHS-Diesel 500 W eingebaut sind, werden folgende
Kohlebiirsten verwendet:

Fir Bosch-Lichimaschine 12 Volt 75 Wait mit eingebautem Reglerschalter Kohle-
birsten mit der BOSCH-Bez. 1 004 320.014

oder

tir die BOSCH-Lichtmaschine 12 Volt 90 Wait mit weggeboutem Reglerschaiter Kohle-
birsten mit der BOSCH-Bez. 1 107 014 125:

Nur oben angegebene Kohlebiirsten geben die Gewdshr, doB sie ausreichende
Lebensdaver, richligen Widerstandswert und richtige Abmessung auvfweisen. Beim
Einsetzen der Kohlebirsten darauf achten, daB die Feder nicht auf die Birste schldgt.
Bei Grundiberholung des Motors empfiehlt es sich, die Kohleborsten auf ieden Fall
zu ernevern.




Kollektor

Der Zustand der Kollektor-Oberfldcha ist fir das richtige Arbeiten der Lichimaschine
sehr wichtig. Die QOberflache des Kollektors soll gleichméBig glatt sein und grau-
schwarz aussehen; ferner muB sie frei von Staub, Ol und Fett sein. Der Kolleklor muB

-auBerdem genau rund foufen, andernfalls werden die Kohlebirsten durch das Schla-

gen des Kollektors abgestofien und ,feuern”, so dal} eine einwandfreie Stromver-
sorgung dann nicht mehr gewdhrleistet ist.

Verschmutzte Kollektoren sind mit einem sauberen, benzinfeuchten Tuch [nicht mit
Putzwolle) zu reinigen und dann gut zu trocknen. Durch Abnulzung riefig und unrund
gewordene Kollektoren miissen in einer dazu eingerichteten Werkstatt berdreht
werden. Unter keinen Umsténden darf der Kollektor mit Schmirgelpapier oder einer
Feile bearbeitet werden.

Schmierung:

Angegebene BOSCH-Lichimaschinen sind mit Rillenkugellagern ocmmﬁ_o:m# Diese
sind alle 2000 Betriebsstunden mit Benzin auszuwoschen und mit BOSCH-Sonder-

Kugellagerfett Ft 1 v 2 neu zu follen.

Reglerschalter

Der Reglerschalter braucht keine Wartung. Ist er beschadigt, so ist der vollstdndige
Reglerschalier auszutauschen. Anderungen der Reglereinstellung durfen unter keinen
Umstdnden vorgenommen werden; bei unbefugten Eingriffen erlischt die Garanfie.
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Lagerbock mit Lichtmaschine
{6 Volt 16 Watt fir Motoren ohne Anlasser und ohne Yorglihanlage)

Es ist grundsdtzlich darauf zu achten, dof die i i

E . lich . esamte Lichtan| i

Uber einen O_m_nrﬂ._.nZ.m_. und Baterie angeschlossen wird, mozmwmmm %Hﬁwmmﬂrwﬂw
nung drehzahlabhéngig ist und die Glihlampen vorzeitig durchbrennen s..c_dm:.v

Die Wechselstrom-Lichtmaschine braucht keinerlei Wartung. Schaltplan siche Seite §7.

Zerlegen
Bild 40

Kappe fir Cn_.:Q:_omm entfernen.

Mutter M8 x 1 und
abschrauben,
>_...u~mwro_. (@) F&S-Nr, 09841356000
mit 3 Schrauben /%", die im
Fachhandel beschafft werden
missen, anschrauben und Ma-
gnetschwungrad abziehen,
(Dryckbuchse verwenden.)
Lichtkabel von den Lichtsteckern
?._w_ lasen und Ankerplotte ab-
nehmen.

Druckring entfernen.

ederscheibe

Bild 41

Stiftschraube %& herausschrau-
ben. Lagerbock auf geeignete
Unterlage auflegen und  die
Welle mit Rillenkugellagern ynd
Distanzbiichse in  Pfeilrichtung
auspressen.

m._...._um__dm ?N ov:m_..am:.own_.:-
ring, der aut der Welle verblie-
ben ist, abziehen, Welle aus den

i Rillenkugellagern und Distanz-

buchse pressen.

. ;. Dichtring und Sicherungsring aus
“dem Logerbock nehmen, 9

FASIS22:11;
Bild 40

Bild 41
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Ncwuaq:n:rn:

Bild 42

Die zwei Rillenkugellager {x) und
die Distanzbuchse {s} so auf die
Welle (o) aufpressen daB dos
Mo, wie nebenstehendes Bild
zaigt, vorhanden ist. Sicherungs-
ring in die Nut des Lagerbockes
tegen.

tagerbock auf einer Heizplatte
anwdrmen und die Welle kpl.
einsetzen. Dichtringe (k] auf die
Welle schieben und einpressen.
Welle [0} aufsetzen und das Fli-
gelrad aufpressen, dabei zeigt
die Stiftschraube (x-Bild 41) ouf
eine Flache an der Welle.
Flogelrad mit der Stiftschraube
sichern.  Druckring < einlegen,
beide Kabel durch die Lichtstek-
ker (m-Bild 40) fohren und fest-
klemmen.

Ankerplalte einsetzen und festschrauben. Anzugsmoment 0,2...03 kpm. Den Kegel
der Welle und des Magnetschwungrades entfetten, Magnetschwungrod aufstecken,
Federscheibe auflegen und mit der Mutter M 8 x 1 befestigen. Anzugsmoment 53...
5,5 kpm. Kappe fiir Lichtanlage anbringen.

Lagerbock ohne Lichtmaschine

Zerlegen

Bild 43

Fettbuchse (a) abschrauben, Mutter {b) und Beilagscheibe {c} entfernen. Lifierfiigel
{d) mit Rollenzapfen (e) aus dem Lagerbock (f) herousnehmen. Siifischraube (g) am
Lufterfligel (d) herausschrauben. AnschlieBend Rollenzapfen (e) aus dem Lafter wcmm*
herauspressen (geeignete Unterloge benuizen, damit beim Auspressen des Rollen-
zopfens die Keilriemenscheibe nicht beschadigt wird).

Der Rollenzapfen wird nur komplett geliefert.

Zusammenbau

.xo__mzwonﬁw: {e} ander Keilriemenscheibe so einpressen, daf} die Fléche zur Bohrung
im Lofterflugel (d) zeigt.

Stiftschraube (g) einschrauben.

Lagerbock (f} auf den/Rollenzopfen schieben, Beilagscheibe (c) und Mutter (b] an-
bringen.

Fettbuchse {a} mit Heifllagerfett fillen und aufschrauben,

in
]
Y
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Bosch-Schubschraubtriebanlasser (Bauart E)

Beim Schubschraubiriebanlasser (Bild 44} ist das Ritzel auf einem Steilgewinde an der
Ankerwelle verschiebbar und wird zundchst durch einen Einrickhebel so weit gegen
den Zahnkranz geschoben, daff es mit diesem in Eingriff kommt. Der Hebel wird
m_m_:_.oq.om:m:m%_ betdtigt. Kurz nach dem Einspuren des Ritzels wird selbsttétig
- bei mechanisch betétigten Anlassern durch den Einrickhebel — der am Anlasser an-

ebaute Schalter geschlossen; der Anker dreht sich, und das Ritzel schroubt sich auf
m.u:.. Steilgewinde weiter nach vorn, bis es voll eingespurt ist. Trifft beim Ritzelvar-
schub Zahn auf Zahn, so wird der Schalter trotzdem geschlossen, da das Ritzel mit
dem Fihrungsring federnd verbunden und der Hebel deshalb nicht in seiner Bewe-

ung gehemmt ist; der anlaufende Arker dreht das Ritzel, bis es einspuren kann. So-
mn_%%om Ritzel an seinem Widerlager anlduft, wird selne Verbindung mit dem Anker
kraftschlissig, und der Mator wird vom Anlasser a_..__.nrmmm_.mr_—u. ol g

i r Motor nach dem Anspringen den Anlasser zu Gberholen, so wird das

wmmmﬂﬂcm%r einen Rollenfreilauf von der Ankerwelle los mr...__uﬁo_w. es bleibt jedoch
mit dem Zohnkranz in Eingriff, bis der Einriickhebel durch eine Riickho!feder in die
Ruhestellung zurlickgefOhrt wird.
Damit der Anlasser nach dem Ausschalten mbglichst rasch zur Ruhe kommt und mon
erforderlichenfalls kurz darauf einen neuen Anlafiversuch machen kann, ist.am Kol
lektorlager des Anlassers eine Ankerbremse singebaut.

Bedienung

Bevor der Anlasser betétigt wird, Varglihanlage etwa 1 Minute lang einschalten (bei
unter —15° C etwa 2 Minuten lang). .

Anlasser nicht lénger als 10 Sekunden .ununterbrochen eingeschaltet lassen.
Vor Wiedereinschalfen 1 Minute Pause einlegen, domit Anlasser sich abkiihlen
und Baotterie sich erholen kénnen. Treffen Zdhne Eck auf Eck, dann Anlasser sofort
ausschalten und Anlafivergang wiederholen. Anlafschalter loslassen, sobald Motor
aus eigener Kroft lguft.

Magnetschatter Arachiukiemme

Einrickhebel Pelgehiiuse

Fohrungsring Birstenfeder

VerschluBkapsel

Kollektor

Ritzel. Biirstenhalter

DESUTa 5

follenfreilauf  Schroubenfeder  Ankerwalle Anker Polscuh  Erregerwicklung

Bild 44

48

Einriickhebel Einzugswicklung Holtewicklung
A y /

n—!|/ \ =

29 _ i b.~ bq

JTARTITAY Magnetschelter

Tryryn

Feldwicklung

.||H..-
Q

Rollenfreilauf Kolloktor

TU
DES1/234

Steilgewinde
{Ankerwelle) Polschuh

Bild 45 Anschlogring

Fihrungsring

Sofern kein AnlaBsperrschutz in der Anlage verwende! wird, Anlasser niemals ein-
schalten, solange Motor oder Ritzel nicht zum Stillstand gekommen ist, sonst werden
Ritzel und Zahnkranz beschdgdigt.

Springt der Motor nach einigen AnlaBiversuchen nicht an, so sind weitere Anlafiver-
suche zwecklos; sie wiirden nur zur Erschépfung der Batterie fihren. Deshalb Fehler-
quelle suchen und beseitigen (vor allem Kraftstoffzufuhr nachpriifen).

" Zur Schonung von Anlasser und Batterie nicht anlassen, solange ein Gang einge-

schaltet ist.

Wartung

Bei Arbeiten am elekirischen Teil des eingebauten Anlgssers besteht die Gefahr von
Kurzschlissen. Es ist deshalb dringend zu empfehlen, vor derartigen Arbeiten die
Masseleitung an der Batterie zu losen. Werkzeuge nicht quf die Batterie legen!

Kohlehirsten

Die Kohlebirsten sind von Zeit zu Zeit ouf einwandireien Zustand zu iberprifen,
Nach Abnohme der VerschluBkapsel bzw. des VerschluBbandes wird zweckmdBiger-
weise mit einem Haken die Feder, die die befreffende Kohlebiirste auf den Kollektor
drickt, angehoben (dabei Feder nicht zur Seite biegen und nicht mehr als notwendig
anheben); dann wird geprift, ob sich die Kohlebiirsten in ihrer Fishrung im Birsten-
halter leicht bewegen mnmmm:.

Die Kohlebirsten und Birstenhalter miissen frei von Staub, Ol und Fett sein. Sind

. diese Teile verschmutzt oder klemmen sie, 30 sind sie mit einem sayberen benzin-

feuchten Tuch (aicht mit Putzwolle, da diese sehr |eicht fasert) zu reinigen und gut zu
trocknen.

- Blanke Schleiffiéiche der Kohlebirsten nicht mit mnra:mm_uoummﬁ Feile oder Messer

bearbeiten, Birstenhalter gut ausblasen. Ist eine Kohlebirste gebrochen, ausgelstet
oder so weit abgeniitzt, dafi die Feder oder die in die Birste eingelsiete Litze am
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ist si In. Es dirfen nur Bosch-Kohle-
orstenhalter anzustoBenidroht, so ist sie ouszuwechseln, :
WMHM”M” verwendet werden. Beim Einsetzen der Kohlebirsten dorauf achten, daff die

Feder nicht auf Birste schlégl.

Bild 46

des darauf achten, dofi der VerschluB auf

Beim Wiederaufbringen des <m_‘wn_.._cm_u.u:n_mﬂ eingeklebte Dichtstreifen mufl Gberall

der Mitte eines Steges zu liegen kommt;
ut anliegen. .
mmm der Grundiberholung des Motars sollen die Kohlebirsten auf jeden Fall erneuvert

werden,

Kollektor

llektor soll eine gleichméaBig glotte, grauschwarze Oberflache haben und mu
WMM ,_..A%: Staub, Tl c_._n_m__“m: sein. %m_.mnrac_im.xn__mfoqm: sind mit einem uocc_._wﬂwn‘
benzinfeuchten Tuch (nicht mit Puizwolle) zv reinigen und gut zu trocknen. Durd .n_..-
nitzung riefig und unrund gewordene Kollektoren missen in einer dazuv m_n_mm:. -
teten Werkstatt Uberdreht werden. Keinesfalls darf ein Kollektor mit Schmirgelpapier

oder einer Feile bearbeitet werden.

Schmiaerung

ide L des E-Anlassers sind mit einem Selbstschmierlager :Aoamovcnrmm_ aus-
mm_mﬂw“:mﬁ”mw_.acn_..m: also nicht geschmiert zu werden. Diese Loger dirfen nichl mit
ettlésenden xmm:mmc:mm:::m_:ﬂmra:mmz werden, | X  shmieratall
Gleitlager auf der Ritzelseite der Schubankeranlasser hat eine Schmierstelle.
memma mm.w_.m%m:u nach 500 Betriebskilometer mit gutem Winterdl, z. B, Bosch-UI101 1 v
13, aufzufillen {ohne Druck). - dor Lebonsd . N
itzel und Zahnkranz von Zeit zv Zeil zur Erhdhung der Lebensdauver mit einer
m"‘”ﬁmm&: etauchten Biirste reinigen und dann wieder einfetten (Graphitfett, z. B.
Ft 1 v 13). mmmmcmsmlo:m Grot an Zahnkranz und Ritzel entfernen.

Anlasser-Stérungen und Abhilfe

Bei aufiretenden m_m_.czm._m: ist zu bedenken, dafi die Ursachen hierfir nicht nur om

t an der mangelhaften elektrischen Verbindung der Fahr-
zeugmasseteile liegen missen, sondern auch an der Einsprilzeinrichtung und an der
Kratistoffzufuhr liegen kénnen. Die folgenden Hinweise zur Stérungsbehebung be- T+
schrédnken sich auf die eigentliche Anlasseranlage.

Anlasser selbst, auch ni

Ursache:
Batterie entladen.
2. Batterie schadhaft.

3. Battericklemmen locker, oxydiert,
Masseverbindung schlecht,

—_

+a

. Anlasserklemmen oder Birsten ha-
ben MasseschluB.

. Kohlebiirsten des Anlassers liegen
nicht auf dem Kollektor auf, klem-
men sich in ihren Fihrungen, sind
abgeniitzt, gebrochen, verdlt oder
verschmutzt,

. AnlaBschalter beschddigt (Teile lok-
ker, so dafl Schalter nicht einschal-
tet, ausgebrannt).

. Magnetschalter des Anlassers be-

schadigt.

Spannungsabfall in den Leitungen

zu grofl, Leitungen beschédigt, Lei-

tungsanschlisse locker,

W

o

0o~

Ursache:
1. Ritzel verschmutzt,

2. Ritzel oder Zahnkranz zerstoSen,
Gratbildung.

___.m-.o.:_:"w&:__m.._.nn_..n_a_..ma—.:mnrn_o..>:_nuun3=ra:vmnmnmE-no_
nm_auumu ist, bleibt dann aber stehen:

krafts

Ursache:
1. BaMerie ungeniigend geloden:.

o]

. Kohlebirstendruck ungenigend.

: 3. Maognetschalter des Anlassers nicht

in Ordnung.

5. 4. Spannungsaobfall in den Leitungen

zu grofd
5. Freiloufkupplung rutscht.

. Stérung: Beim Einschalten dreht sich die Ankerwelle nicht oder zv langsam

L. Stérung: Anker dreht sich, Ritzel spurt aber nicht ein:

Abhilfe:

1
2
3

Baotterie aufladen.
In Fachwerksiott nachsehen lassen.

Klemmen festziehen, Polkdpfe und
Klernmen reinigen und mit Sdure-
Schutzfett einfetten.

Masseschlufl beseitigen.

E

3. Kohlebirsten nachsehen, reinigen
oder auswechseln, Birstenhalter rei-
nigen.

4. Anlafischalier auswechseln,

7. Instand setzen lassen.

B. Anlasserleitungen und deren An-
schliisse nachsehen.

Abhilfe:
1. Verschmutztes Ritzel reinigen.
2. Grat abfeilen.

Abhilfe:

1. Motor mit Handkurbel anwerfen
oder Fahrzeug anschleppen,
Batterie aufladen.

2. Kohlebirsten nachsehen, reinigen
oder auswechseln,

3. Instand setzen lassen.

4, Leitungen und deren Anschliisse
nachsehen,

5. Kupplung instandsetzen bzw.
ersetzen.
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V. Stérung: Anlasser léuft weiter, nachdem der Schalter losgelassen wurde:

Abhilfe:

Ursache:

1. AnlaBschalter schaltet nicht ab oder
Magnetschalter kiebt.

1.

Sofort AnlaBleitung an Botterie
oder Anlasser l8sen; Schalter in-
standsetzen lossen oder oustau-
schen.

V. Stérung: Ritzel spurt nach Anspringen des Motors nicht aus:
Abhilfe:

Ur
1.

sache:
Ritzel oder Schwungradverzahnung

stark verschmutzt oder beschadigt;
Riickzugfeder lahm oder gebrachen.

5

1.

Sargfdltig reinigen bzw. den Grat
an der Schwungradverzahnung und
am Ritzel abfeiten Amn.rﬂmcm bei
eingeschalletem Gang hin- ynd her-
schieben); Rickzugfeder austau-
schen.

Auspufftopf und AuslaBschlitz reinigen

Bild 47

Sobald die Leistung des Motors
nachldBt und sich Funken in den
Auspuffgasen zeigen, muBl der
Auspufftopf abgenommen und
von angesetzter Ulkohle gerei-
nigt werden. Desgleichen ist bej
Austritt von Ut aus dem Auspuff.
stutzen der Auspufftopf abzu-
nehmen und auszubrennen. Die
Auspuffreinigung ist im Fahrbe-
trieb oder bei leichten Arbeiten
wesentlich friher erforderlich als
bei starker Motorbelastung.
Richtwert 100 Stunden. Zum Aus.
brennen kann der Auspufftopf in
das Schmiedefeuer gelegt oder
mittels SchweiBbrenner bis zur
Rotglut erwdrmt werden.

Es ist zweckmdBig gleichzeitig zu
tiberpriofen, ob sich im >c%nm.
schlitz Olkohle angesetzi hal. Ist
dies der Fall, wird der Kolben in
den unteren Totpunkt gestellt
und mit einem nicht zy schorfen
Werkzeug (Schraubendreher} die
Ulkohle aus dem Auslafischlitz
herausgeschabt,

Bild 47

A fir Motoren ohne Anlasser B fiir Motoren mit Anlasser

Anmerkung:

Irgendwelche Anderungen an den innenteilen des Auspufftopfes sind zu unterlassen,
do dies die Leistung und den Kroftstoffverbrauch ungiinstig beeinflufit und sich
negativ auf das AuspuffgerGusch auswirkt. Dies sollte in jedem Falle vermieden
werden, ganz abgesehen davon, daf} jegliche Anderung des Auspufftopfes gegen die
gesetzlichen Bestimmungen versté8t und somit strafbar ist.




Umristung auf Fliehkraftregler

Fir SACHS-Diesel 500 W wird ab folgender Motor-Nummer der neue Fliehkraftregler
serienmdfBig eingebaut:

SACHS-Diesel 500 W ab Motor-Nr. 4 164 428
Die bei der Umriistung erforderlichen Teile sind unter der Kompl.-Nr. 09 1986 212 000
(Holder-Aust.: 09 1986 212001} festgelegt.

Durch die Umristung entfallen folgende Teile:

1986 022 105 Handhebel kpl. 1954 106 D00 Reglerkérper

1984 022 110 Handhebel kpl. 1946 000 005 Pafifeder
>mm_m. Lmo_n_mﬂ 1986 024 005 Druckmuffe kpl.

193% 000 000 Reglerfeder 1944 106 000 Anschlagscheibe
0244 006 000 >cmm_mmnrmnrm&m: 1947 103 000 Ring fir Reglerkdrper
nach Bedarf 1932 001 000 Kugel (14 Stiick)

1986 025 000 Reglergabel kpl. 1954 004 101 Reglerteller
1954 005100 Reglermuffe

Beim SACHS-Diesel 500 W kann belm nachtrdglichen Einbau des neuen Fliehkraft-
_.mmm__ﬂma das Zwischenslick 1954 110 000 und die Reglerfeder 1939000100 on der in der
untenstehenden Skizze angegebenen Stelle (2 mm) an der Gehdusewand anstoBen,
wenn ein Gerdtetréger mit grofiem Kernversatz vorhanden ist,

—
.

""I”\
>

1954 110 000

FRS %3718

Bild 48

Eine Nachorbeit an dieser Stelle mittels einer Handfréseinrichtung ist maglich, Hier-
nach muf sich das Zwischenstick und die Reglerfeder frei bewegen.
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ZUSAMMENBAU DES MOTORS {Flansch-Ausfiihrung)

Kurbel- bzw. Zylindergehduse mit dem bereits angeschraubten Lagerdeckel so an der
303nmm-<oq:n2cqﬁ efestigen, dafl der Lagerdecke) auf die Seite des fesien Schar-
niers der Montage-Vorrichtung kammt.

4 Muttern mit Federringen,

Kurbolwelle - Gerdtotréigar

Bild 49

Die Kurbelwelle mit dem kurzen
Kurbelzapfen voraus in das Kur-
belgehduse einfihren, dobei mit
der einen Hand den Kurbel-
zapfen durch den Wellendichtring
fihren, damit er nicht beschdadigt
werden kann,

AnschlieBend die Dichtung fir
den Gerdtetrédger auf beiden Sei-
ten mit Dichtungsmasse versehen
und auflegen.

Anmerkung:

Die zu verwendende Dichtungs-
masse wird von der Firma Ernst
Sonderhoff, 5 Kéln-Bickendorf,
Postfach 22, unter der Bezeich-
nung ,Dichtungsmasse 40, farb-
los”, in Tuben bzw. Dosen ge-
liefert,

Gerdtetrager aufschieben, dabei
auf Pafistift achten, Mit 6 Muttern
M10 und Federringen befestigen.
Anzugsmoment 5,0 kpm.

Axial-Spiel der Kurbelwelle tber-
prifen und falls nolwendig neu
ousgleichen {siche ,Arbeiten an
Einzelteilen®).
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Kolben mit Plevel

Bild 50

Kurbelwelle auf cberen Totpunkt
stellen. Kolbenmontagering (a}
{siche Sonderwerkzeug} mit on-
geschrdgter Bohrung nach oben
auvf den Zylinder auflegen. Kol-
ben (gut eingedlt) mit vormon-
tiertem Plevel so in den Kolben-

Zylinderkopt
Bild 52

Zylinderkopf-Dichtung ouflegen
und Zylinderkopf ocma_mmz. ie
Sechskantmutier mit Unterleg-
scheiben anbringen und mit
einem Drehmomentschlissel dia-
gonal fesiziehen,

Anzugsmoment 6,2 kpm.

montagering einfohren, daB der
Pfeil auf dem Kolbenboden und
die eingeschlogene Nummer am
Plevel zur Auspuffseite zeigen.
Kurbelwsile auf unteren Tot-
punkt drehen, dabei mit einem
Holzstab den Kolben mit Plevel
nachschieben.
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Schwungrad
Bild 53 |
PaoBfeder (Léngskeil} in die Kur- !
belwelle einsetzen. :
Jo:c_mwnri Den Kegel der Kurbelwelle und
Bild 51 des . Schwungrades  entfetten, v

Schwungrad aufschieben,

- Holtebigel (o) in' Lagerdeckel
und Schwuyngrad auf Zug ein-
setzen.

Motor nach hinten auf die Werk-
bank umlegen und mit einer
Holzunterlage abstitzen.

Pleveldecke! (a} mit gut einge-

dlter Lagerschale so aufsetzen,
daB die eingeschlagene Nummer
zur Auspuffseite zeigt. Anschlie-
flend die Sicherungsbleche (x)
auflegen und mit 2 Spezial-Mut-

Gewelltes Sicherungsblech {x) auf
den Kurbelzapfen stecken und
dos Schwungrad mit der Nul-
mutler festziehen.

Anzugsmoment 30 kpm.

tern den Pleveldeckel anziehen.
Anzugsmoment 4,5 kpm,
Drehmomentschlissel verwenden,

Jetzt werden die beiden Plevel-
muttern gesichert, und zwar:

Sicherungsblech rechts oben nach

Hallebiigel entfernen.

Nutmutter durch Abbiegen der
Sicherungsscheibe sichern.

. &W»J«w hinten und rechis unten nach
- L opsalags - vorne umlegen. Sicherungsblech
Biid 51 links oben nach vorne und links
unten nach hinten umlegen (siche

Bild).

Motor wieder senkrecht stellen.
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Doppelhebel

Doppelhebel mit der Einstellspindel in den Gerdletrager einsetzen. Ausgleichschei-
ben ouflegen und Sicherungsring onbringen. Der Doppelhebel muB teicht beweglich
sein und darf nur ein geringes Vertikal-Spiel aufweisen.

Nocken-Schneckenrad

Nocken fir Einspritzpumpe, sowie Schneckenrad fir den Antrieb der Ulpumpe leicht
eingeélt, mit kurzem Ansotz voraus auf die Kurbelwelle stecken (Bild 12).

Reglergabel-Fohrhondhebe

Bild 54 :

In die Bohrung der Reglergabel
{e) die mww_ma eder (d} einfUhren
und die Zwischenbuchse [n) in
die Reglerfeder (d) legen.
Zwischenstick (x} auf die Regler-
feder stecken.

Eine Ausgleichscheibe [m) auf
das Zwischenstick legen.

Diese Teile komplett in den Ge-
rétetrdger einfihren und den
Reglerbolzen (o) einschieben. Die
Reglergabel on der Planfléiche
des Gerdtetrdgers anlegen.
Fahrhandhebel {a) auf dem Fih-
rungsstiick E so festklemmen,
dafl die Ausfrésungen idberein-
onder stehen.

Fahrhandhebel mit Fihrungsstiick
einsefzen,

Anmerkung:

Die endgiiltige Einstellung des Fohrhandhebels erfolgt nach dem Probelauf des Mo-
tors und ist auf Seite 88 beschrieben,

Einstellschraube fir Héchstdrehzah! einschrauben.

Axial-Spie) der Reglergabel {iberpriifen, wenn erforderlich, weitere Ausgleichschei-
ben aut das Zwischenstlick auflegen.

Die Reglergabel muB leichtgdngig sein.
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Fliehkraftregler

Bild 55

Reglerbuchse (f} mit Ausfrdsung
voraus, Axialscheibe (m), Axial-
nadelkédfig {x) und Reglermuffe
{c} nacheinander auf die Kurbel-
welle schieben.

Reglerkérper (s) aufsetzen, dabei
auf die Lage der Fliehgewichte
achten.

Distanzring (g) aufschieben.

Anmerkung:

Die Axialscheibe (m) und der
Axialnadelkédfig  {x) wurden
durch ein kombiniertes Axial-
nadellager, bei dem Lager und
Scheibe in einem Teil vereint
sind, ersetzt.

Einspritzpumpe
Bild 56

Kurbelwelle zym unteren Tot-
punkt drehen, Zum Einfithren der
Einspritzpumpe (g) wird die Ga-
bel {h] am Doppelhebel (k) ge-
nau gegenlber der Aussparung
{m) im Geratetrdger auf Mitte
gestellt. Dichtung auflegen und
Einspritzpumpe einsetzen,
Einstellspindel "on /der . Regler-
gobel befestigen (z, Bild 57).

ar el
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Anmerkung:

Beim SACHS-Diesel 500 W kénnen folaende Einspritzpumpen und Nocken eingebaut
sein:

1. Austihrung

Einspritzpumpe: PFR 1 A 50117 mit Nocken
bis Motor-Nr. 1658 299 1923 000 00O

PFR 1 A 50/50
ab Motor-Nr. 1458 300

2. Ausfithrung

Einspritzpumpe: PFR 1 A 65/74 mit Nocken
ab Motor-Nr. 2464 038 1923 000 0
FFR 1 A 65/98/11
ab Motor-Nr. 2704 641

3. Austiihrung

PFR 1 A 50/158/11 mit Nocken
ab Motor-Nr. 2947 002 1923 000100

Wichtiger Hinweis

Sollte beim Austausch der Einspritzpumpe eine Pumpe des urspriinglich eingebauten

Typs nicht greifbor sein, empfehlen wir, die Pumpe PFR 1 A 50/158/11 mit dem

ocken 1923 000 101 einzubaven. Wird festgestellt, daB beim Einbau der Einspritz-

_uc_dﬂ.m_._vmm 1 A 50/158/11 eine Einstellung durch den Rauchgasbegrenzer nicht mehr
i

még ist, donn muB der Rauchgasbegrenzer 1986 027 200 und der Doppelthebel
1986 026 000 eingebaut werden.

xncm.nnuvomqosan
Bild 57

Rauchgasbegrenzer (m} mit An-
laflknopf, Dichiring und Gegen-
mutter einschrauben, ober nicht
festziehen.

Der Rauchgasbegrenzer wird erst
nach Einstellung der Einspritz-
pumpe gekontert,




Einstellen der Einspritzpumpe
PFR 1 A 50117

Krafistoffdruckleitung {a) wie im Bild 58 gezeigt, an die Einspritzpumpe anschrauben.
Kroftstoffbehdélter durch eine Leitung mit dem Kraftstoff-Filter verbinden und Kraft-
stoffleitung vom Filter zyr Einspritzpumpe anbringen. Kraftstoff-Filter, Leitung und
Einspritzpumpe eniliften bis der Krafistoff blasenfrei austritt.

Fahrhondhebel (b, Bild 59) auf Volloststellung driicken {AnlaBknopf nicht ziehen).
MeBglas (c, Bild 58) unter das Leitungsende der _Aamﬂomm_.can_mzczw bringen und
Kurbelwelle 100mal durchdrehen. Die gefiirderte Krafistoffmenge soll 1,85 cem be-
:omm_”. Dabei ist auf regelmdBigen Austritt des Kraftstoffes an der Einspritzpumpe
zu achten.

Bild 58
Bei zu geringer Férdermenge,
Rauchgasbegrenzer {a, Bild 59)
herausdrehen, bei zu groBer Fér-
dermenge, Rauchgasbegrenzer
————— ~ hineinschrauben.
) Bei richtiger Férdermenge Ge-
Bild 58 genmutter {e, Bild 59) festziehen.

Einstellen der Einspritzpumpen
PFR1 A 50750 - PFR 1 A 65/74 - PFR 1 A 65/98/11 - PFR 1 A 50/158/11
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Rauchgashegrenzer ?u verstellen, dafl die Markierungsstriche {o) auf dem Pumpen-
gehduse r_.a und auf der Regelstange [n) gegenseitig zur Deckung kommen. Hierbei
ist der Fahrhandhebel (h) auf Vollast zu dricken, damit der Doppelhebel (f) am Kegel
des Einstellstiftes (g) zur Anlage kommt.

Der AnlaBknopf darf dabei nicht gezogen werden.

Zamrr_.mnr:mo_. Einstellung ist die Gegenmutter {e) des Rauchgasbegrenzers fest an-
zuziehen.

Einstellen des Fliehkraftreglers
{nach Einstellen der Pumpe).

Anwaerfnabe voriibergehand aufstecken und mit der Nulmutter befestigen. Rauchgas-
begrenzer nach auBen ziehen und die Einspritzpumpe durch Verdrehen des Doppel-
hebels auf Staristeilung bringen und festhalten. Rauchgasbegrenzer loslossen.

Reglermuffe (c-Bild 55) oxial bewegen. Es muf} ein Axialspiel von ca. 0,5 mm vor-
handen sein. Ist dies nicht der Fall, Einstellspindel vom Doppelhebel und von der
Reglergabel abdriicken, durch Verdrehen Ldnge der Einstellspindel verlangern.

Einstellspindel aufdricken und das Axialspiel Giberprifen.
Einstellspindel mit Bindedraht sichern.
Anwerfnabe wieder entfernen.




Bild é1
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Antrieb fir Olpumpe

Bild 60

Dichtung auf beiden Seiten mit
Dichtungsmasse versehen und
zusammen mit dem Antrieb in
den qum*m?mmm_. einfihren. Da-
bei ist zv beachten, dofl die Boh-
tung in der Lagerfihrung nach
oben zeigt.

Oipumpe ~ Oldruckleitung
Bild 61
Dichtung fir Olpumpe auf bei-

den Seiten mit Dichtungsmasse
versahen und mit der Ulpumpe

{a) anschrauben.

2 Muttern M 6 mit Federringen.
Anzugsmoment 1,4 kpm.

AnschlieBend die Oldruckleitung
ﬁnnw._c:n_ die Oldruckleitung {d} an-
schrauben, Es ist unbedingt dor-
auf zu achten, dafl zu den ent-
sprechenden Hohischrauben je
2 Kupferdichtringe verwendet
werden,

Anmerkung:

Die zwei Hohlschrauben (x, v)
mit den Sechskantschrauben mis-
sen immer, wie im Bild gezeigt,
an der Ulpumpe angeschraubt
werden.

Triigerdeckel — Anwerfnabe
Bild 42

Pafifeder (Langskeil} in die Kuyr-
belwele einsetzen,

Dichtung fir Trédgerdeckel auf
beiden Seiten mit Dichtungs-
masse versehen und auflegen.
Trdgerdeckel {a) mit eingebau-
tem Woellendichtring anschrau-
ben.

6 Muttern M 6 mit Federringen.
Anwerfnabe (b) leicht eingeslt
mit Keilriemenscheibe aufschie-
ben.

Nutmutter (c) so oufschrauben,
daf3 der aufgedrehte Bund zur
Anwerfnabe zeigh

Haltebigel auf Zug in die
Schwungscheibe einsetzen und
die Nutmutter mit dem spez.
Steckschlissel festziehen.
Anzugsmoment 16 kpm,

VerschivBplatte — Kihler

Bild 43

Dichtung fir VerschluBplaite auf
beiden Seiten mit Dichtungs-
masse versehen und VerschlyB.
platte (x) anschrauben.

4 Muttern M 8 mit Federringen.

Pappe-Unterlage | {paraffiniert)
auflegen,

Kohler-aufsetzen und dabei die
vier Schlauchsticke auf die Kihl-
wasserstuizen ‘am Zylinderge-
hduse bzw. am Zylinderkopf quf-
schieben. Die Befestigung des
Kihlers erfolgt durch zwei Mut-
tern M 8 mit Unterlegscheiben
und Federringen unterhalb der
VerschluBplatte,

Anschlieflend die Schlauchklem-
men anziehen,

£
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Lagerbock — Dedkscheibe

Lagerbock mit Wechselstrom-Lichtanlage {bzw. einfachem Lagerbock) mit angebau-
tem Lifterrad on der VerschiuBplatte ansetzen, Keilriemen auflegen, Deckscheibe
{y, Bild 6} zur Keilriemenscheibe entsprechend der Keilriemenspannung aufschieben
und mit drei Mutern M 8 sowie Federscheiben festziehen (11 mm Steckschlbssel).

Anzugsmoment 2,3 kpm. o . .
Durch die fonf angebrachien Bohrungen sind funf Spannméglichkeiten des Keil-
riemens gegeben. .
Keilriemenlinie prifen. Bei Bedarf zwischen Lagerbock und Gerditetriger-VerschluB3-
plotte mit Ausgleichblechen ausgleichen,

Anwerfring-Abstiitzvorrichiung

Bild 64

Anwerfring (k) an der Anwerf-
nabe befestigen.

3 Schrauben M 8 mit Federringen,
Anzugsmoment 2,5 kpm.
Anwerfring, " Abstitznabe und
Anwerfkurbel immer leicht ein-
fetien. .
Abstitzvorrichtung anschrauben,
dabei durch eingefihrie Anwerf-
kurbel die Abstitznabe zum An-
werfring zentrieren.

5 Muttern M B mit Federringen.

Anmerkung

Beim Lagerbock ohne Lichtma-
schine wird vor dem Avufsetzen
der Abstitzvorrichtung ein Alu-
minivm-Zwischenstick, dessen
Abschrégung in Richtung Loger-
bock zeigen muB, auf die drei
Stiftschrauben der VerschluB-
platte aufgeschoben.

Einspritzdiise - Krafistoff-
drudkdeitung

Bild 45

Kupfer-Dichtring fir Einspritz-
dise in den Zylinderkopf ein-
setzen,

Disenhalter (o) mit Einspritzdise
und oangeschroubter Leckleitung
einsetzen, mit 2 Muttern M 8 und
Federringen befestigen,

“Anzugsmoment 2,5 kpm.

Leckleitung auf das Rohr am An-
sougflansch stecken,

qummsmwu”m Kraftstoffdruckleitung
(g} am Diisenhalter und an der
Einspritzpumpe anschrauben.
Das aufgeschnittene Schlouch-
stiick, welches an der Drucklei-
tung verblieben ist, wird mit der
Leitung durch eine Befestigungs-
lasche {s) am Zylinderkopf be-
festigt,

Diesel-Kraftstoffilter -
Kraftstoffleitung

Bild ¢

Diesel-Kraftstoff-Filter (u) an der
Halterlasche, welche am Lager-
deckel verblisben ist, befestigen.
2 Sechskantschrauben M 10 x 30
und 2 Multern M 10 mit Feder-
ringen. Kraftstoffleitung (z) vom
Kroftstoff-Fifter zur Einspritz-
pumpe mit 2 Hohlschrauben und
ie 2 Dichiringen anschrauben.

Ausputtiopf

Auspufftopf mit Dichtung an-
schrauben. Ist der Mator mit ei-
nem elekirischen Anlasser qusge-
stattet, dann muB das kleine mu_-
oblaufrohr nach unten zeigen.
(Siehe Bild 47). Luntenhalter bzw.
Glohkerze einschrauben,

Bild 85
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Kupplung einbouen

Bild 67

Mitnehmerscheibe mil Zentrier-
bolzen{a) einsetzen und die Kupp-
lungsdruckplatte am Schwung-
rad befestigen. Dazu den Halte-
biigel {u) einsetzen. & Schrauben
M 8 x 20 mit Federringen,
Anzugsmoment 1,2 kpm.
Zentrierbolzen {0} und Haltebi-
gel {u) entfernen.

Bild 67

Kurbalkustandeckel

Motor von der Zoiomm-<o:.mnr*c=m nehmen, auf die Auspuffseite legen und den

_Acﬂvm_roﬂo:n_mnrm_az Dmn—:c:m ﬁocg&m:mm:m:3:D,nrqc:mm:..nmwmg_,wmrm:_mo
anbringen, daf} die Rille léngs dem Pleuellauf zeigt.

4 Muttern M 8 und Federringe.

Anzugsmoment 2,5 kpm.

AnschlieBend wird der Motor (Flansch-Ausfihrung) an das Gerdt angebaut und sémt-
liche Leitungen und Kabel angeschlossen.

Ist der Motor mit elektrischem Anlasser ausgeriistet, so kann dieser jetzt angebracht
werden.

Ulbadluftiilter

Ulbadluftfilter und Dichtung mit Oifillung bis zur Strichmarkierung am Zylinder an-
bringen.
4 Muttern M 8 mit Federringen,

Anmerkung
Das Starten und Durchfihren des Probelaufes ist auf Seite 87 und 88 beschrieben.

ZERLEGEN DES MOTORS {stationére Ausfishrung)
Bild 48

Kraftstoffleitung (o} am Kraft-
stoff-Filter entfernen und Kraft-
stoff ablassen.

Ulleitung (b) an der Tlpumpe
entfernen und Ol ablassen.
Olbadluftfilter und Dichtung ab-
nehmen (senkrecht halten).
Luntenhalter {r-Bild 4} bzw. Glith-
kerze herausschrauben,

o p—
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Sockel — Kurbelkastendeckel
Bild 69

Motor zur Auspuffseite legen und
Motorensockel abschrauben.

Kurbelkostendeckel {a) mit Dich-
tung entfernen,

4 Muttern M 8 und Federringen
{14 mm Steckschliissel)

Bild 6%




Bild 70
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Montagevorrichtung

Bild 70

tetzt kann der Motor kpl. auf die
selbstangefertigte Montage-Vor-
richtung aufgenommen werden.

Getriebe - Anlassor -
Kupplungsgehiuse

Bild 7

Nach Entfernen der 5 Muttern (g}
M 10 mit Federringen kann das
Getriebe kpl. und der Dichtring
chgenommen werden,
(Zerlegen des Getriebes siche
Seite 79}

2 Muttern M 12 (z) mit Federrin-
gen abschrauben und den kpl.
Anlasser herausziehen.

Die 5 Mutlern des Kupplungs-
gehduses abschrauben und das
Kupplungsgehduse (i) abziehan
(Gummihammer verwenden).

Kupplung
Bild 72

Haltebiige! (u) einsetzen und die
Kupplung abschravben.

6 Schrauben M 6 mit Federringen.

Ol- und Kraftstoffbehdilter
Bild 73

LeckgHeitung (v}, vom Krafistoff-
hehdlter entfernen,

Kroftstoffteitung (a) an der Ein-
spritzpumpe abschrauben.
Anschlielend die 4 innensechs-
kantschrauben (n) herausschrau-
ben, den Kraftstoffbehdlter kpl.
mit Tankhalterung und Krafistoff-
filter abnebmen.

Die weitere Zerlegung des Mo-
tors ist auf Seite 16 unter Flansch-
Motor beschrieben.

Bild 73




ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Fliehkraftkupplung

Bei Motoren, die in Verbindung mit der dnzutreibenden Maschine schwer anzuwerfen
sind, oder die wahrend des Betriebes gréBere Belastungsstéfie aufzunehmen haben,
ist eine automatisch wirkende Kupplung erforderlich. Sie arbeitet mit federbelasteten
Fliehgewichten und ist m_.mTNn_ZoU:mzmﬁ. Solange der Motar mit geringer Drehzahl
Iguft, werden die Fliehgewichte durch Zugfedern zusammengehalten und das auf der
Nabe lose sitzende Kupplungsgehduse bleibt stehen. Mit” zunehmender Drehzahl
werden die Fiiehgewichte :om._ auBen geschleudert, pressen sich gegen das Kupp-
lungsgehduse an und nehmen es mit. Gewichle und Zugfedern sind so ausgelegt, daf
bei Leerlauf-Drehzahl des Mators die Kupplung nicht im Eingriff ist. Oberhalb der
Leerlauf-Drehzahl beginnt die Kupplung einzugreifen, um bei etwa #/s der Betriebs-
drehzoh! bereits das volle Drehmoment des Motors zu Ubertragen.

Zerlegen der Fliehkraft-Kupplung

Bild 74

& Muttern {a) M 8 mit Federrin-
gen von der Schwungscheibe ab-
schrauben und die kpl, Fliehkrofi-
kupplung entfernen.

(14-mm-Ringschlissel).

LRI
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Bild 75
Spannring {0} abschrauben und

darunterliegenden Dichtring ent-
fernen,
3 Schrauben M 8 mit Federringen

{14 mm Steckschlissel).
Sicherungsring {b} mit der Siche-
rungsringzange abnebmen.

AnschlieBend die Ausgleich-
scheibe, den Zwischenring und
den Dichtring A>U&nr§_mnmu ent-

fernen.

Bild 76

Geeigneten Holzstempel auf die
Kupplungsnobe setzen und mit
leichten Schidgen Kupplungsnabe
vom Kupplungsgehduse treanen.
Kupplungsgehduse mit 2 Holz-
kitizen abstitzen.




Bild 77

Missen die beiden Rillenkugel-
lager {d} im _Acu_u_c:mumﬂrmcmm
ausgewechselt werden, dann ist
der Sicherungsring {e) und der
zweite Dichtring zv entfernen.
AnschlieBend kénnen die beiden
Rillenkugellager und der Zwi-
schenring ausgepreft werden,
Bei Wiedermontage ist der Zwi-
schenring so einzubauen, daf
sich eine der 4 Aussparungen mit
der Bohrung des Schmiernippels
deckt.

Nach Wiedereinbau der Rillen-
kugellager ist derRaum zwischen
den beiden Lagern mit etwas
HeiBlogerfett ‘zu versehen. Die-
ser Schmiermitielvorrat reicht bis
zur ndchsten Uberholung aus, da
die lager jeweils nur bei Leer-
lauf des Molors beansprucht
werden,

Bild 78

*  Einhéingebleche {a) abschrauben,
Muttern (b) der Reibklétze ab-
schrauben, auf Ausgleichschei-
ben {c) achten.
{14 mm Steckschlissel).
Jetzt kdnnen die Reibkistze (d)
abgenommen werden.
Bei Montage der Reibkidtze auf
Leichtgdingigkeit achten.
Gleichzeitig die Gummianschlag-
kldize {f) Uberprifen.
Bei Bedarf konn die Kupplungs-
nabe (2} vom Zentrierflansch ab.
geschraubt werden.

1) . £ (8 Schravben M 6). Bei Montage

Bild 7 Schrauben wieder sichern.

Unsere Vorschrift lautet, dai grundséizlich die Mitnehmerbacken der Fliehkraftkupp-
lung so montiert sein sollen, daB die losen Backenenden in Drehrichiung zeigen.
Diese Anordnung der Kupplungsbacken hat den Vorteil, do3 der Rutschbereich der
Kupplung wesentlich eingeengt wird. Mit anderen Waorten: Die Kupplung kommi mit
den sogenannten auflaufenden Backen viel eher zum kroftschlissigen mm: riff, was
fur die Lebensdauer der Kupplung von giinstigem Einflufl ist. DaB die Kupplung auf-
grund dieser Mof3nahme etwas rascher zum mmamlm kommt, ist nur begriBenswert.

Der Zusammenbav der Fliehkraftkupplung erfolgt in entgegengesetztar Reihenfalga,

Wenn das Kupplungsgehéuse mit den 2 Rillenkugsllager und dem Zwischenring ouf
die Kupplungsnabe aufgepreBt wird, muB ein geeigneter Stempel, der auf den Innen-
und AuBlenring des Rillenkugellagers zv liegen kommt, verwendel werden.
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Zerlegen der ausriickbaren Kupplung

Bild 79

Bei der Zerlegung des Kupp-
E:@ﬂ@mrmcmmm ist es zweckmd-
Big, folgende Arbeitsweise ein-
zuhalten:

Kuvpplungsstellhebel

Sechskantschraube (f) i6sen und
Kupplungsstellhebe! [a) von der
Welle abziehen,

Kupplungshebel - Anschlag fiir
Kupplungshohel

Bild 80

Kupplungshebel Hmu durch leichte
Schlage mit dem Gummihammer
von der Welle entfernen.
Anschlag (h) fir Kupplungshebel
abschroyben:

2 Innensechskantschrauben M §
(Sechskantstiftschlissel M 8).
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Ausriickgabel — Welle fiir
Kupplungshebel

Bild 81

Kentermutter (s) {dsen und Sechs-
kantschraube so weit heraus-
schrauben, bis sich die Welle frei
in der Ausrickgabel dreht.

(17 mm Schroubenschlissel).
Sicherungsring auf der gegen-
iberliegenden Seite der Verzah-
nung von der Welle abnehmen,
oc*mmm Ausgleichscheiben achten.
Welle {x) aus dem Kupplungsge-
hduse herausziehen.
Ausriickgabel (b} abnehmen.
MuBl der Ausriicker {m) ernevert
werden, dann -Formfedern (k)
nach ouflen entfernen.
(Ausriicker wird nur kpl. geliefert},

Antriebswelle

Bild 82

Antriebswelle (p) durch leichte
Schldge mit dem Gummihammer
entfernen,

Die Rillenkugellager mit ginem
Kukko-Abzieher abziehen.
Wellendichtring mit einem Bol-
zen entfernen,

“rades ist daraut zu achten, daf

Antriebsrad
Bild 83

Antriebswelle unter Verwendung
von Blei- bzw, Aluminium-Bak-
ken in den Schraubstack spannen
und die Mutter M 22x1,5 mit Si-
cherungsscheibe entfernen. An-
schlieBend das Antriebsrad mit
etnem Klauenabzieher entfernen.
Bei der Montage des Antriebs-

der Konus der Welle und des
Antriebsrades entfettet wird.

Zusammenbav der ausriickbaren Kupplung

ém_“msa_nrizm mit der F & S-Einprefivorrichtung in das Kupplungsgehduse einpres-
sen, die Wurmfeder zeigt nach ouBen. Die Rille der Dichtung mit Heifllagerfelt aus-
legen. Rillenkugelloger ouf die Antriebswelle pressen. Distanzring zwischen beide
wommq legen. Die kpl. Antriebswelle (Profil voraus) in das Kupplungsgehduse ein-
Ghren.

Anschlog fir Kupplungshebel am Kupplungsgehéuse anbringen. 2 Innensechskani-
schrouben M 8 x 30.

Ausriicker an der Ausriickgabel mit den Formfedern befestigen. Auf einwandfreien
Sitz der Formfeder achten,

Ausriickgabel mit Ausriicker so auf die Antriebswelle legen, dal die offenen Gabel-
avgen zur Kupplung zeigen.

Welle mit dem Einstich voraus in das Kupplingsgehduse und in die Ausrickgabel ein-
fGhren. Ausriickgabel befestigen und Kontermutter anziehen, Darauf achten, daf} die
Schraube in der Arretierung der Welle sitzt. Ausrisckgabel anheben, Ausriicker waag-
__,mn_i legen und vermittein. Welle mit Scheiben ausgleichen und Sicherungsring ein-
egen.

In dieser Stellung der Ausrickgubel den Kupplungshebel auf die Welle und in die
Raste des Anschloges legen. Kupplungssielihebel so auf dis Yerzahnung der Welle
schieben, dofi zwischen Kupplungshebel und Kupplungsstelihebel ein Zwischenraum
von 2...3 mm vorhanden ist.

Mit einem Gummihammer den Kupplungsstellhebel so weit zurickschlagen, bis der-
selbe mit der Welle bindig ist. Klemmschraube anziehen,
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Einstellen der Kupplung (mit Handhebelbetédtigung}

Das Einstellen der Kupplung kann nur im eingebauten Zustand am Motor vorgenom-
men werden. :

Hierbei ist zu beachten, daf} sich zwischen dem Ausriicker und dem >cm......_nr1._=m der
Druckplatte ein Spiel von 2 mm ergibt. Um dieses mw_m_ zv erholien, Kupplungshebel
(g, Bild 80) bei zurickgeschraubter Anschlagschraube am Anschlag (h, Bild 80) an-
legen. Kupplungsstellhebel MP Bild 79) von der verzahnten Welle abnehmen und be-
liebig aufstacken und nach links bis zum spirbaren Anschlag verdrehen,

Der Ausricker liegt donn am Ausriickring der Druckplatte an. Kupplungsstellhebel
abermols von der verzohnten Welle abnehmen und so aufstecken, daB zwischen dem
Kupplungshebel der kleinste Zwischenraum vorhanden ist. Die Stellschraube am
Kupplungshebel ist ganz zuriick zu schrauben. Kupplungshebel in Richtung Raste be-
wegen bis leicht fohlbarer Widerstand vorhanden ist.

Kupplungsstellhebel festklemmen und Kupplungshebel zuriick an denAnschlag legen.
Stellschraube am Kupplungshebel vom Widerstand 1V1...2 Umdrehungen hinein-
schrauben.

Das m_.mmm_ von 2 mm zwischen Ausricker und Ausrickring der Druckplatte ist damit
erreicht.

Der erforderliche Ausriickweg ist durch die Raste des Anschiages gegeben. Wird ein
ann:ﬂm:m: des Kupplungsspieles erforderlich, so ist wie oben beschrieben vorzu-
gehen,

Einstellen der Kupplung {mit Bowdenzugbetdtigung bzw. Kupplungsgesténge}

Nach dem Einbau der Kupplung ist der Bowdenzug bzw. dos Kupplungsgesténge so
einzustelien, daB sich zwischen dem Ausricker und dem Ausrickring der Druckplatte
ein Spiel von 2 mm ergibt, .

Bei Bowdenzugbetdtigung entspricht dieses Spiel am Handhebel einem Leerlaufweg
von 4 mm. Bel 1manﬂoz=mmc:m_ muf} ein genigender Leerweg vorhanden sein (je
nach Ubersetzung von 20...30 mm}.

Dies geschieht durch eine Nochstellschraube bzw. Nachstellmutter.

Bei entsprechender ma_nﬂovngnc:m verringert sich der Leerweg am Handhebel bzw.
am Pedal und somit auch das Spiel. Um zu verhindern, dof3 der Ausriicker am Aus-
rickring der Druckplalte anlduft, mud die urspriingliche Einstellung wieder herge-
stellt werden.

Das Nachstellen erfolgt an der Nachstellschravbe bzw. Nachstellmutter.

Als letzter Punkt mu8 der Ausrickweg beachtet werden,

Falls der Anschlag verdndert wurde, ist die Begrenzung wieder so einzustellen, daf}
der Ausriickweg von 6 mm nicht Gberschritten wird. Durch ein zu weites Durchtreten
der Kupplung wird die Kupplung beschddigt.
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Zerlegen des Getriebes

Bild 84

2 Multern M 10 mit Federringen
obschravben.

Getriebedeckel (d) anwdrmen
und mit 2 Abdriickschrauben M 8
entferpen,

Bild 85

Ausgleichscheiben [m) abheben, Getriebedeckel (d} und Getriebegehduse {g) an-
wdrman. Mit Gummihammer-Gegenschlag kénnen die beiden Rillenkugellager [r) und




der Wellendichtring im Gelriebedeckel entfernt werden. Auf beide PaBhilsen (x)
achten.

Fiir Ersatx wird das Getrieberad (v} nur mit eingepreBter Hauptwelle (z) kpl. geliafert.

Alle Teile reinigen, priifen und defekte Teile austauschen.
Zusammenbau des Getriebes (angegebene Buchstaben bezighen sich auf Bild 85).

Wellendichtring in den Getriebedeckel (d) von aufBen biindig einpressen. Gummierte
Seite mufl von auflen sichtbar sein, Es ist zweckmdBig, die Rillenkugellager so ein-

zupressen, daf} die Beschriftung lesbar ist.

Ausmessen des Getriebekastens fiir den Einbau der Hauptwelle

Beispiel:

Ma8 Dichtfldiche des Gelriebegehduses (g} auf Innenring des
eingeprefiten Rillenkugellogers {r} . . .. . . . . . ...
MaB Dichifldche des Getriebedeckels (d} auf Innenring des
eingepreBten Rillenkugellagers (r) . . . . . . . . . . ..
tnnenmafle des Gehduses (von Lager zu Lager)

Breite des Gelrieberades (v) . . . . . . .

Differenz . . . . . . . . .. s

22,00 mm

+ 19,70 mm

41,70 mm
— 40,00 mm

1,70 mm

Komplette Houptwelle in das Rillenkugellager (r) des Getriebegehduses einpressen,
Die Differenz von 1,7 mm {Beispiel} wird durch Auflegen von Ausgleichscheiben {m)
beseitigt. ’

Gehdusedichtung (e} ouflegen, PaBhilse (x} einsetzen und den Getriebedeckel {d}

aufpressen.
Die eingelegte Gehduse-Dichtung nm& ergibt das axiale Spiel der Hauptwelle. Ge-

triebedeckel| mit 2 Muttern M 10 un mmmm_i_...mm: festziehen.

ZUSAMMENBAU DES MOTORS (stationére Ausfiihrung)

Unter diesem Abschnitt sind nur die Arbeiten aufgefihrt, die vom Zusammenbau des
Motors Flanschausfihrung abweichen bzw. dazukommen.

Der Zusammenbau des Motors Flanschausfihrung ist auf den Seiten 55... 68 be-
schrieben,

Kupplungsgehduse

Kupplungsgehéuse kpl. am Lagerdeckel anschrauben,.
3 Muttern M 10 mit Federringen.

Getriebe (Ulfillung siehe Schmierplan)

Dichtring iber das Antriebsrad schieben und in die Aussparung des Geltriebe-
gehduses einsetzen,
Getriebe aufstecken und mit 5 Muttern M 10 {g, Bild 71) und Federringen befestigen.

Elektrischer Anlasser
Elektrischen Aniasser einsetzen und mit 2 Muttern M 12 {z, Bild 71) anschrauben,

Ol und Kraftstoffhehélter

Biid 8¢

Ul- und Kraftstoftbehélier {z) mit
Halterung anschrauben.

4 Innensechskantschrauben,
Lecksileitung {v} mit Hohlschrau-
be und 2Kupferdichtringen, wenn
erforderlich, om Kraftstoffbehdl-
ter befestigen.

Olzulaufleitung (x) {vom Cltank
zur Olpumpe) anschrauben,
Kraftstoffzuleitung {y) (vom Kraft-
stoffbehdlter zum Kroftstoffilter)
anschrauben:

Kraftsioffleitung an der Einspritz-
pumpe befestigen.

Auspufitopt-Kurbelkastendeckal

Auspufftopf mit Dichtung anschrauben. Ist der Motor mit elekirischem Anlosser qus-
gestattet, dann muf} das kleine Olablaufrohr nach unten zeigen (siche Bild 47),




it tage-Vorrichlung zur >cm_ucmum:o. c:..:m@m? die <o.2mn_.=c_..6 vom
BMHMM o:w_mnr?“_%h.cmm und den Kurbelkastendeckel mit Dichtung (auf beiden Seiten mit
Dichtungsmasse versehen) so anschrauben, daf3 die Rille ldngs dem Pleuellauf zeigt.

4 Muttern M 8 und Federringe.
Anzugsmoment 2,5 kpm.

Motorensockel -

. : - . . *
kel mit 4 Schrauben M 12 und Federringen anschrauben, dabei ist darau
R__ohmrm_mwwmnw@ _H”imnrm:_. Ocm&:w:mm_m_. und Sockel 2 Distanzbuchsen eingebaut wer-

den mijssen,

Ulbadluftfilter-Luntenhalier
Olbadluftfilter mit Olfillung bis zur Markierung om Zylinder anbringen.
Luntenhalter bzw. Glihkerze anbringen,
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MASSNAHMEN NACH INSTANDSETZUNGSARBEITEN

Gerdtetriger

Gerdtetrdger mit 500 ccm Marken-HD-Ul SAE 20 nach Entfernen der Ol-Einfull-
schravbe versehen, Der Einfachheit halber wird man dieselbe Ulqualitét wie im
Schmieréltank verwenden. Es wird ousdricklich darauf hingewiesen, dofl die Ul-
pumpe den Gerdtetréger nicht mit O versargt, und deshalb mul das Ol (500 ccm)
nach ca. 1000 Befriebsstunden gewechselt werden. Das Ulstandsauge am Gerdie-
_n“...mm_m_, _.._q.._:w bei stehendem Motor ganz mit Ol gefilll sein, bei lavfendem Motor etwa
e Hdlfte,

Ulbediuftfilter

Das Olbadlufifilter muB vor Inbetriebnohme des Motors bis zur Markierung mit Ol
gefillt sein. Verwendbar ist jedes Marken-Motorend| der Zdéhigkeit SAE 20. Auch hier
wird BM: der Einfachheit halber dieselbe Tlqualitdt wie im Oltank und Gerdtelrager
verwenden.

Tanken (Kraftstoff und OI)
Nur guter Marken-Dieselkrafistoff ynd gutes HD-U| gibt die Gewdhr fir stdrungs-
freien Betrieb.

Lagern und Entnahme des Kraftstoffes

Vor Entnahme von Kraftsioff sollen die Fésser wenigstens 24 Stunden ruhig liegen,
domit vorhandene Schmutzteilchen Gelegenheit haben, sich obzusetzen. Der Pumpen-
ansaugsiuizen soll nicht ganz bis zum Boden des Faosses reichen. Wéhrend des Pum-
pens das Kraftstoff-FoB nicht hewegen,

Falsche und richtige Kraftstotf-Behandlung
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Bild 87 falsch! . sehr gutl
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Einfiillen (Winterkrafistoff siehe unter WinterschutzmaBnahmen)

t d Diesel-Kraftstoff-Einfilltrichter (im Hande| erhdlifich), wenigstens
Mwmﬂ_mhw«qn%ﬁ”o:ﬂﬁﬁ ,_...._wn_.__nmm: im gewdhnlichen Trichter laufen lassen. Das gili ge-
rade fir den letzten Rest aus dem Kraftstoff-FaB, der besonders viel Verschmutzun-

en enthdll. Wenn auch das Kraftstoff-Filter am Motor allen mn.r:::N von der emp-
man_:nrm: Einspritzpumpe und Diise fernhdlt, so wird doch die Lebensdaver und
Betriebssicherheit aller Teile wesentlich vergrofert, wenn von vornherein nur gerei-

nigter Kroftstoff aufgetankt wird.

Oltank auffillen

Nur Marken HD-OI mit der Zéhigkeit (Viskositdt) SAE 20
Niemals [guch nicht kurzzeitig] normales Otto-Motorens! fahren, da es den hohen
Beonspruchungen im Diesel-Motor nicht gewachsen ist.

Am Uistandsrohr des Schmierbehdlters kann der Ulvorrat jederzeit von auBen Uber-
wacht werden. Man (berzeuge sich vor wmama Anlassen des &o.o_.m. ob der Ollank
ausreichend gefillt ist. Sicherheitshalber #0llt man den Schmierdltank vor jedem Start

avf. Wird der Tibehdélter nicht rechtzeitig gefiiflt, mufl die Schmierélforderung aus-
setzen, was schon nach kurzer Zeit zu Lagerschaden fithren kann,

Entliften des Schmierdlsystems

Bild &8

Das Schmierélsystem mufi nach
Instandsetzungsarbeiten, soweit
Lettungen gelést wurden, entlif-
tet werden, damit bei inbetrieb-
nohme des Motors gin sofortiges
Einsetzen der Schmierung erfolgt.

Es ist vor allem immer darauf zu
achten, wenn am Schmierélsystem
gearbeitet wird, dafl sdmtliche
Anschlisse und Umgebung mit
Pinsel und Dieselkroftstoff vor-
her gereinigt werden mijssen, da-
mit kein Schmutz in die Pumpe
und Olleitungen gelangen kann.
Sechskantschraube (¢} aus den
Hohlschrauben der langen und
kurzen Uldruckleitungen an der
Olpumpe entfernen.

Motor mit der Anwerfkurbel bzw.
Anwerfscheibe einige Male durch-
drehen. (Bei Anwerfscheibe mit-
mmzmmmzm; Ballengriff  zum

urchdrehen verwendan.)

AnschlieBend werden mit einer
Olkanne die beiden Olleitungen
mit HD-O) SAE 20 gefallt mno
20 ccm). Jetzt sind die Gewinde-
bohrungen der Hohlschrauben
mit den Sechskantschrauben und
den dazugehérigen Dichtringen
sofort zu verschiieBen,
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Entliften des Dieselkraftstoff-Filters und der
Kraftstoff-Einspritzanlage

XL Das Dieselkrafistoff-Filter bzw.

R ol die Kraftstoff-Leitungen missen
nach  Instandsetzungsarbeiten,
soweit Leitungen geldst wurden,
entliftet werden, domit die Luft
aus dem Filter und den Leitun-
gen entweichen kann.

Sehr wichtig ist es bei allen Ar-
beiten an der Krafistoffeinspritz-
anlage; vor dem Losen der Hohl-
schrayben und Uberwurfmuttern
die Umgebung dieser sorgféltig
von Schmulz zu reinigen. Am
besten wéscht man die Teile des
Motors, an . denen gearbeitet
werden mufl, mit_einem Pinsel
und Dieselkraftstoff ab.

Auf keinen Fall dirfen irgend-
welche Fremdkérper in die Ver-
schraubungen gelangen. Pumpe
und Dise wirden dann in kurzer
Zeit unbrauchbar.

Die Sechskantschroube (d) die
am Dieselkrafistoff-Filter oufier
Mitte tber dem FilterauBenroum
sitzt, herausschrauben und den
Kraftstoff so lange laufen lassen,
bis er blasenfrei austritt.

Die Luft, die sich im Innenraum
des Filters angesammelt hal, 166t
mon durch die Verschraubung in
Deckelmitie entweichen. Wenn
die obere Schroube {e] entfernt
wird, mufl die daruntersitzende
Hohlschraube mit einem Schrau-
benschliissel festgehalten wer-
den. Auch hier den Kraftstoff so
lange auslaufen lassen, bis keine
Luftblasen mehr sichtbar sind.

M

Jetzt 185t man die Hohlschraube [f) an der Einspritzpumpe und zieht sie erst nach
blosenfreiem Kraftsioff-Austritt wieder fest. Um die Luft aus der Kraftstoff-Druck-
leitung zu entfernen, 155t man die Uberwurfmutter am Disenhalter, Die Kurbelwelle
wird mit der Anwerfkurbel bzw, Anwerfscheibe so lange gedreht, bis regelmafig
(pro Umdrehung) Kraftstoff austritt. Hierbei AnlaBknopf ziehen und Fahrhandhebel
auf Yollgas driicken.

Anschlielend sdmtliche Schraubverbindungen gut nachziehen.

Starten des Motors
Fir den SACHS-Diesel 500 W stehen 3 Startvorrichtungen zur Verfiigung:

1. Elekirischer Anlasser

Starten: Kalter Mator

Fahrhandhebel om Bedienungsstand der Maschine V2 offnen, AnlaBknopf ziehen.
Ziindschlissel einschieben bis rote Kontrollampe aufleuchtet, ca. Vi bis 1 Minute
vorglihen, dann AnlaBschalter (Dreh-Zug-Druckschalter) betdtigen.

Starten: Warmer Motor
Wie .Starten kalter Motor”, jedoch ohne Vorglishen. AnlaBknopf nicht ziehen.

2. Anwerfkurbel

Starten: Kalter Motor

Luntenhalter, wenn eingeschraubt, aus dem Zylinderkopf herausnehmen. AnlaB3knopf
ziehen, Fahrhandhebe! &ffnen. Motor mit Anwerfkurbel so lange durchdrehen, bis
man in der mit den Fingerspitzen umfoBBten Kraftstoff-Druckleitung die darin aui-
tretenden DruckstéBe fihlt, Bei kallem Wetter wird beim Einspriizen weif3er Kraft-
stoffnebel aus der Bohrung des Luntenhalters herausgeblasen. Eine Zindlunte {von
F &S unter der Bezeichnung ,Selbstziinder for SACHS-Diesel” erhdltlich) mit dem
weiBen Ende in den Luntenhalter stecken und Luntenhalter einschrauben. Lunten-
halter durch leichten Schlag mit einem harten Gegenstand fesiziehen,

Anwerfkurbel so einselzen, do Kompression beim Hochziehen Widerstand bjefet.
Kurbelwelte zuriickpendeln lossen. Wieder zur Kompression drehen, zuriickpendeln
lassen und dann mit groflem Schwung die Anwerfkurbel nach aben durchreiBen.
Beim Starten eines warmen Motors wird in den meisten Féllen keine Zindlunie be-
notigt. Beim Starten des Motors von Hand muB der AnlaBknopf ouch bei warmem
Motor gezogen werden.

3. Anwerfscheibe

Achtung: Freies Ende des Anwerfgurtes nicht um die Hond wickein. Vor Starten des
Motors wird genau wie unter Punkt 2 beschrieben, der Luntenhalter herausgenom-
men, der Motor mil dem Ballengriff, der in die Bohrung der Anwerfscheibe einge-
setzt wird, einige Male durchgedreht. Dann wird der Luntenhaller mit eingesetzter
Lunte eingeschraubt, der >:_o%__n:ouﬁ gezegen und der Fahrhandhebel gesffnet. Lguft
der Motor nichi an, wird das gleiche wiederholt. Dabei mu} eine neve Zindlunte
verwendet werden. Bei warmem Molor wird in den meisten Féllen keine Zindlunte
bendtigt.

Anwerfscheibe von Hand in Pleilrichtung drehen, bis Kompression spirbar ist. An-
werfgurt in Pfeilrichtung etwu 1% Umdrehungen auf die Anwerfscheibe aufwickeln.
):rimlmc: anziehen, zurlickpendeln lassen und dann mit kréftigem Ruck durch-
ziehen,

Achtung! Nur mit gezogenem AnlaBknopf starten. Nur dann verstellt sich selbsttdtig
mm_. Forderbeginn der Pumpe und verhindert, dafi die Anwerfkurbel zurickschlagen
ann.




Probelauf des Motors durchfihren

. . . h
der Mot eneraliberholt, Kolben und Zylinder ausgetauscht, so ist noc
“M,____wﬂmgmms m%mcm der Motor co. 30 Minuten mit 1600...1800 W/min ohne Be-

lostung laufen zu lassen.

Drehzahleinstellungen

Die endgiltige Einstellung des Fohrhandhebels erfolgt nach dem Probelauf des
Motors. . ’

ot gy i e

TFLS E31e A R R T oy AR Einstellen des Fahrhandhabels
ﬁ,.n... 5 wm@mm. ; 3 : und der Leedaufdrehzahl
i . /I

Die Einstellschroube {a) fir die
Leerlaufdrehzahl so weit hinein-
bzw. herausschrauben, dafi noch
2...3 Gewindegénge sichtbar
sind. Ist die erforderliche Leer-
laufdrehzah! (700...800 U/min)

hsher dreht, Klemmschraube des
Fahrhandhebels (x) |&sen und
mit einem Schraubendreher das
Fohrungsstick nach links verdre-
hen. Dreht der Motor zu niedrig,
was zum Stillstand des Motors
tihrt, Fihrungsstiick nach rechts
verdrehen, _nnm:.rn_:n__._mvm_ in bei-
den Fdllen an der Leerloufein-
stelischraube anliegeniassenund
wieder festklemmen,

Die Feineinsteliung der Leerlauf-
drehzahl erfolgt an der Einstell-
schroube.

Bild 90
Einstellen der Hochstdrehzahl

el {x, Bild 90} in Vollgasstellung bringen und mit einem Drehzahlmesser
"“mﬂwwmwomm”_mws ﬁn_:w Dzw_..w.or_ n_umm_._aw:. mS& die zuldssige Hochstdrehzahl von
2150 Wmin + 50 Usmin ohne Belastung nicht erreicht, dann ist die m.:.ﬂm__mnrac_uo
{y, Bild 90) soweit herauszudrehen, bis die genannte Oﬂmrw.a_.._ m:,m._n_z. isk.
Im entgegengesetzten Falle wird die Einstellschraube (y, Bild 90) hineingedreht. An-
schlieflend die Kontermutter fesiziehen.

Einlaufzeit

. . . - . - h der
Wenn auch beririebene Yorsicht beim Einlaufen nicht erforderlich ist, soll doch d
3%.9 in den ersten 20 Betriebsstunden nicht bis an die Grenze seiner Leistungsféhig-
keit beansprucht werden, )
Nach der Einlaufzeit sdmtliche Schraubverbindungen am Motor und am Gerét nach-
ziehen.
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nicht erreicht, so dafl der Motor .

AUFSTELLEN BZW. ANBAU DES MOTORS

Der SACHS-Diesel ist ein Einboumotor, der in landwirtschaftlichen Geréten, Schlep-
pern, Baumaschinen oder zum Antrieb von elektrischen Generaloren, Pumpen usw.
Verwendung findel. Die fir Verbrennungsmotoren giltigen Einbaubedingungen sind,
soweil Sie ein kamplettes Gerdt bezogen haben, durch %3 Herstellerfirma des Gerats
berijcksichtigl. Méchten Sie jedoch selbst einen SACHS-Diesel 500 fur einen speziellen
Antriebsfoll einsetzen, ist es unerléBlich, daB bei der Aufstellung bzw. beim Anbay
des Motors folgende Punkie beachtet werden:

1.. Die vom Ventilator durch den Kijhlerblock hindurch gesaugte Kihlluft muB unge-
hindert nach vorne abstrémen kénnen, besonders wenn der Motor unter einer
Schutzhaube arbeitet. Jede Motarumkleidung muB genigend Frischluft ein- und
Warmluft oustreten lassen, da sonst fir den Motor keine ausreichende Kihlung
vorhanden ist,

2. Alle am Motor befindlichen Wartungsstellen, wie Oleinfll- und -ablafiéffnungen,
Schaugldser, Schmierstellen, Kraftstoff-Filter, Einspritzdise sowie sémtliche Be-
dienungselemente miissen zur Pflege und Beobachtung ohne weileres zugdnglich
sein.

3. Der Motor dorf im eingebauten Zustond keine {wenn auch voribergehende) -

Schréglage gréBer als 15° einnehmen. Stdrkere Schraglagen gefdhrden die
Schmierverhdltnisse im Moior.

b

Obwohl der Motor gegen Witterungseinflisse nicht empfindlich ist, sollte im
Inleresse eines guten Motorzustandes und Erhaltung stdndiger Betriebsbereit-
schaft eine Regenschutzhaube vorhanden sein. in den Tropen ist der Schutz vor
unmittelbarer Sonneneinstrahlung (durch Sonnensegel usw.} angebracht.

5. Soweit méglich, sollte Staubeinwirkung auf Luftfilter und Motor durch Schutz-
bleche unterbunden werden.

6. ‘Arbeilel der Motor in einem geschlossenen Raum, ist fiir gute Beliiftung zu sor-
gen, ferner missen die Abgase durch ein méglichst kurzes Rohr (mindestens
40 mm @) ohne scharfe Krimmung ins Freie gelenkt werden.

7. Ausreichender Startweg fir Andrehkurbel oder Starterrolle ist zu beriicksichtigen.

8. Der Motor muf3 fest angefianscht bzw. der Motorensockel auf einer harten festen
Ebene stehen. Die Festigkeit des Gerdterohmens muB so groB sein, daf} Verwin-
dungen zwischen Motor und ongetriebenem Gerdt vermieden werden. Motor
und Gerditewelle missen bei unmittelbarer Kupplung tadellos zueinander flychten,

9. Um Vibrationen zu vermeiden, soll der gemeinsame Rahmen fir Motor und Gerdt
gegenlber dem Fundament durch Gummipuffer abgestitzi sein.
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EINFLUSS DES MOTOR-STANDORTES AUF DIE
LEISTUNG UND KRAFTSTOFF-EINSPRITZMENGE

. C e . . . T den
Nachfolgend sind diejenigen Gesichispunkie avfgefihrt, die berlicksichtigt wer
Ecmmma.mim:: __So*oa__._ in heiflen oder feuchlen ﬂ_.acgms {Tropen) bzw. in groBen
Hohenlagen eingesetzt werden.

A. Motorleistung

Bei der Ermittlung der Leistungsféhigkeit unserer Motoren sind drei wesentliche Fak-

toren fir den jeweiligen Aufstellungsort zu beriicksichtigen:

a} Barometerstoand p in mm Hg

b} Lufttemperatur tin © C ]

c) relative Luftfeuchtigkeit g, in % .

Die Leistungsongaben fir unsere Motoren beziehen sich ouf den ‘Bezugsstand _um_

a) Baromelerstand po = 736 mm Hg (entspricht ungefdhr einem Aufstellungsort mit
300 m Gber NN)

b} Lufttemperatur te = 20° C

c} relative Luftfeuchtigkeit (pq = &0 %,

Fir den vorgesehenen Avufstellungsort kann daher die zu erwartende Leistung nach
" folgender Faustregel ermittelt werden:

a) Fir je 100 m Hohendifferenz Gber dem Bezugsorl {ca, 300 m Uber NNJ tritt eine
1,4 %hige Leistungsminderung ein, o :
b) mmﬂﬂmam ,_.m“.m.w:m um _mo C héhere Ansouglufttemperatur {als 20° C) tritt ein Lei-
tungsabtall um jeweils 4% ein. o .
c} mmm Wx:.m:. hoher Luftfeuchtigkeit (90...100%) tritt fir eine jeweils um 10° C
héhere Ansauglufttemperatur (als 20° C) ein nochmaliger Leistungsabfall von
etwa 1,5 bis 2% ein,

Zur Veranschaulichung soll das folgende Beispiel dienen;:
Fiir Bezugsstand: Motorleistung nach F & 5-Angabe: 12 P§
Fiir Betrisbszustand: {Aufsigllungsort)
a} Standorthéhe 1200 m NN
b} Lufttemperatur 40°C
c) relative Luftfeuchtigkeit 95%
Die Leistungsverminderung betragt nach obigen Angaben:
a) durch abweichende Bezugshéhe 1200 m - 300 m = moc mx1,4%
b} durch abweichende Lufitemperatur 40° - 20° = 20° 2x 4%
¢) durch hthere Lufifeuchte bei von 20° C abweichender B
Temperatur 2x1,5% =
. =24 %
i der Leistungsminderung betrdgt insgesamt 24 %, das entspricht ca. 2,2 P5;
wncmmwﬁ_ﬁ% n_Mﬂ_._,\wo*o_. %mm der Projektierung nur mit einer Leistung von 7,8 PS in Rech-
nung geselzt werden darf.

B. Weitere EinfluBgroBen

1. Staub- und Sandeinwirkung .
Bei starkem Staub- und Flugsandanfall sind unsere Filtertypen mit Zyklon-Vorab-
scheider zu verwenden. GréBite Bedeutung hat die rechtzeitige Filterkontrolle bzw.
-pflege (evil. schon nach wenigen Betriebsstunden).

2. Wérmeeinwirkung

Vor intensiver Wérmeinstrahlung ist der Motor durch geeignete Abschirmung zu
schiitzen (z. B. Sonneneinstrahlung — Sonnensegel usw.),
Bei Motaren mit Wasserkihlung {Diesel 500) ist auf jeden Fall dafir Sorge zu
tragen, daff

der Keilriemen hinreichend espannt ist,

die Kihlerlomellen bei Verschmutzungen gereinigt werden,

eine ausreichende Wassermenge im Kihler vorhanden ist,

gegen Wassersteinbildung entsprechende Vorkehrungen getroffen

werden.
Feuchtigkeitseinfluf}
Bei Motoren in einem obgeschlossenen Raum ist die Schwitzwasserbildung mit
ihren unongenehmen Folgeerscheinungen durch intensive Beliftung weitgehendst
auszuschalten. Bei IGngeren Abgasleitungen ist ein Kondensalsammler vorzu-
sehen, der dos ZuriickflieBen des Kondenswassers in die Auspuffanlage verhindert.

C. Kraftstoff

Als Forderung an den Dieselkraftstoff ist zu stellen, dof} dieser frei von Minerolséure
und festen Fremdstotfen ist.

Mindestanforderungen:
Wassergehalt héchsten 0,1 Vol.-%
Viskositdt bei 20° C1,8...10 <5t
Flammpunkt mindestens 55° C
Cetanzahl mindestens 40

D. Reduzierung der Einspritzmenge

Die mit dem Luftzustand absinkende Motorieistung macht eine Rickstellung der Ein-

spritzmenge unbedingt erforderlich. Dazu wird nach Lésen der Kontermutiter der

Rauchgasbegrenzer fir jeweils 400 m Hohenzunahme um eine Umdrehung nach rechis

<mq2mmr Wird die Reduzierung der mmauv_.:uamzmm unterlassen, entstehen infolge

Lufimangel unvolisténdige Verbrennung, Uberhitzungserscheinungen, Rufi- und

mo.cnrm:_imnr_::w. starke innere Motorverschmutzungen, die den Motor zum Ausfall
ringen.

Beispiel:
Standorthhe des Motors: 1500 m. 6. M., domit beirdgt der Hohenunterschied Zum

mmncmmu_nzaol m‘oo 3::6303—_8@3.003:3:am_. Rauchgosbegrenzer um
3 Umdrehungen hineingeschraubt werden.




SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

Wartungs-
rNio
Schmierstelle

Woarungszeitplan

Schmiermitte!l und -menge

Hatr.-
» 1000 Batr-5iq.

& 100 Batr.-Sid
w2000 Bair St
bei Montage

Al
Al
Al

Olbadluftfilter

Clfallung auf Verschlammung prifen — (bei starkem
Staybanfall nach 3...4 Betrisbsstunden) Filter reinigen.
Motorendl SAE 40...50 oder HD-UI SAE 20 bis zur

Strichmarke einf

Filteroberteil mit Dieselkraftstoff reinigen (bei starkem
Staubanfall entsprechend frither).

Keilriemen

Spannung prifen, nochspannen

Lager des Lufters

Feitbuchse mit nevem Felt {HeiBlagerfett) fillen und fest-
schrauben.

Anwerfring und
Anwerfkurbel

Mit Fett versshen. Bohrung der Kurbelwelle bei Ausfith-
rung ohne Abslitzung reinigen und einfatten.

Batterie

Bei Motoren mit alektrischem Anlasser — Batterie pflegen.

Auspufftopf

Rainigen bzw. aushrennen (Richtwert).

Lichtmaschine 16 Watt

1/s Tube BOSCH-Fett Ft. 1 v 26 einfiillan.

Giltank

Vallig entleeran, reinigen und HD-TH SAE 20 fillen
{vor allem bei pneumatischer Olrikckfihrung).

Kroftstoff-Filter

Auf abgesstzies Wasser und Schmulz unlersuchen.

Filterainsotz wechseln,

Gerdtetrdger

Bai Stillstond des Molors Olstand prifen [Olstandsauge
mufl ¥« gefdllt sein]. .

Olwechsel — 0,5 | Marken-O! HD SAE 20

Olpumpe

Anschliisse vor der TUlpumpe auf uvmnmo_.n_.mm Wasser
und Schmutz untersuchen, gegebenenfolls reinigen.

Einspritzdise

Spritzbild, Dichtheits. und Schnarrprifung durchfGhren.

Lichtmaschine
17 ¥olr 75 Walr, 12 Yolt 90 Wont

x:_ozr:ml_n er mit Benzin quswoschen und BOSCH-Fett

Ft 1 v 26 einfdllen.

Kijhler

Kohiwasserstand priifen, gegebenenfalls nachfillen.

Kihlerlamellan reinigen.

FrostschytzmaBaahmen

1. und. Kraftstofftank, auch Kraftstoff-Filter ouf abge-
setzies Wasser und Schmutz untersuchen ~ reinigen,
Kithler durchspitlen und das Kiihlwasser mit Frostschutz-
mittal mischen,

‘Wellendichtringe

Rillen mit HeiBlagerfett ausfillen,

Ausrickbare Kupplung
{Antriebswelle)

60 cem SACHS-Gelriebefatt (Tube zu 80 com).

Zylinderlauthahn
Plouellager
Kurbelwellenloger

Frisch&lschmierung, Marken-TH HD SAE 20,

stehend

SACHS-Getriebafent {Tube zu 80 ccm)
Ubertetzung  Naufiillung Nadhfillung

350 ccm 200 ccm
420 cem 200 ccm
420 ccm 200 cem

180 0 geschwenkt

420 ccm 200 cem
350 ccm 200 ccm

Nachfillung |
Neuyfillung

350 cem 200 cem

WINTERSCHUTZMASSNAHMEN

Bei Eintritt der kalten Jahreszeit sind folgende Mafinahmen durchzufihren:

1. PllegemaBnahmen

Bei Beginn der Frostperiode ist das Kraftstoff-Filter, das Ulfilter, der Kraftstoffiank
und der Olbehdlter auf abgesetztes Wasser zu kontrollieren. Durch Eisbilding kann
der Kraftstoff- bzw, was noch schlimmer ist, der OUlzulauf unterbrochen werden und
damit schwere Schédden am Motor verursachen. Naoch dem Entleeren des Kraftstoff-
und des Olbehditers werden dieselben mit Prefiluft ausgeblasen. Erst dann neuen
Kraftstoff bzw. neves Ol einfilien.

Wichtig: AnschlieBend Schmierdlsystem und Kraftsioffeinspritzanlage entliften (siche
Seite 85 und 8¢).

2. Wasser im Kiihler vor jedem Stillstand ablassen bzw. Frostschutzmittel einfilien.

3. Winterkrofistoff verwenden

Sobald in der kalten Jahreszeit die AuBentemperaturen den Gefrierpunkt wesentlich
unterschreiten, treten da und dort Stérungen im Betrieb von Dieselmotoren ouf. Eine
spezielle Stérursache wird durch Winter-Kraftstoff, d. h. Kraftstoff, der erst bei —11
bis -15° C das Paraffin in Flocken ausscheidet, beseitigt; Sommer-Kraftstoff beginnt
mit der Paraffin-Ausscheidung bereits bei -5° C.
Um der Paraffin-Ausscheidung, welche die gesamte Einspritzanlege und besonders
den Kraftstoff-Filter verschmutzt, wirksam zu begegnen, wird HD-Motorend! SAE 20
in dem geringen Verhdltnis von 1: 8 bis 1: 10 (also ein Teil U] zu 8 bis 10 Teilen Kraft-
sioff) dem Krafistoff beigemischt. Domit wird ein einwandfreier Motorbetrieb noch bis
zu -20° C erméglicht. Um gerade im Winter mit seinen [dngeren Stillstandzeiten gleich-
zeitig for den Korrosionsschulz der empfindlichen Einspritzteile zu sorgen und die Ver-
kokung der im Winterbetrieb unter Umstédnden unterkihlten Duse zu verhindern, ist
Diesel HD-Ul SAE 20dem Kraftstoff beizumischen. Bei der Herstellung dieser Kraftstoff-
UOlimischung istdarauf zu achten,daf das grindliche Mischen vor demEinfillengeschieht.
Die Kraftstoff-Olmischung ist rechizeitig einzufillen, d, h, vor einer ldngeren Still-
stondsperiode ist der Motor mit dieser Kraftstoff-Olmischung noch einige Stunden zu
betreiben. Die von der Kraftstoff-Ulmischung benetzien Einspritzteile erhalten da-
durch einen wirksamen Korrosionsschutz, Erfolgt die OUlbeimischung zu spdt und hat
der Kraftstoff bereits Paroffin ausgeschieden, so bereitet die Reinigung der Einspritz-
einrichtung erhebliche Mihe. :
ﬂxﬂf._mnrmdmmmmu_m_m fur die Herstellung der richtigen Kraftstoff-Olmischung im Ver-
dltnis 9 : 1: :
Im Tank sind 4 Liter Kraftstoff. Weitere 4 Liter gehen hinein. Dann 1 Liter HD-OI
SAE 20 mit 5 Liter Kraftstoff gut verrihren und nachgieBen.

Oder:
Im Tank sind 7 Liter Kraftstoff. Weitere 3 Liter gehen hinein. Dann 1 Liter HD-OlI

SAE 20 mit 2 Liter Kraftstoff.gut verrishren und nachgiefien.
In beiden Fdllen ist dann im m.o:r eine Kraftstoff-Olmischung im Verhdltnis 9 : 1.

4. Geriitetriiger

Wird im Gerdtetrdger ein anderes Ul als HD SAE 20 gefahren, ist das Ol im Gerdte-
tréger vollkommen obzulassen. Eingefillt wird dann 0,5 | HD-OI SAE 20

5. Luftfilter

Auch im Luftfilter werden wahrend der kalten Jahreszeit nur dinnflissige Motoren-
ole gefahren.

23




6, Winterstort

Die Disen missen in einwandfreiem Zustand sein, der Fohrhandhebel ist volstédndig
zu &Hnen, der Motor ist durch vollsténdiges Auskuppeln vom schwerdrehenden Ge-
triebe zu trennen. Bei herausgenommenem _,ciosrnﬂmq ist der Motor mehrere Male
durchzudrehen, wobei der Gashebel auf Vallgas zu stellen ist; der Startknopf darf
aber erst beim Starten gezogen werden, damit sich keine allzu groBe xarm_o%am:mm
im Zylinder ansammelt. Besitzt der Motor einen elekirischen Anlasser, so kann man
die im Winter besonders hoch beanspruchte Batterie dadurch schonen, dafl man auch
hier beim Starten den Startknopf zieht,

ANZUGSMOMENTE DER SCHRAUBEN UND MUTTERN

Schrauben

F & S-Nr. v verwendet fir Teil Anzugs-
moment

0941 054 000 | - Anwerfring . . . . . . . ..
1940 028 000 Keilriemenscheibe . . . . . .
1815 008 000 Zentrierflansch fir Riemenscheibe
0240 003 000 Zentrierflansch fir elastische
Steckkupplung . . . . . ..
1815 008 000 Kupplung K160 . . . . . .

“Mnm mumwwm “monrm_ bei stat. Ausfiihrung

Muttern

F & S-Nr. verwendet fur Teil Anzugs-
moment

Lagerflansch
Lagerdeckel
Gerdtetrdger
Pleveldeckel
Zylinderkopf .
Diusenhalter . .
Einspritzpumpe
Olpumps . . . . . . . ..
Kurhelwelle {Anwerfseite) . .
Kurbelwelle {Antriebsseite)
Keilriemenscheibe . . . .
Anwerfschaibe
Anlasser . . . . .
Kurbelkostendeckel .
Flachriemenscheibe .
Keilriemenscheibe . . . . . .
Antriebsrad (ausrickb. Kupplg.)
0242 020 000 Fliehkroftkupplung . <, .. . .
1942 011 000 Zentrierflansch fir Wellen-

anschluf3 (Riemenscheibe) . . . 10,0 kpm
1942011 000 Kupplungsflansch fir Wellen-
anschluf} {elastische Steckkupplg. 10,0 kpm

0942025100
0242 009000
0242 009 000
1942 001 000
1942 008 000
0242 020 000
0242 020 000
0314 057 002
1942 003 000
1942 002 000
0942 067 100
0242 020 000
0942025100
(242 020 000
0242 009 000
0242 0609 000
1942011 Q00
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SCHALTPLAN MIT UND OHNE VORGLUHANLAGE

Gliih- Anlafl - Schglter

SH/GAZ 11 ader
SHIGH 1/2

mit Vorgliihanlage 15/54
5

50

19
17

‘0

[ Widerstand

‘ SWJ10L152
Gliihiiberwagcher

15

15 [+]
Scholtkosten
SHIKS 112

bis zu Imtr. 2% a_

N

[

+

Anlasser

F-AL/EGE 1,3 112 ARS

Druckkmopt -
Anlofischaller

ohneVorgliihaniage

Scholtkasten
SHIKS 112

- Bis rw Tmir. :.v “ ¢

N
He ol

F-AL/EGE 1,3 /12 ARS

SWJ 2752

Glijhkerze
a9y 374
KE/GE /2 M14x2

158

Lodeanzeige-Leuchte
11719

LJ/GGYI0/ 1273000 R2

SH/TD 8/1

oder

n Licht-
maschine

Ladeanzeige-leuchte
JFHe i
LJIGGV90/12/3000R 2

FRL AN

SCHALTPLAN FUR WECHSELSTROM-LICHTMASCHINE

6 VOLT 16 WATT
,Jﬁv Scheiaverfar

Sehlopper
Vinks

Scheinverfor
rechts

TN Zued fach -
1 ! Stcharungsdose

¥ Horn-
Druckknopf

+

3

§ Yolt
Batterie

56
Licht-

r

_ lugschal ter

Gleichrichter

Kgchselstros-
Lichtaaschine

_..;___m.:a.:.

gr/ro

SchiuBleuchte
Tinks

{Rickstrahler)

LTI WY PN

Sehlufleuchte
rachts

{Rickstrahler)




MOTORSTORUNGEN UND ABHILFE

Im Folgenden geben wir eine Reihe von Stérungen an, die evil. aufireten kénnen und
was zu ihrer Beseiligung getan werden kann.

A} Motor springt nicht an

1.

98

Durch Fehler beim Starten

Handstart

nw Der Startknopf wurde nicht gezogen.

b} Die Zindiunte war feucht oder versit,

¢} Der zum Starten notwendige Schwung wird nicht erreicht, da Motor zu kalt
ist. Motor mehrere Male durchdrehen, evil, cuskuppein.

d) Motor wurde bei herausgeschraubtem Luntenhalter zu lange durchgedreht und
dadurch der Olfilm zwischen Kolben und Zylinder durch eingespritzten Kraft-
stoff abgewaschen.

Elektrischer Start

a} Glihkerze wurde nicht lange genug vargegliht.

b] Motor ist noch zu kalt - zum Starten auskuppeln —

c) Stortknopf wurde nicht gezogen.

Aus Kraftstoffmangel, weil ...

a) kein Kraftstoff im Tank,

b} sich Luft im Einspritzsystem befindet,

¢} das Kraftstoffilter verstopft ist,

} die KraftstoffausfluBéffnung im Tank und die Kroftstoffzuleitungen ver-

schmutzt sind,

e} die Krafistoffdruckleitung schliecht angeschraubt ist oder einen Rif hat,

f) die Einspritzpumpe verstellt, der Pumpenkolben oder die Pumpenfeder ge-
brachen ist,

g) die Duse verkokt ist oder gefressen hot.

Durch Fehler an der elektrischen Einrichtung

a) Batterie leer,
b} elekirische Anschlisse verschmort,
c} Glihkerze funktioniert nicht, oder hat MasseschluB,

Durch zv geringe Verdichtung, weil . .. )

o) die Dise nicht fest sitzt,

b} die Zylinderkopfdichtung durchgebrannt ist,

¢} durch zu starkes Einspritzen von Kraftstoff der Schmierfilm an der Zylinder-
wand abgewaschen ist,

d} durch falsches Schmierdl die Kolbenringe festgebrannt sind,

e} der Zylinder abgeniitzt ist,

f) die Kolbenringe gebrochen oder abgeschliffen sind,

mw der Zylinderkopf gerissen ist,
Kurbelgehduse undicht.

Aus mechanischen Griinden, weil ...

ow m:;1_~aanmm<m3.m_:ﬁxncn_._momvomqmﬂc:mu.
b} Reglerteile abgenutzt sind,

¢) Nocken abgenutzt oder beschédigt,

d) der Nocken bei der Reparatur verkehrt eingebaut wurde,

B)

<)

1.

Aus Lufimangel, weil ...

a) das Luftfilter verschmutzt ist,
b} die Auspuffanlage mit Olkohle zugesetzt ist,

Motor springt an, bleibt aber nach kurzer Zeit stehen

Aus Kraftstofimangel, weil . ..

ow mmnr_.c:mamm:muq:ﬁﬁ”mﬂ:Um::&mr
b} Wasser im Kraftstoff ist,
c] sonstige Schdden in der Kraftstoffeinspritzanlage aufgetreten sind.

Aus medchanischen Griinden, weil . .,

a) der Motor noch zu kalt ist (Winter) und das steife Ul im Gerdleirdger eine
enoue Regleridtigkeit unterbindet,

b) mm_. Regler verstellt ist,

¢} beim Abregeln der Regler hdngen bleibt,

d} der Kolben im Zylinder klemmt.

Motor gibt zu wenig Leistung. ab

Aus Kraftstoffmangel, weil ...

"a) der Regler verstellt (Rauchgasbegrenzung),

b) die Diise nicht mehr richtig abspritzt,
¢} der Pumpenkolben abgenditzt isi,

Durch zu geringe Verdichtung, weil ...

a) die Kolbenringe festgebrannt sind,
b) der Zylinder eingelaufen ist,
¢} daos Kurbelgehduse undicht ist.

Aus Luftmangel, weil . ..

a) das Luftfilter verschmutzt ist,
b) die Auspuffonloge mit Olkohle zugesetzt ist.

Motor hat zu hohen Krafistoffverbrauch

Kroftstoff flieBt bereits vor der Kraftstoffpumpe weg, weil . ..

a) Tank leckt,

b) Leitung vom Tank zum Kraftstoffilier nicht richtig ongeschlossen ist, bzw.
defekt ist,

c) Kroftstoffilter undicht,
Entliftungsschrauben auf dem Kraftstoffilter lose,

e _A_.n:ﬂo%uc_m:c:m zur Pumpe nicht dicht,

f) Hohlschraube auf Kraftstoffpumpe nicht fesigezogen.

" Aus mechanischen Griinden, weil ...

n_ mmm_m_.mm:&m:c:m <ma4m_:nxocnrmnmwmmﬂmﬁc:mr
b) Einspritzdiise defekt,
¢} Einspritzdise undicht.
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E) Motor raucht sehr stark

1. Heller Rauch (Qlrauch), weil. ..

a) Auspufftopf nicht entkohlt,

b} bei Ber nw*o_:m: ausschliefllich mit dem Motor gebremst wird,

¢} Olstand im Luftfilter zu hoch ist und Molor hier Ol ansaugt,

d) Motor nicht richtig belastet und O daher nicht ganz verbraucht wird.

2. Dunkler Rauch (Kraftstoffrauch), weil ...

a) Einspritzdise zu viel férdert,
b) Diise defek! ist (nachtrapfi).

F) Motor klopft

1. Defekte Einspritzanlage, weil . . . ()

a} Einsprilzzeitpunkt der Pumpe nicht stimmt,

b) der Offnungsdruck der Dijsen nicht stimmt (zu hoch oder zu niedrig),
¢} zv geringe Yerdichtung und daher Ziindverzug zu groB,

d) Brennkammer ousgebrochen ist.

2. Aus mechanischen Griinden, weil ...

a) die Tlkohleschicht auf Kolben und Zylinderkopf zu dick ist und Kolben doher

an Zylinderkopf onschldgt,
b} Kurbelwellenlagerung, Plevel- und Kolbenbolzenlager ausgeschlagen sind.

G} Motor arbeitet unregelmaBig, Drehzahi_schwankt stark

1. Aus Kraftstoffmangel, weil ...

a) Kraftsioffilter verstopft,

b} Einspritzpumpe nicht richtig arbeitet,

c} Luft in der Kraftstoffleitung,

d) Einspritzdise verkokt ist,

e] Regler nicht richtig funktioniert,

f) zu viel Luft in den Gelenken des Reglergestéinges.

H) Motor bleibt im Leerlauf stehen, weil ...

a) Leerlaufdrehzahl zu niedrig,
b} Einspritzleitung nicht dicht ist,
¢} Luftin der Leitung ist.

J) Motor dreht hoch bzw. durch

Durchgehen des Motors durch Lésen der Einspritz-Druckleitung oder Horausschrauben
des Luntenhalters abstellen, beim Luntenhalter SchuBbahn beachten!

1. Awvs mechanischen Griinden, weil ...

a} Regler nicht abregelt,
b} Reglergestdnge verklemmt ist,
c] Vollostschrovbe zu weit herausgedreht,

2. Durch Olzufihrung, weil ...

o) bei Schragstand des Schleppers Tl aus dem Lufifilter in Ansaugstutzen kam,
UW sich durch léngeren Stilistand des Motors Ol im Kurbelgehduse des Motors

abgesetzt hat,

K) Starker Olaustritt am Auspuffstutzen

1. Zuviel Kraftstotf oder U, weil ...

aj Einspritzdise nicht mehr richtig arbeitet,
b} Krattstoffeinspritzmenge verstellt ist, . — )
¢) Motor durch Bergobfahren im 1. Gang ohne Lost mit Schmierd! Gberfottert

wurde,
d) Ulablaufrohr (B - Bild 47) verstopft.

Abbhilfe {ouBler den oben beschriebenen Punkien):
L) Motor kommt nicht auf Betriebsdrehzahl und raucht stark

Durch Aushrennen des Auspufftopfes moglich.

1. Zu groBe Belastung beim Storivorgang 168t Abregeldrehzahl nicht erreichen, so

dafl Startknopf héingen bleibt.
Abhilfe: Fahrhondhebel beim Start nach rechis auf ,%2* bzw. % offen” stellen.
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ANHANG FUR DAS ZERLEGEN UND DEN
ZUSAMMENBAU DES KUGELREGLERS

_:n_mmmm:J):_..n:mmm:m_m&:nr&movimmnrm:n.m:>q_um=m=&mvm_.SNm_._mmm:
und dem Zusammenbau des _Wcmm_..mm_m_.m gegeniber dem mzmrra:qmm_mq auftreten,
beschrieben. Alle weiteren Arbeiten kénnen der mm%n_d*c_d:im.mc:m entnommen
werden. Wird eine Umriistung vom Kugelregler ouf Fliehkroftregler vorgenommen,
sind die Angaben fir die Umriistung auf Seite 54 zv beachten.

Zerlegen

Regler-Fahrhandhebel-
Reglergabel

Bild 1

Regler (o) von der Kurbelwelle
abziehen:

Schneckenrad (b) fir Olpumpen-
antrieb und Nocken (c) fir die
Einspritzpumpe abnehmen.
Einstellschraube (k] fir Hochst-
drehzahl herausschrauben,

Kugelpfanne an der Reglergabel
abdricken.

Fahrhandhebel (e) mit Filhrungs-
stick {f} und Reglerbolzen aus
dem Gerditetréger herousziehen.
Reglergobel (d), Reglerfeder und
Ausgleichscheiben (g} {ouf bei-
den Seiten der Reglergabel) her-
ausnehmen.

Zusammenbau
Nocdken-Schneckenrad

Nocken fir die Einspritzpumpe, sowie Schneckenrad fiir den Antrieb der Ulpumpe
leicht eingeslt mit kurzem Ansatz voraus auf die Kurbelwelle stecken. {Siehe Bild 91.)

Reglergobel-Handhebel-Regler
Bild 92

Handhebel (a) se am Fihrungs-
stick (b) onbringen, dofi der
Schlitz im Fihrungsstick mit der
rechten Konte zur linken Kante
des Schlitzes im Hondhebel zeigt.
Handhebel {a) mit Fihrungsstick
(b) und eingesetztem Reglerbol-
zen {c) in den Gerdtetrdger ein-
tohren, gleichzeitig die Schenkei-
feder {d) und die Reglergabet (e}
auf den Reglerbolzen schieben.

Regler (a} auf die Kurbelwelle so aufschieben, daB die 2 Flidchen an der Druckmuffe
{h) des Reglers nach oben zeigen (siehe Bild 91).

_A.cmm_ﬂu*o::m an der mmm_m_.mnmm_ aufdriicken.

Einstellen der Einspritzpumpe ist auf Seite 63 beschrieben.

Bild 92
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Einstellen des Reglers (nach Einstellung der Pumpe)
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Bild 93

Es ist vorteilhaft, jetzt die Anwerfnabe (eingedlt) voribergehend aufzustecken und
mit der Nutmutter leicht anzuschrauben, domit der Regler bei der Regler-Einstellung
nicht nach der Anwerfseite ausweichen kann.

Fahrhandhebel (h) auf Vollasistellung driscken.

Einstellspindel am Gestdnge (i) so verstellen, daB3 der Abstand zwischen Reglermufie
(k) und Reglerkérper () 4,5...5 mm betrdgt. Hierbei das Spiel der Reglermuffe (k)
und des Reglerkérpers {I) durch leichten Druck {mit Daumen und Zeigefinger) in Pfeil-
«_.Mrrazm beseitigen. AnschlieBend Kugelpfanne (b} und Einstellspindel (i} mit Draht
sichern,

Anwerfnabe wieder entfernen.
Der weitere Zusammenbav des Motors erfolgt nach der Reparatur-Anweisung.

Drehzahleinsteliungen

Drehzahleinsiellungen werden immer bei warmgeloufenem Motor vergenommen.

Regler: Kugelregler
Normaleinstellung:

Leerlaufdrehzahl . 700...800 UWmin
Yollastdrehzahl: 2000 U/min
Héchstdrehzahl unbelastet: 2250 U/min

Abweichende Reglereinstellung auf Anfrage.
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Adjusting the injection pump

The adjustment of the fuel injection pump on the 500 W and 400 L diesel engines
remains unchanged and is described in the Repair Instructions.

Adjusting the centrifugal governor

Temporarily fit the starter dog and secure it with the slotted nut. Pulf out the smoke
stop and set the injection pump to the siarting position by rotating the crank lever.
Hold the pump in that position. Release the smoke stop.

Mave the governor collar {c) oxially. There should be an axiol play of about
0.5 mm (0.02°). If this is not 50, force the adjusting spindle off the crank lever and
governor fork, Rotate the adjusting spindle to increase the length.

Press the adjusting spindle back on again and check the axial play.
Secure the adjusting spindle with wire.
The further assembly procedure for the engine is described in‘the Repair Instructions.

Adjusting the hand control lever

Final adjustment of the hond control lever is effecled after the test run of the engine
(see Repair Instructions).

Screw in or screw oul the idling speed adjusting screw until two or three screw
threads are still visible. If the requisite idling speed (700—800 r.p.m.) is not attained,
so that the engine runs at a higher speed, slacken the clomp screw on the hand
control lever and, with the aid of o screwdriver, rotate the governor spindle anti-
clockwise. If the engine speed is too low, causing the engine to stop, rotate the
governor spindle in the clockwise direction. .

in both coses let the hand control lever rest against the idling speed adijusting crew
and then re-clamp the lever.

Fine adjustment of the idling speed is vm_,mo_.am.n_ by means of the adjusting screw.

Engine speed adjustments
Before speed adjustments are carried out, the engine should always first be warmed up.

SACHS Diesel 500 W
Governor: F&S centrifugal governor

Normal speed setfings:

idling speed 700 - 800 r.p.m.
full-load speed approx. 2000 r.p.m.
maximum speed, no load 2150 + 50 r.p.m.

Governor settings for different speeds available on request.

SACHS Diesel 600 L
Governor: F &S centrifugal governor

Normal speed settings:
idling speed 700 - BOO r.p.m.
tull-lood speed approx. 2200 r.p.m.
maoximum speed, no load 2350 r.p.m.

Governor settings for different speeds available on vm..._:mmr

Printad in Western-Germany 441206

APPENDIX TO REPAIR INSTRUCTIONS FOR
SACHS DIESEL 500 W NO. 522.8 AND 600 L NO. 537.8
WITH CENTRIFUGAL GOVERNOR 1986194110

The operalions involved in fitting and dismaniling the new centrifuga! governor,
in so for as they differ from those ossocioted with the boll-operated governor
hitherto employed, are described in this Appendix. All the other operations are
identical with those indicated in the above-mentioned Repair Instructions.

FSSJ] FICHTEL & SACHS AG - 8720 SCHWEINFURT
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Recline engine on silencer side and set crankshaft at bottom dead centre. Appro-
priately support engine so that the crankshaft is placed horizantal.

Remove big-end bearing cap, thus expasing oil circulation passage of crank pin,
and inject about 5 cc of oil (Shell Rotello 20 W) into this passage. This ensures that
the big-end bearing is adequately lubricated during starting of the engine.

Replace big-end bearing cap (stamped number fowards exhaust) and fix with two
nuts k and tab washers; nuts to be tightened to 4.5 m/kg by means of a torque span-
ner (Fig. 17). .

;m: lock the nuts k by means of the tab washers (Fig. 16).

{Bend washer backward on top
right-hand side, forward on bot-
tom righi-hand side; bend forward
on top left-hand side, backward
on bottom left-hand side).

Fit crarkcase cover (Fig. 38} with
its channel parallel to the arrowed
running direction of the connect-
ing rod - with gasket, @il drain
n_co and seoling ring = four nuts

with spring washers — (14 mm
box spanner).

rassrg

For instructions on the maintenance of the SACHS Diesel 500 engine and on how to
deal with troubles, see "SACHS Diesel 500 Handbook” and F & S Booklet 522.45/2 =
Spare Parts list for SACHS Diesel 500,

The reader is furthermore referred to the “Bosch” Booklets VOT - UBP 001/6 “Inject-
ion Equipment for Diesel Engines with PF Injectian Pumps® and the *Bosch® Booklet
VDT - UBP 301/1 "Injection Nozzles and Nozzle Holders”,

CONTENTS

Specification . .

Repair 1ools

1.2 Commercially available tools
Preliminary operations
Dismantling the engine
Operations on separafe parts
Maintenance of dynamo
Reassembling the engine

Adjustment of injection pump and governor
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The idling speed should be adjusted to the lowest possible value, but should always
be high enough to ensure that the engine does not stall even if the hand contral
lever is U_.Ocmm~ back quickly {use a tachometer for this adjustment).

Replace unit head cover p with special gasket (mind the single-lipped rubber seall} and

secure tightly with six nuts r and spring washers {Fig. :w.. 10 mm spanner or box
spanner.

Lubricating oil pump

Fit special gasket ¢; then insert bearing guide e with mai:m shaft g, spacing ring and
coupling unit e secured with circlip; the oil hole n in the bearing guide e should be
placed upwards (Fig. 10). Now insert lubricating oil pump @, with special gasket
placed in position, so that the pump driving mrnm h exactly engages the slot in the
coupling unit e {Fig. 11).

Fix lubricating oil pump by means of two nuts with spring washers {Fig. 9, ¢) -
{10 mm spanner).

Fig. 35

Fit short oil pipe h leading to crankshaft bearing on starter side {Fig. 9} - one banjo
lug with two sealing rings and one nipple to sealing cone *_m and 14 mm spanners).

W: _ao:m oil pipe g leading to n_.n_:rmro% bearing on m<<<rmm

plugs, each with two mmnm:m rings — {12 mm spanner).

Note:

Before installing the engine and putting it into operation the following manipulations

should be carried out:

1. Tilt the engine about 20° to the left, i. e., towards the exhaust side; detach the
banjo type connections of the long oil pipe; introduce about 10 cc of oil (type HD,
grade SAE 20} into the engine through the screw hole of the rear banjo connection.

2. Fill the long oil pipe between the pump and the engine housing with il {type HD,
grade SAE 20) by means of an oil feed can.

3. Connect filled oil pipe to lubricating oil pump and to engine housing by means
of the banjo connections. This should be done carefully so as to avoid oil losses as
far as possible.

. Now return engine to its normal position,

5. If no oil return is fitted on the engine, surplus oil in the cronkcase should be
drained off by opening the screw plug in the crankcase cover.

é. Next, give the engine a test run, lasting at least 30 minutes, at a speed of about
1600-1800 r. p. m. Then lightly load the engine or adjust it to normal idling speed
of 800 r. p. m,

Refit unit head cover plate with special gasket — four nuts with spring washers (14 mm
box spanner) - Fig. §, o.
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side (Fig. 9) — twe banjo -

SPECIFICATION

Operating Principle:
Stroke:

Bore:

Cylinder Capacity:

Power, Qutput, Continuous:
Power, Quiput, Intermittent;
Rotation:

Compression Ratio:

Cooling System:

Lubrication:

Injection Equipment:

Injection Pressure:

Commencement of Injection:
Fuel Filter:

Air Filter:

Fuel Consumption:

Lubricating Oil Consumption:

Two-siroke diesel with swirl chamber

3.937 in. (100 mm)

3.14% in. {80 mm}

30.4 cu. in, (499 ¢. .}

8HP at 2000 r. p. m.

10 HP

Counter-clockwise, looking towards flywheel
-1 :18, based on total stroke

Water-cooling by gilled tube radiator withaut pump.
Radiator capacity approx. 7 pints (4 ltr.}

Forced-feed type, by Bosch pump SP/G 02/70 R 2
Bosch pump PFR 1 A 45/98/11, delivery pipe
0.236x0.078in. dio. Nozzle holder Bosch KBA 3851/13
Bosch pintle nozzle DN 12 SD 12

1764 |b./sq. in. with new nozzle. After a time the
pressure may drop but should not go below 1470
Ib./sq. in. :

0.252-0.268 in. (6.4—6.8 mm) before T. D. C.
Knecht “Mikronik”™ type with replaceable element
Oil bath filter, Mann & Humme! type LOZ 1.6-1¢
1-35 pints/hr. (0.6~2.0 ltr/h) according to load
0.16 pint/br. (95 c. c/h) at 2000 r. p. m.

0.11=0.12 pint/hr. (6570 c. c./h) on agricultural
and haulage duty
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Instructions for adjustment. of injection pumps PFR 1 A 50/50, PFR | A 65/74,
PFR1 A 65/98/11. and PFR 1 A 50/158/11.

Fig. 34

Adjust smoke stop a so that the setting marks o on the pump casing m and on the
control rod n coincide with each other. For this purpose, push hand control lever to
full-load position, so that the crank lever f is'in contact with the tapered portion of
the adjusting pin g. Do not pull out the starting knob. When correct adjustment has
been obtained, tighten lock-nut e.

If the SACHS Diesel -500 engine is fitlted with injection pumps PFR 1 A 65/74 or
PFR 1 A 45/98/11, then the *o%oim:m adjustment should be carried out:

When the setting marks o on the control rod have been adjusted {os indicoted
above), then, in the case of the SACHS Diesel 500 engine, the smoke stop a must be
given one additional right-hand turn before tightening the lock-nut e

Note: The SACHS Diesel 500 W engine may be fitled with the following fuel injection
pumps and cams:

1st type: Only for SACHS Diesel 500 W

Injection pump: PFR 1 A 50/17 hitherto with
PFR 1 A 50/50 cam 1923 000 000

2nd type: For SACHS Diesel 500 W, 600 W ond 600 L

Injection pump: PFR 1 A 45/74 “ hitherto with
PFR 1 A 65/98/11 cam 1923 000 001

3rd type: For SACHS Diesel 500 W, 600 W and 400 L
Injection pump: PFR T A 50/158/11 with cam 1923000 101

Cam 1923000 101 supersedes cams 1923 000 000 and 1923 000 001.

This means that when one of the above-mentioned injecticn pumps is replaced, the
cam 1923 000 101 must also be fitted. At the same time it must be checked that banjo
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llustration ltem stock Designation
number nember
Comprehensive repair outfit
-8 1976 012001 | Comprehensive set of repair tools excl. piston
" fitting jigs comprises:
1 1976 002000 | Tools for fitting crankshaft seals, viz.;
1 No. 1976 003 000 plug
1 No, 1974 D04 000 ring to plug on driving side
1 No, 1976 005 000 centering ring to plug
on starter side
2 1976 010000 | Castellated spanner for siotted nut on starter side
3 1976 009 000 | Castellated spanner for slotted nut on driving side
4 1976 008 000 | Holding clamp for flywheel
3 1976025000 | Stop ring for extracting-levers
6 2No. 1976026 000 | Extracting-levers for crankshoft
7 1976 006 000 | Flywheel extractor comprising:
1 No. 1976 600 700 extracior plote
1 Mo. 1940 075 005 hexagon heod screw
1 No. 0940 079 001 hexagon head screw
8 1976 011 000 | Spanner for cooling-water pipe connection for
SACHS Diesel 500
Comprehensive repair outfit
incl. piston fitting jigs
1—10 1976 012005 | Comprehensive set of repair tools comprising:
1-8 1976012001 | Comprehensive repair outfit
L7414 000 Piston fitting jig 80.0 mm dia. | for .
? 197601001 | 1 piyon fitting jig 80.5 mm dia. | SACHS Diesel
1976014002 | | piston fitting jig 81.0 mm dia. | 2%
1976 014 005 Piston fitting jig 88.0 mm dia. | for
10 1976 014.006 Piston fitting jig 88.5 mm dia, |} SACHS Diesel
1976 014 007 Piston fitting jig 89.0 mm dia, | 600
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Piston

For preliminary assembly see .Onm_d:o:m on separate parts” {Fig. 31).

Before inserting the piston together with the attached connecting rod, place crank-
m_..oz at top dead centre. The crank pin should be thoroughly oiled (Shell Rotella
0 W),

Fit piston rings with the aid of the special fitting jig or with a tightening strap (see
that the piston rings are properly locked|).

fnsert complete piston assembly with attached connecting rod, with big-end bearing
shell well oiled, into eylinder [arrow on piston and numbers stamped on connecting
rod should be directed towards exhaust) (Fig. 31, b},

Push piston and crankshaft to bottom dead centre by means of a wooden rod;
assist this movement by turning the crankshaft at the same time.

Swing engine back on to woark-bench by means of the F & § special repair stand
{wooden supporting block — Fig. 18, v).

Replace nnw of big-end bearing, with well-oiled bearing shell (stamped number
towards exhaust), and hand-tighten the two nuts {final tightening of the cap nuts
will be done later on, after oiling the bearing and before fitting the crankcass
cover, as described below}.

Return engine to upright position,

Insert crank lever b and fasten with lock ring i (Fig. 11).

Slide cam (Fig. 12, ¢}, lightly oiled and with shert hub projection foremaost, on to
crankshaft.

See note ‘on page 24.

Slide on worm gear (Fig. 12, b), lightly ciled and likewise with short hub projection’

foremost.
Insert hand control lever, with governor spindle ¢ and guide b, into unit head
(Fig. 32).
Then slide on tarsion spring d and
governor fork e (Fig. 32).
Fit governor a to crankshaft
{Fig. 12); .
the flat faces of the thrust collar h
must be placed upwards in order
to ensure proper functioning of
the governor fork.
“Tamaintain the axiol play between
the governor fork aond the thrust
- collar, appropriate spacing rings
: . "l § No. 244061765 are provided on
Fig. 32 the governor spindle ¢ for the
hand control lever a (Fig. 32).

wm.o_u __Jm.:m control lever e with guide f by means of maximum-speed adjusting screw k
ig. 12).
Attach ball cup te governor fork.

Screw down smoke stop n (on starting knob) — with sealing ring and lock nut m
{Fig. 11}, but do not tighten {22 mm spanner).

Fuel injection pump
See note on page 24
Place crankshaft ot bottom dead centre.

For the purpose of inserting the injection pump, set the fork on the crank lever b
exaclly opposite the centre of the opening a in the unit head,

Place special gasket in position and refit injection pump.

22

R N N

—_
N — O 0

Box spanner 17 mm
Box spanner 14 mm
Box spanner 11 mm
Box spanner 10 mm
Box spanner 19/22 mm
Hammer 250 grammes
Ring spanner 19 mm
Rubber hammer
Screwdriver § mm
Screwdriver § mm
Spanner 22/24 mm
Spanner 18/1% mm

Spanner 16/17 mm
Spanner 1415 mm

Spanner 1213 mm

Sponner B/H0 mm
Adjustable pin spanner
Male hexagon key for M 10
Male hexagon key for M 8
Smell circlip pliers

Large circlip pliers

Side cutting pliers
Spanner 27/32 mm

Speciol axtractor
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Fig. 31
Piston

Remove circlips on both sides of
gudgeon pin a {round-nose pliers),
let gudgeon pin slide out, remove
piston.

Fit new piston to connecting rod
- arrow in direction of stamped
numbers b. :

Fig. 32

Piston rings

The three lower piston rings d are
all identical.

The upper piston ring e is trapez-
oidal in shape and is chromium-
plated. It must not be inserted intc any of the three lower piston ring grooves.
if new big-end bearing shells ¢ are to be fitted, they must appropriately engage the
lugs on the connecting rod. From engine No. 2767 352 onwards, four oil lubrication
holes h are provided in the cap of the big-end bearing and in the shell of the cap,
the object being thereby to ensure better lubrication.

Replacement bearing shells: see Spare Parts List.

Replacement crankshaft: see Spare Parts List,

MAINTENANCE OF DYNAMO

When weorking on the m_mn-:.nn_*_uol of the dynamo fitted to the engine, there is o
risk of short-circuiting. It is therefore urged most strongly that the body contact wire
be disconnected from the battery.

LTI

Fig. 31

Carbon brushes )

Every 30000-40000 kilometres or every 500 running hours, the corbon brushes

should be examined in order 1o check whether they are in goed working order. Under

certain operating conditions {dust, dirt} it may, however, be necessary to carry out
this inspection ot shorter intervals of time.

In most cases it will be necessary to dismontle,

the dynamo, os not all the carbon brushes
are directly accessible.

After the cover strip or cop hos been rem-
oved, the spring which presses the carbon
brushes against the commutator should be
lifted with the oid of a hooked rod (taking
care not to bend the spring sideways or more
than necessary}. Next, check thot the corbon
brushes ore eosily movable within their
sockets in the brush holder. The brushes and
brush holders should be free from dust, oil
and grease. If these components are dirty or
if they are jammed, so that the brushes do
not exert the correct pressure against the
commutator, then they must be cleaned with
a cleon rog soaked in petrol (do not use cot-
ton waste, as this material tends to leave
shreds behind), ond thoroughly dried. The
wearing surfaces of the carbon brushes must
not be rubbed with emery poper or scraped
with o knife or file! Thoroughly blow out the
brush holder to clear it of mcﬂ and dirt. if o
carbon brush is broken or if its so badly worn
that the spring or the stranded wire soldered

20

Fig. 2

Remove. silencer with ‘gaskel -
four nuls f with spring washers -
(14 mm ring spanner),

Detach support h for starting
handle - five nuts k with spring
washers — {14 mm spanner or box
spanner); take off support after
undoing the four nuts m,

Detach bearing bracket n with
16-Watt A, C. dynomo p and fan
or, alternatively, simple bearing
bracket with fan and aluminium
transition piece, and remove

"V-belt.

Remove shims for belt alignment q.

Fig.3

Radiator

Release cooling-woater hose joint
clips — at the top: the two lower
clips s; at the bottom: the two
vpper clips 't — (screwdriver).
Detach fixing nuts with washers
and spring washers under the
cover plale v of the unit head
(14 mm spanner).

Pull off radiator by gripping it on
top with both hands, and remove
paraffin-impregnated cardboard
packing v.

Insert holding ¢lamp {Fig. 14, n)
into flywheel.

Remove starter ring (Fig. 1, d) —
three screws with spring washers
- {14 mm box spanner},

ray 20

Fig. 2

Fa3 har12f

Fig.d
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Fig. 26

For checking crankshaft, place
unit head on suitable wooden
supports.

Insert long end of crankshaft into
the roller bearing of the unit head,
so that the n_.n:mmrnz rests under
its own weight in the bearing.

Measure distance from crank web
to mating surface of fixing flange
of unit head, e. g. 115,8 mm
Measure distance from

outer race of roller

bearing to crank

web, e. g., : 25,3 mm

The total of the two

Fig. 7

Disconnect fuel delivery pipe from
nozzle holder {union nut a) and
from injection pump {union nut b),
ond detech from fixing clip ¢
{17 mm spanner, screwdriver);
remove fuel delivery pipe toge-
ther with attached cut-open length
of flexible tubing.

Wrap fuel delivery pipe in oiled
paper to protect it from dirt.
Disconnect leak pipe d from
nozzle holder — one banjo plug
with two sealing rings ~ (12 mm

‘spanner).

Deatch nozzle holder from cylin-
der head — two nuts with spring

Roller bearing {of the flywheel
housing) :

insert bearing flange with special
mnmrQ into flywheel housing and
ix — six nuts with spring washers -
{Fig. 19, o).

Push plug a through guide ring b.
Slip single-lipped crankshoft .seal
c on to plug a - springloaded lip
of seal should be towards seating
d of roller bearing.

Then press in the seal (tools for
fitting crankshaft seals).

Place speciol gasket in position,
Fit flywheel housing, with attach-
ed bearing flange, on to crank-

case — six nuts with spring was-
hers — (Fig. 19, d).

Fuel injection pump

See note on page 24,

Before dismantling the injection
pump the crankshaft should be
ploced ‘at bottom dead centre in
order to overcome the spring
pressure within the pump.

Set control rod with crank lever b
in such a position that, on taking
out the injection pump, the rod
can be possed ::.o:%.._ the open-
ing a in the unit head {Fig. 11).
Remove three nuts k with spring
washers 14 mm box spanner); then
carefully toke out pump with
special gasket,

dimensions is: 141,1 mm
—_ washers - (14 mm box spanner).
y Note the copper gasket!
Nozzle ossembly must be removed
and replaced only as a complete
unit together with the nozzle {pro-
tect it from damage and dirt!).
Fig. 7
Take off eylinder head g — eight nuts n with washers - (17 mm box spanner).
Disconnect fue! feed pipe from injection pump h and from filter m — two banjo plugs,
each with two sealing rings — (19 mm spanner).
Detach fuel filter k from fixing bracket on flywheel housing - two nuts e with spring
washers — (17 mm box spanner).
| Maes —.n_m 27 mu_m 8
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Fig. 21

Paris attached to cylinder, viz.:

2 cooling-woter pipe connections a,
2 water drain cocks b,

4rubber plugs ¢, and

2 filling pieces d

should. be removed onfy if it is
necessary to do so, or for the
purpose of replacement.

Detach crankcose and cylinder
housing unit from F & S special
repair slond (14 mm spanner).

For repairs and replacements al-
ways use genuvine ¥ & § spares!

4. OPERATIONS ON SEPARATE PARTS

Checking the crankcase and unit head for fitting the crankshaft

Fas M

Fig. 22

16

Fig. 22

Axicl ploy of crankshaft:
0.3-0.5 mm (0.012-0.020 in}

Roller bearing in unit head

A suitable tool for removing the
roller bearing is the special ex-
iractor g No. 21/6-8 with the
thrust legs e No. 22/2, obtainable
from Messrs. Kleinbongartz & Kai-
ser, 10 Herderstrufle, Remscheid-
Hasten.

In addition, it is necessary to pro-
vide two 20 mm x 20 mm x 100 mm
aluminium or hord-wood blocks f
{the user can make these for him-
selfy for ensuring thot the thrust
legs e are properly supporied dur-
ing the exiracting operation.

m_@ 12 m”,:: nir

Pull governor a off crankshaft, by
hand.

Take off worm gear b for oil
pump drive and com ¢ for inject-
ion pump from crankshaft.

{The key q shown in Fig. 17 for
worm gear and cam need not be
taken out of the crankshaft).

Screw back lower adjusting screw
k {for maximum speed) on unit
head (10 mm spanner).

Withdrow hand control lever &
with guide f and spindle from
unit head and then one after an-
other take out governor fork, tors-
ion spring ond spacing rings.

Fig. 13

Insert holding clamp n into fly-
wheel and its housing in such o
position that it tokes up a pull
when the slotted nut m is un-
screwed.

Releose slotted nut m and screw
it off with castellated spanner.

fig. 13
m_m 14 Fa5522 2}

Pull off flywheel p by means of
extractor q;

first, however, remove ond re-in-
sert holding clamp n so that
jokes up a pull in the opposite
direction.

Remoave liting key from crank-
shaft with the aid of side cutling
piiers.
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