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Betriebsanleitung

Detack, fill in, and return to Messrs. Gebritder Holder GmbH & Co., D 7430 Metzingen (W. Germany)
Détacher, rempiir et envoyer a la Société Gebriider Holder GmbH & Co., D 7430 Metzingen (Allem. Féd.)

Abtrennen, ausfiillen und an Firma Gebriider Holder GmbH & Co., D 7430 Metzingern cinsenden.
Separar, llenar y enviar a Sres. Gebriider Holder GmbH & Co., D 7430 Metzingen {Allem. Occ.)




Technische Daten

Motor:

Hubraum: -

Leistung:

Vergaser:

Leerlaufdiise:

Hauptdiise:

Ziindung:

Abstand der Unterbrecherkontakzte:
Ziindzeitpunkt vor oberem Totpunki:
Polschuh-Abrif:

Ziindkerze:

Elektrodenabstand der Zindkerze:
Luftregulierschraube:

Luftfitter:

Kraftstoff:

Kupplung:

Getriebe:

Starter:

Gewicht mit Universalbalken 1,2 m:

Abmessung:

Féhrgesbhwindigkeiten bei max. Motordrehzahl:

1. Gang
2. Gang
Flillmengen:
" Kraftstofftank:
Getriebe:

|LO-Zweitakt-Benzinmotor L 125
123 ccm

3,7 kW (5 PS)
Bing-Drosselkiappen-Vergaser
Grofle 50

GroRe 110 {Nadelstellung 1)
Bosch-Ziinder

0,3-0,4 mm

2,3-2.8 mm

14--18 mm

Wirmewsrt 175

0,4-05mm

1/2 Umdrehungen offen
Trockenluftfilter M. u. H.-Nr. C 75/4
2.Takt-Gemisch 1 : 50
Konuskupplung

2 Vorwirts- und 2 Riickwértsgange
Reversierstarter

ca. 100 kg

Bearaifung 4.00-8 impt.

Spurweite 46 cm

AuRenmal 56 cm

{keine Zwillingsbereaifung méglich)

Vorwirts .~ | Riiclowirts
2,45 km/h - 2,A5km/h
3,65 km/h 3,65 km/h

& Liter 2-Takt-Gemisch 1 : 50
1,5 Liter Getriebedl SAE 80

Marken Normal-Benzin und Holder Spezial-Zweitaktdl, Bastall-Nr. 023 228
Hinwais: Kein selbstmischendes 61 und kein Super-Benzin verwenden!

(

Unfallverhiitungsvorschriften

Nachstehend einige Richtlinien fiir den Unfallschutz, herausgegeben vom Bundesverband der Berufsgenossen-

schaft e.V.

1. Sicherheitseinrichtungen und Schutzvorrichtun
handeln, instand zu halten und nach Bedarf zu reinigen. Nach Reparat
forderlichen Schutzvorrichtungen wieder anzubringen. thr MiRbrauch,
Beschidigung sind verboten. Fehlendes ist r

2. Maschinen und maschinelie Einrichtungen d

den.

3. Das Fiillen oder Auswechseln der Kraftstoffbehélter
Das Rauchen und der Umgang mit Feuer sind beim
bei Arbeiten an oder in der Nahe von Kraftstoff ent

4. Messerbalken und Messer miissen in Ruhestellung und beim Transport verkleidet sein.
5. Das unbeabsichtigte Anlaufen des Motors ist dur

4

echtzeitig anzufordern.

iirfen nur nach den Betriebsanleitungen in Betrieb gesetzt wer-

Schnelistop-Schalter, welcher in Ahbstellposition gebracht wurde, zu verhindern.

8. In-hangigem Gelinde mdglichst quer zum Hang arbeiten, Besteht die Gefahr des Umfallens des Gerétes, so
ist es durch einen Begleitmann mit einer Haltestange oder einem Halteseil zu halten, soweit dafiir Platz vor-

handen ist.

7. Dritte Personen sind durch den Bedienungsmann aus dem Arbeits- bzw, Gefahrenbereich z

8. tn geschlossenen Réumen Motor nicht in Betrieb nehmen.-

gen sind zweckentsprechend zu verwenden, sorgsam zu be-
uren und Umriistungéh sind die er-
ihre eigenmichtige Beseitigung und

darf nur bei Stillstand des Motors erfolgen.
Filllen oder Auswechseln von Kraftstoffbehalter und
halténden Fahrzeugteilen verboten.

ch Abziehen des Ziindkerzensteckers oder durch den

u verweisen.

Hinweis: Bei Gefahr Schnelistop-Schalter (4 Abh. 1} sofort in Abstellposition bringen.




Vorhereitung zur Inbetriebnahme

Kraftstoffvorrat im Tank iiberpriifen {9 Abb. 1)

I J
“Fanken (Der Tankinhalt betrégt ca. 6 Liv.) . ‘
Nur Zweitaktermischung Ol-Kraftstoff im Verhaltnis 1:50 {nicht bai laufendem Motor tanken).

Kraftstoff: Jeder Markenkrafistoff (N_ormalkraftstoff)

Schmierdl; Hoider Spezial-Zweitaktdl Bestell-Nr, 023 228, |
Beispiel: 200 em3 Markendl mit 10 Liter Kraftstoff in einem Gefal (Mischkanne) gut vermischen.

Der Verschlul des Kraftstoffbehélters ist so ausgebildet, daB die Beliftung sichergeste]lt ist.
Keine Veranderungen vornehmen.

Luftfilter: Die Maschine ist mit einem Trockenluftfilter ausgestattet {4 Abb. B).

Bedienungsorgange: Sehalthebel fiir Mahwerkantrieb {8 Abb. 1)

¢

11 Stellungl Mahwerk Ein

PR

0 Steilung® Mahwerk Aus Schalthebe! Fiir Gangschattung {2 Abb. 1)

Schatthehel fiir Vor- und Rilckwiirtsgang (6 Abb. 1) Stellung ] 1. Gang max. 2,45 km/h

L StellungA = Vorwirts Stellung 11 2. Gang max. 3,65 km/h

0 Stellung0 = Leerlauf

Rilckwirts

1

v Stellung ¢

Holmenverstellung: ' o o ' o-h g 7 5:)
Sechskantschraube {1 Abb. 5) |6sen, gewiinschte Hohe einstellen, Schraube festziehen. Beide Holmen a

gleiche Hohe einstellen.

L

|
]
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\ Gasreguiierhebel {7 Abb. 1) Reversierstarter {1 Abb. 1)
1 Benzinhahn {5 Abb. 3) Tupfer am Vergaser (3 Abb. 3)
! Schnelistopschalter {4 Abb. 1) _ Starterklappenhebel (2 Abb. 3)
31 Werkzeugtasche {6 Abb. 1) Kupplungshebel . (3 Abb. T}
:~ . I | 6

Starten

- Wichtigl Vor jedem Start ist zu prifen, ob sich der Schnellstop-Schalter {4 Abb. 1} in 0-Stellung befindet.

. Schalthebe! (6 und 8 Abh. 1) in Null-Stellung bringen.

. Gasrequlierhebel {7 Abb. 1) zwei Drittel aufdrehen. ’

 Benzinkahn (5 Abb. 3) 6ffnen. Tupfer (3 Abb. 3} am Vergaser niederdriicken, bis der Kraftstoff iiberlauft.

. Bei kaltem Motor Starterklappenhebel {2 Abb. 3) nach oben stellen. Starterklappe ist ,,Zu’".

. Zum Zishen des Starterseiles stehen Sie aut die linke Seite des Gerites (siehe Abh. 4). Starterseil zundchst
‘langsam bis zum Widerstand anziehen, dann rasch durchziehen. Das Seil nicht zuriickschnellen lassen, son-
dern ziigig zurtickflihren, Springt der Moter nicht an, nochmals kurz den Tupfer am Vergaser driicken und -
den Start wiederholen. Starterklappe 6¢fren, sobald Motor lauft.

Hinweis: Bei warmam Motor a) Tupfer nicht dricken
: b! Starterklappe nicht schliefen.

ﬁhmM-ﬂ

Fahren

in den ersten 20 Betriebsstunden soll der Motor maglichst nicht unter Vollast lingere Zeit arbeiten, Spiter

kann der Motor vor Schaden bewahrt werden, in dem ein Uberdrehen beim Betrieb ohne Belastung vermie-
den wird, d. h. den Motor nicht aufheulen lassen.

Der Gasregulierhebel (7 Abb. 1) sollte zum Schalten zundchst in Leerlaufste!lung gebracht werden, Uber

~den Kupplungshebel {3 Abb, 1} Motor ausku ppein, Am Schatthebel fiir Vorstufe {2 Abb. 1) gewiinschten
Gang einlegen {siche Schaltschema Seite 8) Vorwirtsgang am Schalthebel (6 Abb. 1) und Messarantrieb

an Schalthebel (8 Abb. 1) jeweils nach vorne einschalten.

Tritt beim Einlegen des Ganges ain Widerstand auf — durch die Stellung der Zahnrader im Getriebe be-

dingt — Kupplungshebel kurz loslassen, dann nochmals ziehen und Schaltvorgang wiederhoten.
Kuppiungshebel (3 Abb. 1) langsam foslassen, mittels Gasregulierhehet gewlinschie Geschwindigkeit einstellen,

Anhaiten und abétellen

Gasregulierhebgl {7 Abb. 1) ganz zuriick stellen. Kupplungshebal (3 Abb. 1) ziehen und Schalthebel (8 Abb. 1}
und {8 Ahb. 1} in Null-Stellung bringen. Schnellstopschalier (4 Abb. 1) in Abstallposition ,,Stop’ bringen.
Bei Gefahr Schnellstop-Schalter sofort in Absteltposition bringen.

Soll die Maschine langere Zeit nicht benutzt werden, so empfehlen wir, den Kraftstoffthahn zu schiiefen
und den Motor so lange weiterlaufen zu lassen, bis er von selbst zum Stehen kommt. Mit diesem kieinen
Trick wird ein Verkleben.der feinen Diisenbohrung des Vergasers durch das 04 im Kraftstoff verhindert,

7
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‘Wartung und Pflege

Eine regeimé@ige Wartung ist die billigste Reparatur. Wenn Sie |hre Maschine pfleglich behandeln und ofter
nachsehen, kinnen kleine Schiden rechtzeitig behoben werden. Dazu gehdrt auch das gelegentliche Nach-
ziehen von Schrauben und Muttern. '

Luftfilter

Die Wartung ist wichtig fiir die Lebensdauer des Motors. Dazu Filterdeckel {3 Abb. 5) in regelméRigen Ab-
stinden - bei starkem Staubanfall taglich — abnehmen und priifen, ob die Filterpatrone {4 Abb. B) ver-
schmutzt ist. Bei der Montage auf dichten Filteranschlufé achten und Luftansaugdffnung frei von Schmutz
und Fremdkorpern {Gras usw.} halten, Filterpatrone ausblasen, nicht in Benzin auswaschen, '

Kraftstofffilter: Bestell-N¢, 1000 022 00 01

Der Kraftstoffilter (4 Abb. 3) befindet sich zwischen Benzinhahn und Vergaser.

Das Kraftstoffsieb ist groBflachig und sollte von Zeit zu Zeit kontrofliert bzw. ausgetauscht werden. Beim
Tanken bitte auf Sauberkeit achten, der Motor dankt es thnen durch lingere Lebensdauer,

Die Luftkithlung des Motors besorgt das Geblése o

Achten Sie bitte darauf, da® die Luftansaugdffnung am Gitter des Reversierstarters und die Zylinder-Kithl-
rippen immer frei von Schmutz sind.

Kraftstoffbehélter, Vergaser und Kraftstoffilter sauber halten,

Kupplungseinstellung . ‘

Das Kupplungsspiel mulf am Kuppiungshebel (Abb. 2} ca. b mm betragen.

Um ein Rutschen der Kupplung zu vermeiden, mul? dieses Spiel von Zeit zu Zeit dberpriift werden,
Das Nachstellen geschieht durch die Stellschraube (5 Abb. 2) bzw. durch das Nachstellen des Verstell-
hebels {1 Abb. 3) am Hebel {1a Abb. 3). | N

Getriebeschmierung - 7
Vom Werk aus ist das Getriebe mit einer Glflllung von ca. 1,5 Ltr. Getriebed] SAE 80 versehen,
Einfiili- und Kontrollstopfen ist EK Abh, 1 und AblaBstopfen ist A Abk. 1.

A

i e e, _

“ , Stwechsel und Kontrolle ist wie folgt vorzunehmen:
Maschine in Mahsteliung bringen und am Stopfen (EK Ahb, 1) Olstand priifen.
“ {stand ist dann richtig, wenn bis zum Uberlauf eingefill ist.
{ Zum Otablassen Stopfen (A Abb, 1) herausdrehen und Maschine nach hinten kippen. Zum Einfiillen Maschine
in Mahstellung und an Stopfen (EK Abb. 1) 1 bis zum Uperlauf einfillen, .

Schmierung . .
Die Schmiernippel (31, 52 {Abb. 6) und 53 {Abb. 7] sind bei jedem Messerwechsg1 bzw. thglich mit der

Fettpresse abzuschmieren.
Alle beweglichen Teile von Zeit zu Zeit mit normalem Motorend! schmieren.

Der Reifendruck betrigt 1,5 bar (atii}. Um beim Mahen und Fahren ginen Seitenzug zu vermeiden, muf er
. in beiden Reifen gleich sein.

Reinigen Sie nach jedem Mahen die Maschine und das Mihwerk (eindlen). Beim Abspritzen mit Wasser darauf
achten, dal Motor-und Luftfiiter nicht vormn Wasserstrahl iibarspiiit werden.

Achtung! Beim Reinigen des Méhwerkes oder sonstiger Arbeiten am Méhwerk mu@ der Motor abgestellt, der
Schne!lstop-Schalter (4 Abb. 1} in Abstellposition und der Mahantrieb ausgeschaltet sein, ‘

" Das Reinigen hat nicht mit der Hand, sondern mit einem geeigneten Gerit zu erfolgen. (Siehe auch Unfallver-
hirtungsvorschriften Seite b).

s oD

Unterbringung der Maschine _
Stallen Sie |hr Gerét in einem trockenen Raum unter. in sesllen und feuchten R&umen rostet es. Mineral-

diinger solite niemals mit Maschinen im gleichen Raum untergebracht werden.

E—

Uberpriifungen und Instandsetzungen, die Fachkenntnisse erfordern, bitte nur dutch aine gute Fachwerk-
statt {Holder oder 1L.0-Dienst) ausfilhren lassen. Nur Original-Ersatzteile verwenden.

Stilisetzung der Maschine fiir lingere Zeit
Maschine in allen Teilen griindlich reinigen, blanke Teile einfetten, Lackierung ausbessern, Kraftstoft ablas-

sen, Tank, Vergaser und Benzinleitung reinigen. Motor evtl. konservieren.

9



Achtung bzw. Hinweis
Der Motormaher wird kpl. montiert ausgeliefert. Sollten Sie einma! den Messerbalken vom Méhantrieb de-

 montieren, ist bei der Montage des Messerbalkens an den Mahantrieb darauf zu achten, dafll die Beilage

wie {Abb. 8) zeigt, montiert wird.

Messerwechsel - ‘ ¥
Achtun:q!l Bei Arbeiten am Mahwerk mull der Motor abgestellt, der Schnglistop-Schalter (4 Abb. 1) in Ab- o
stellposition und der Mahantrieb ausgeschaltet sein. . :

Selbstsichernde Schrauben {3 Abb. 7} abschrauben und Messerkopftasche abnehmen.

D.as Obermesser wird nun nach rechts oder links herausgeschoben,

Einbau des neuen Obermessers in umgekehrter Reihenfoige.

Massereinstellung (Abb, 9)

Bei richtiger Einstellung liegt die vordere Gleitfidche der Fiihrungsieiste {3) spielfrei unter dem Messerhai-

ter (4), und das Fiihrungsstiick {5} befindet sich parallel zur Fiihrungsleiste (3). Die Messerklingen (2)

stehen gegeniber den Balkenklingen (1) um 0,5 bis 2 mm vor und das Spiel (x) betrégt 0,2 bis T mm, AuRer-

dem laGt sich das Mahmesser von Hand zligig hin und her bewegen, ! '

Durch Verschlei entstandenes Spiel zwischen Messerhalter {4) und der vorderen Gleitfliche der Fihrungs-

leiste {3) wird durch Betitigung der Stellschraube {7) beseitigt. '

Zur Korreltur des vorderen Klingeniiberstandes und des Spieles (x) werden die 2 Befestigungsschrauben (6)

gelockert und das Filhrungsstiick {5) und ggf. auch der Messerhalter {4) entsprechend verschoben,

Anschlieﬁend werden die 2 Befestigungsschrauben (6} wieder festgezogen. Danach wird ein eventuel} durch

diese Nachstel'arbeit entstanclenes Spiel zwischen Messérhalter (4) und der vorderen Gleitflache der Fiihrungs:

leiste {3) mittels Stellschraube (7} beseitigt. '.

Bffi Zu starkem Verschleif der Gleitfisiche des Filhrungsstiickes (5) wird dieses um 180° gedreht und die riick-

wartige Gleitflaiche zur Anlage gebracht. Das Fiihrungsstiick kann also zweimal verwendet werden. {j
. v “F

Die gewlinschte SchnitthShe iiber die Schleifkufen (1 Abb, 7) einstellen.

10
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Wichtige Hinweise zur Schneidwerk-Pflege

Nur ein Schneidwerk in tadellosem Zustand gewihrleistet einwandfreie Arbeit.
Dabei ist folgendes zu beachten:

Mihmesser miissen stets scharf sein.

Die Balkenschiene darf nicht durchgebogen sein, d. h. die beiden duleren Schleifkufen an der Schisne und

der Kufe unter dem Mihantrieb miissen auf einer Ebene liegen (1 Abb. 7). T '

Es empfiehlt sich, den Mahbalken nach jedem Gebrauch zu reinigen. Dazu ist es erforderlich, das Méahmesser
herauszunehmen, damit vor allen Dingsn der zwischen Messerkiingen und Balkenklingen angesammelte
Schmutz griindlich entfernt werden kann. o

Wird der M&hbalken lingere Zeit nicht benutzt, so sollte er mit einem Rostschutzmittel eingespriht werden.
Obwohl der Mihbalken weitgehend unempfindlich gegen Steine und dhnliche Gegenstinde ist, kann es ge-
legentlich vorkommen, dald Balkenklingen und Messerklingen beschadigt bzw. verbogen werden, Deshalb ist

gs ratsam, bei jedem Nachschérfen des Mahmessers, was je nach Beansprilchung etwa afle 5 — 10 Betriebs-
stunden erforderlich ist, auch den Zustand dieser Teile zu iberprifen. Vorhandene Beschadigungen sind zu be-
seitigen und verbogene Klingen zu richten. Nur gut ausgerichtete Klingen gewahrleisten sinen sauberen Schinitt,

Bei dieser Gelegenheit solite man auch jeweils die Messerfiihrungen iiberpriifen und zu groRes Fihrungsspiel
durch Nachstellen ausgleichen. .

Wichtig fiir das Nachstelien der Messerfiihrungen: ‘

Erst gine Fiihrung richtig nachstellen, dann die zweite, dritte usw. Nach dem Nachstellen jeder einzelnen
Fiihrung muf das Messer von Hand ziigia hin und her zu bewegen sein.

Nachschirfen des Mahmessers

Je nach Beanspruchung sind die Médhmesser nach 5 — 10 Setriebsstunden soweit abgestumpft, daB ein Nach-

schieifen erfordertich wird. .

Zu diesem Zweck wird das Mahmesser aus dem Mahbalken herausgenommen und geséubert,

Es ist zu prifen, ob Messerriicken und Messerklingen nicht verbogen sind; andernfalls ist ein Nachrichten er-

forderlich. {Abb. 10 + 11}, g

Erst dann sollte mit dem Nachschérfen begonnen werden,

ZweckmiRigerweise verwendet man hierzu einen Handschleifer mit ¢a. 15 000 — 20 000 Umdrehungen pro

Minute in Verbindung mit einem topfférmigen Schieifstift mit einem Durchmesser von 25 mm und einer

Linge von ca. 35 mm. Geschliffen wird nur mit der Stirnseite des Schileifstiftes, und zwar vom Messerriicken
- zu den Klingenspitzen hin.

Die Messerklingen bendtigen einen Schneidwinkel ven 35 — 409, Abb. Seite 12.
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Schneerdumschild Type 2696-1

* Anbau

; p ‘S 1 te ( . .
Abb :' ]OSEn K|app50hl‘a b
D e be de S ezia eCf Ska 1 ut E 2 ' upgen nach aulge sChwe e iV ai] [£]] kS
ant |Eb mit MESSerbalken abnehme 1 UI"Id SChneelaumSC ||d anste“e VOrT MahWe k anb Inan k(Abb 2‘;\’

Verstellhebel fiir Seitenschwenkun
: . g (2 Abb. 12} am Holm befesti i T . : _
leichterung beim Schwenken des Raumschildes nach links oder rfaclﬁ?c?- Diese Einrichtung dient zur Er 1

Einstellung

Wlaehll-‘imc')elzse:eklnstellqng des Scl?.neeraymschlldes geschieht durch die beiden Schleifkufen (3 Abb. 12)
ann mit Stahlschiirfschiene oder Gummi-Scheerleiste Type 1396-70 gearbeitet we.rden'

D | I (2 .
,I k o - . !
urch Z ane l:ies 1 a Ed ehe § " Allh . 2) a das ‘aU SCI ild nac “ kS Ode echts | e 2 Ste”u 1

Achtung

Wird mi . . / .
zv\lfi';sc?;; asng;glb:ute_r Staljlschurfschlene gearbeitet, ist darauf zu achten, dal geniigend Zwischen
chiirfschiene und Fahrbahn ist. Damit wird ein Festfahren an Kanaldecksln u.a vermir:;rla:

35-40°

Wartungsiibersicht: (Beachten Sie die Hinweise ber die Durchfilhrung der Wartungsarbeiten Seite g-12).
Wir empfehlen die erforderlichen Wartungsarbeiten durch eine Fachwerkstatt ausfithren zu lassen.
Bei Ubergabe | téglich erstmals nach | jeweils nach jeweils nach jeweils nech
an Kunden 20 Betriebs- 50 Betriebs- 200 Betriehs-. | 300 Betriebs-
stunden stunden stunden stunden
1. Notor
al Luftfilteraniage liber- X X
priifen ggf. reinigen
b} Kilhlsystem iiberpriifen
A X X
ggf. reinigen
¢) Ziindkerze reinigen
Elektrodenabstand X X
{iberpriifen .
d) Ziindanlage Uberprifen X
e} Vergaser reinigen
Kraftstoffsieb erneuern
fi  Auspuffaniage iiber- X
pritfen ggf. reinigen
g} Kolben, Verbrennungs-
raum u. Steuerschlitze X
im Zylinder reinigen
h} Schraubsnbefestigun-
gen auf Festsitz priifen, X X X
evil. nachziehen
2, Getriebe
a) Olstand im Getriebe
- " X X
priifen gof, nachfiilien
&l im Getriebe %
wechseln '
3. Luftdruck in Bereifung X %
priifen
4, Messer-Antrieb
a) Schmiernippel
Sq + Sy + 537 X X
abschmieran

S3* bei jedem Messerwechsel abschmieren.

13



jeweils nach
2300 Betriebs-
stunden

jeweils nach
200 Betrisbs-
stunden

jeweils nach
50O Betriebs-
stunden

erstmals nach
20 Betriebs-
stunden

Bei Ubergabe taglich

an Kunden

e —

B, Masser-Schneidwerk.

a) Alle beweglichen ‘TEIIB
am Mahmesser mit
Ol oder Fett ab-
schrnieren

p} Obarmesser iibgrpri]fen
und nachschieifen

o) Untermesserklingen
nachschleifen

d) Untermesserklingen
austauschen

14

Motorstorung

Ursache Behebung

1. Motor springt nicht an
1.1 Kraftstoffhahn geschlossen
1.2 Kein Kraftstoff im Tank
1.3 Vergaser, Hahn und Tank,
Leitung verstopft
1.4 Motor ist durch zu langes Tupfen abgesoffen

Krafistoffhahn éffnen
Kraftstoff auffilllen

auswaschen und ausbtlasen

IKraftstoffhahn schlieen, Gashebe! ganz &ffnen, Motor mehr-
mals durchstarten. Evtl, Ziindkerze herausschrauben, reinigen
und trocknen. Evtl. Motor ohne Ziindkerze mehrmals durch-

starten. ‘

jﬁ{
i
!

1.5 Ziindkerze ist verschmutzt oder weist Briicken-

bildung zwischen den Etektroden aut,
Hauptdise im Vergaser verstopft
Vergaser verschmutzt
Ziindkerzenstecker oder Ziindkabel 1ose
oder beschadigt

\. . .
N

3.1 Leerlaufainstallung zu niedrig
{besonders in der kalten Jahreszeit}
3.2 Leerlaufeinstetlung 2u hoch

4.5 Auspufftopf und AuslaRschlitz im Zylinder
durch Hlkohleriicksténde verschmutzt

Motor lduft bei ausgeschalteter Ziindung weiter
5.1 Ziindkarze hat hellgraues Gesicht und
‘Gliihperlenansaiz

Zundkerze reinigen evtl, Zindkerze erneuern
{Warmewert beachten),

auswaschen ung ausblasen

reinigen

pefastigen bzw. erneuern

2, Motor arbeitet unregelmiRig oder bleibt stehen
2.1 siche unter 1.5—1.8 siehe oben
2.2 Ziindkerze lase festschrauben
3. Motor bleibt im Leerlauf stehen oder 1duft 2u schnel!

Learlauf hoher stellen

Leeriauf niederer stellen

4. Motor kommt nicht auf Leistung
4,1 siehe unter 1.5 und 1.6 sighe oben
4.2 Starterklappe noch geschlossen &ffnen
4.3 Kraftstoffilter und Leitung verschmutzt reinigen
4.4 |.uftfilter cder Hauptdiise verschmutzt reinigen

Auspufftopf abschrauben und Glkohlenriickstande ent-
fernen

Zindkerze mit ndchsthBherem Wirmewert einsetzen,

Zylinderkopf, Kolbenboden u. Kansle im Zylinder reinigen

Arbeiten am Moter, die Fachkenntnisse erferdern, nur vom Fachmann ausfiinren lassen. UnsachgeméBer Eingriff schadet
dem Motor,
b

5.2 Glilhende QOlkohleansitze im Verbrennungsraum
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