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Vor Inhetriebnahme Betriebsanieitung und Sicherheitshinweise durchlesen und beachten!

Warnschild A

tn dieser Betrie_bsanleitgng hal:?en wir alle Stellen, die thre Sicherheit betreffen, mit diesen Zeichen ver-
sehen. Geben Sie alle Sicherheitsanweisungen auch an andere Benutzer weiter.

BestimmungsgemiRe Verwendung

Dfar H;JLDEH"Bﬁs"chungsméiher M 1000 ist ausschlieRlich fiir den iiblichen Einsatz in der Land- und Eorst-
wirtschaft, Griinflachen- und Anlagenpfiege sowie im Winterdienst gebaut {bestimmungsgemiBer Gebrauch).

Jeder dariiber hinausgehende Gebrauch gi i i 5 lr hi
gilt als nicht bestimmungsgemaR. Fiir hieraus resultierende Schi
haftet der Hersteller nicht; das Risiko hierfiir triigt allein der Benutzer. ende Schiden

Zur bestimmungsgemaien Verwendung gehdrt auch die Ej
: inhaltung der vom Herstall i
Betriebs-, Wartungs- und Instandhaltungsbedingungen. e vorgesehriebenen

!Der Boschungsmaher M 11‘000' einschlieBlich Anbaugerite darf nur von Personen genutzt, gewartet und
instand gesetzt werden, die hiermit vertraut und iiber die Gefahren unterrichtet sind.

Die ellnschlégigen_UnfalIye.rl'_lijtungs-Vorschriften sowie die sonstigen allgemein anerkannten sicherheits-
technischen, arbeitsmedizinischen und strafenverkehrsrechtlichen Regaln sind einzubalten.

5C heﬁe 1 el aftu
enmachtige er erungen an de IV a h e eine !I I deS HEIStBHEIS ‘Ul dalaus leSU|tIBIE )

Q Allgemeine Sicherheits- und Unfallverhiitungs-Vorschriften

Nachfolgend einige Richtlinien fiir den Unfallschutz, herausgegeben vom
Bundesverband der Berufsgenaossenschaft .V,

_ Beachten Sie neben den Hinweisen in dieser Betriebsanteitung die allgemein giiftigen Sicherheits- und
Unfallverhiitungs-Vorschriften.

. Jugendliche unter 16 Jahren diirfen das Fahrzeug nicht bedienen!
3. Bei Benutzung offentlicher Verkehrswege die jeweiligen Bestimmungen beachten.

. Vor Arbeitsbeginn sich mit allen Einrichtungen und Betdtigungselementen sowie mit deren Funktionen
vertraut machen. Sich vergewissern, dald alle Schutzeinrichtungen ordnungsgema® angebaut sfnd.
Wahrend des Arbeitseinsatzes ist es dazu zu spit!

. Der Benutzer ist gegeniiber Dritter im Arbeitsbergich verantwortlich.
. Der Aufenthalt im Gefahrenbereich der Maschine ist verboten.
_Vor dem Anfahren Nahbereich kontrollieren (Kinderl). Auf ausreichende Sicht achten.

. Motor nicht in geschlossenen Raumen laufen lassen.

. Die Bekleidgung des Fahrers soll eng anliegen. Locker getragene Kleidung vermeiden. Festes Schuhwerk
tragen.

. Beim Umgang mit Kraftstoff ist Vorsicht geboten — erhdhte Brandgefahr. Niemals in der Néhe offener

Flammen oder ziindfihiger Funken oder heiRer Motorteile Kraftstoif nachfiillen. Beim Auftanken nicht
rauchen.

. Vor dem Auftanken Motor abstellen. Kraftstoff nicht in geschlossenen Réumen nachfiillen.
Kraftstoff nicht verschiitten! (Geeignete Einflllhilfen beniitzent.

. Zur Vermeidung von Brandgefahr Maschine sauber halten!

. Die Fahrgeschwindigkeit muf immer den Umgebungsverhiltnissen angepalt werden. Bel Berg- oder Tal-
fahrt und Querfahrten zum Hang pldtzliches Kurvenfahren vermeiden.

. Messerbalken und Messer mitssen in Ruhestellung und beim Transport verkleidet sein.



15.

186.
17;
18.

Das unbeabsichtigte Anlaufen des Motors ist durch Abziehen des Ziindkerzensteckers oder ¢urch den
Schnellstopp-Schalter, welcher in Absteilposition gebracht wurde, zu verhindern,

Auflegen und Abrehmen des Keilriemens nur bei abgestelltem Motor.
Schutzvorrichtungen des Keilriemenantriebes miissen vorschriftsmaRig angebracht sein.

Nach Abschalten des Antriebes kann das angebaute Gerat bedingt durch seine Schwungmasse nachlaufen,

Wahrend dieser Zeit nicht zu nahe an das Gerét herantreten, Erst wenn es ganz stillsteht, darf daran ge-
arbeitet werden.

Wartung

19,

20,

21.

22
23

Unter hohem Druck austretende Hochdruck-Fliissigkeiten (Kraftstoff, Hydraulikol) kénnen die Haut
durchdringen und schwere Verletzungen verursachen, Daher sofort einen Arzt aufsuchen. - infektions-
gefahr!

Ole, Kraftstoffe und Filter getrennt und ordnungsgemiR entsorgen!

Das Montieren von Reifen setzt ausreichende Kenntnisse und vorschriftsmaRiges Montagewerkzeug
voraus.

Radmuttern nach 20 Betriebsstunden nachzighen.

Nur Originalersatzteile oder qualitativ gleichwertige, handelsibliche Teile verwenden.

Grundregel:
Vor jeder Inbetriebnahme den Bdschungsmiéher auf Verkehrs- und Betriebssicherheit tiberprifen,

Hinweis: Bei Gefahr Schnellstopp-Schalter (10 Abb. 4) sofert in Abstellposition bringen.

A} Aligemeine Hinweise

1.

Garantie-Doppelkarte abtrennen, vom Héandler ausfiitlen und mit Unterschrift des Kunden um-
gehend an Gebriider Holder GmbH & Co., 7430 Metzingen/Wiirtt., Postfach 1555, einsenden.

. Im Interesse der sténdigen Bereitschaft |hres Holder-Mahers diirfen wir Sie bitten, diese Betriebs-

anleitung griindlich durchzulesen. Dieses Heft enthdlt alle Angaben flr eine gewissenhafte Behand-
lung und Pflege des Méhers. LLegen Sie besonderen Wert auf die Einhaltung der Wartungszeiten.
[hr Maher dankt es Fhnen durch stete Bereitschaft und lange Lebensdauer.

l.assen Sie sich bitte lhre M 1000 vor der ersten Beniitzung durch einen Fachmann erkléren und
praktisch einweisen. Befolgen Sie unsere Hinweise zu lhrem eigenen Vorteil. Sie kdnnen sich da-
durch Arger und unndtige Kosten ersparen.

. Service

Lassen Sie bitte alle vorgesehenen Kundendienste {It. Wartungsitbersicht) und Reparaturarbeiten
fiir Ihren Miher regelmiRig bei |hrem zusténdigen Holder-Handler (Service-Werkstatt) ausfithren
und durch Stempel und Unterschrift in dieser Betriebsanleitung bestétigen.

Nur das Einhalten der laufenden Wartungsarbeiten sichert die Produktehaftung und den Garantie-
anspruch.

. Méaherdaten

Bei allen schriftlichen oder miindlichen Riickfragen wollen Sie hitte folgendes angeben:
(Sie erleichtern damit eine rasche Erledigung)

a) Maschinentyp: z,B. M 1000

bl Motornummer: ....... z.B. GJ0Z 104 74 41
¢} Fahrgestellnummar: ... z.B. 28000101

d) VerkaufsdatUm: oottt eae e z.B. 20.6.1988

Sie finden die Fahrgestellnummer auf dem Typenschiid {Abk. 2).
Die Motornummer finden Sie eingeschiagen am Kurbelgehéuse {Abb. 1) hinter dem Hydrautikéltank.

Die techn. Angaben, Abbildungen und Malle in dieser Anleitung sind unverbindlich, Irgendwelche
Anspriiche kdinnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, im Interesse der konstruk-
tiven Weiterentwicklung Verbesserungen vorzunehmen, ohne diese Anleitung zu &ndern.

a)
b)

c) .

Get
Tel



k.

b. Folgende Wartungsarbeiten wurden durchgefiihrt:
{Diese Eintragungen sind zur Erhaltung ihrer Garantie- bzw, Kulanzanspriiche notwendig),

ausgefihrt: durch:

Wartungsarbeiten bei ca. 20 Betriebsstunden:

Wartungsarbeiten bei ca. 50 Betriebsstunden:

Wartungsarbeiten bei ca. 100 Betrigbsstunden:

Wartungsarbeiten bei ca. 300 Betriebsstunden:

Von Fa. Holder schriftlich angeordnete Arbeiten wurden durchgefiibrt:

Datum Holder-Schreiben ausgefihrt durch Holder-Handler
Nr. vom
B e e e e ——————————
3 T SRS
C) et

6. Bestehen Sie bei Reparaturen auf den Einbau von Original-Ersatzteilen vom Hersteller.
Nur diese gewahrleisten beste Beschaffenheit und bringt zufriedene Kunden.

Gebr. HOLDER GmbH & Co., 7430 Metzingen/Wiirtt., Postfach 1558, Tel. 07123/166-0, FS: 07 245 310

Telefax 0 7123/ 166 213

Technische Daten

Motor
Typenbezeichnung
Bauart und Arbeitsweise
Hubraum

Leistung

Drehmoment

Vergaser
Schwimmerhdhe
Hauptdiise

Zindung

Zindzeitpunkt vor 0.T.
Elektrodenabstand der Ziindkerze
Ziindkerze

Ventiispiel bei kaltem Motor

Luftfilter
Starter

Kraftstoff

Fillmengen

Honda-Viertakt-Benzinmotor

Honda GXV 340

Seitengesteuerter 4- Takt-Benzin-Motor

337 cem

8,1 kW (11 PS) bei n Motor = 3600 min-!

2,45 kpm bei n = 2600 min-1

Keihin/Japan BB 38 A

86 mm

105

Elektronische kontaktlose Schwungmagnetziindung CD
20 vor o.T.

0,7 -0,8 mm

NGK, BPM-8A oder BPMR-6A, Bosch WRED, WRBDC,
Champion RN 12GC

EinlaR-Ventil: 0,15 mm

AuslalR-Ventil: 0,20 mm

Trockeniuftfilter mit Schaumstoffeinsatz
Reversiarstarter

Handelsiibliches bleifreies Normal-Benzin (DIN 51607)

Motorendl: 1,1 Ltr. SAE 10W-40 oder 15 W-40

Kraftstofftank: 5,0 Ltr. {bleifreies Normal-Benzin}

Hydraulikantage

{Tankinhalt}): 4,5 Ltr. Hydraulikél Mobil DTE 16 '

Anstelle des Hydr.-Ol Mobil DTE 16 kann auch Motorendt HD-SAE 20
verwendet werden, bzw. das werkseitig eingefiillte Hydr.-O1 ist mit
Motorendl SAE 20 mischbar. Um jedoch eine Qualitdtsabsenkung zu
vermeiden, sollte eine Nachfillung mit Motrendl nur dann vorgenom-
men werden, wenn kein Hydraulikd! mit angehobenem Viskositétsin-
dex zur Verfigung steht,

Empfehlungsliste flir Hydraulik- einschl. Bio-Ole siehe Seite 39
Getriebedl {Gerdteantrieb): 0,40 Ltr. Getriebed! SAE 90,

6



Abmessungen und Luftdruck

Bereifung

Luft- Sour- Gesamt Spur- Gesamt-
druck weite breite weite breite
Einfach- Einfach- Doppel- Doppel-
beraifung bereifung bereifung bereifung
- mm mm - mm mm
6—-9 AS 1,0 bar 665 810 964 1000
6,6/80 - 12 AS 0,9 bar 590/740 750/900 880/1040 1050/1200
21 x11.00 - 8 Terra 0,5 bar 806 1080 - —

Hinweis: Schneeketten kénnen nur einfachbereift gefahren werden. D. h. das duRere Rad wird abmoniert,

Fahrgeschwindigkeiten:

Gewicht:

Triebwerk M 1000:

Verstellpumpe:

Radmotoren:

Differentialsperre:

Zapfwelle:

g

w

in

¥ Zapfwellenkuppiung:

a0l

h Lenkung:

n Lenkholm:

11

tL

F: " Bremsen:

LI Betriebsstundenzéhler:
{Sonderzubehdr}

0

€ Messerbalkenantrieb:

e

i

n

Lo
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o
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st

Vorwirts: Stufenlos von 0 — 6,0 km/h
Rickwirts:  Stufenlos von 0 — 3.5 km/h
ca. 240 kg mit Seitenausleger, Busatis Doppetmesserbalken 140 cm

und Bereifung 21 x 11,00 - 8 Terra

Hydrostatischer Fahrantrieb mit Einzelrad-Motoren und Differentialsperre.

Stufenlose Fahrgeschwindigkeitsregulierung

Leichtes und bequemes Umschalten von vorwirts auf rlickwarts mit einer
Hand.

Sauer BDP-10 L/10 cem/U
Priifdruck: 130 bar

Sauer ARS 200/200 cem/U

Bei Geradeausfahrt immer im Eingriff
Bei Riickwirtsfahrt zum Lenken abschaltbar

Unter Last schaltbar

Drehrichtung in Fahrtrichtung: rechts

Drehzahi: 850 min-1

Zapfwellenanschlufl: Rotex Kupplung, Grofle 28

Keiiriemenkupplung diber Spannrolle und mechanische Abschaltung

Hydrostatische Holmlenkung

Stufen- und werkzeuglos h8henversteltbar

Beidseitige Seitenverstetiung bis 909 in Lenk- und starrer Stellung.

Hydrostatische Betriebs- und Feststellbremse.

Mit Minutenunterteilung. (Mechanisches Z&hlwerk)

Wahlweise:

oder Mittelantrieb mit Busatis-Doppelmesserbalken

Holder Seitenausleger mit Busatis-Doppelmesserbalken

Abbildunaen Anbauagerife



Funktion der Bedienungsorgane
Schalthebei fiir Vor- und Riickwirtsfahrt (3 Abb. 4)

Stoppsteliung = Hebel {2 Abb. b) in Mitte!steliung bringen Mgﬂg
bis Feststellhebel {3 Abb. 5} einrastet, Feinregulierung
£ Vorwirtsfahrt = Hebel (2 Abb, B) ist nach unten ausgeschwenkt,
o Riickwirtsfahrt = Hebel (2 Abb. 5) zum Lenkholm ziehen.

{Kann aus Sicherheitsgriinden nicht eingerastet
werden)

Fahrgeschwindigkeitsregulierung {1 Abb._ 5)

Die Fahrgeschwindigkeit wird iiber die Ausschwenkung des Hebels {3 Abb. 5}
fiir Vorwértsfahrt durch Verdrehen des Drehgriff {1 Abb. 5} reguliert.
langsamer = Drehgriff (1 Abb. B} nach links drehen

schneller Drehgriff {1 Abb, b} nach rachts drehen;

Schalthebel fir Mah- bzw. Geréteantrieb (6 Abb. 4}

Durch die unabhéngige, lastschaltbare Zapfwellenkupplung kénnen die An-
baugerdte bei stehender oder fahrender Maschine ein- bzw. ausgeschaltet
werden,
Die Bedienung erfolgt am Kupplungshebel {2 Abb. 6).
ausschaiten = Kuppiungshebel (2 Abb. 6) ziehen bis

Feststellhebel {3 Abb, 6} einrastet.

einschalten = Kupplungshebe! (2 Abb. 6) durch gleichzeitiges Lésen
des Feststellhebels {3 Abb. 6) nach unten schwenken.

(e

Schalthebel fiir Gerdteantrieb {1 Abb. 11)

Uber den Schalthebel {1 Abb. 11} kann der Gerateantrieb ausge-
kuppelt werden, wenn Geriite ohne Zapfwallenantrieb (z. B. Schneerdum-

schild}angebaut werden. Einkuppeln nur bei stillstehendem Motor. —r— —
Hebel nach unten =  Antrieb ist eingekuppelt AUS '*' & EIN
Hebel nach oben = Antrieb ist ausgekuppelt.
9
- i
Hebel fitr Holmverstellung (8 Abb. 4)
Mit dem Drehgriff {1 Abb. 6) kénnen am Lenkholm 3 verschiedene Positionen eingestellt werden,
Drehgriff in Mittelsteliung =  Maschine kann bequem iiber den Lenkholm hydrostatisch gelenkt werden.
Drehgriff nach rechts = Lenkholm ist starr fixiert, Maschine ist nicht mehr hydrostatisch lenkbar. 5

Drehgriff nach links Holm kann wahlweise nach links oder rechts bis zu 90° geschwenkt

werden. Beide Funktionen sind auch bei geschwenktem Holm méglich.

Motordrehzahiverstellhebel (9 Abb. 4)
und Starterklappe-Bedienung

Stellung Start = Starterklappe ist geschlossen
und max. Motordrehzahl.
Stellung Max = Maximale Motordrehzahl
Steltung Min = Minimale Motordrehzahl! (Leerlauf)
Handbremshebel (6 Abb. 9) (Park-Bramse}
Hebel nach hinten (Zu) = Pasition HALTEN
Hebel nach vorn {Auf) = Position FAHREN

It

Pasition SCHIEBEN
Schnellstoppschalter (10 Abb. 4)

Hebe! in Mittelsteliung

Hebel nach unten oder oben = Ziindfurken wird unterbrochen — § i
Motor steht still. remse
Hebel in Mittelsteilung = Motor kann gestartet werden. ——

Benzinhahn (3 Abb. 12)
Hehel nach hinten = AUF
Hebel zur Seite = ZU

e

Reversierstarter {1 Abh. 9)

Betriebsstundenzahler {11 Abb. 4} {Sonderzubehdr)




Héheneinsteliung des Handholms (7 Abb, 8)

Die Hoheneinstellung des Handhelm richtet sich nach der KérpergroBe. Die Verstellung kann stufenios
vorgenommen werden,

Hebel fiir Achsverstellung {2 Abb. B}

T Der Schwerpunktausgleich des Béschungsméhers bei verschiedenen Anbaugeriten wird lber eine Gewinde-
o spindel stufenlos verstellt. Dadurch kann die Auflagekraft bei jedem Anbaugerdt optimal eingestellt werden.
Leichtes Anbaugerit = Achse nach hinten
Schweres Anbaugerit = Achse nach vorn.

Hangaufwirtsfahrten Achse nach hinten
{Mehr Gewicht auf Anbaugerit)
Querhangfahrten = Achse nach vorn

{Weniger Gewicht auf Anbaugerit)

Schalthebel fiir Differantialsperre bei Riickwartsfahrt (2 Abb. 11)

Hebel nach vorn = Bei Riickwdrtsfahrt mit Diffarentialsperrwirkung (Geradeausfahrt)
Hebel nach hinten = Bei Riickwartsfahrt ohne Differentialsperrwirkung { Kurvenfahrt)

Der Bdschungsméher M 1000 ist mit folgenden Mahwerksantrieben und Messerbalken lieferbar:
Miahausleger mit Seitenantrieb und Busatis-Doppelmesserbalken 140 cm - Type 2865-1
Mahausleger mit Seitenantrieb und Busatis-Doppelmesserbalken 120 ¢cm - Type 2865-2
Mahantrieb - mittig - Type 2865-13
dazu wahlweise erforderlich:
Busatis-Doppelmesserbalken 123 cm - Type 2665-33
Busatis-Doppelmesserbalken 137 cm - Type 2665- 34
Busatis-Doppelmesserbalken 168 cm - Type 2865-32

éjégf“g Anbau und Wartung der verschiedenen Mahwerksantrisbe siehe Seite 24 - 30

e Hinweis zum Mahbetrieh
Beim Mahen in welligem oder sumpfigem Gelénde, bei Bdschungen und losem Untergrund, empfehlen wir
zur besseren Abstiitzung des Messerbalkens die Anbringung von Gleitsohien am Méhbalken,

11
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Vorbereitung zur Inbetricbnahme

Da die M 1000 mit verschiedenen Anbaugeréten eingesetzt werden kann, ist das entsprechende Gerét vor
der Inbetriebnahme an die Grundmaschine anzumontieren.

1. Motordl einfiillen bzw. kontrollieren

Varsicht:
* Motordl ist ein Hauptfaktor, der Leistung und Lebensdauer des Motors beeinflullt. Nichtlsliche oder
Pflanzendte sind nicht zu empfehlen.

® Motordlkontrolie bei abgestelltem Motor und auf ebener stehender Maschine durchfiibren,

Hochlésliches Motord! bester Qualitat verwenden, das
den Anforderungen der Wartungsnorm SE oder SF der

amerikanischen Autchersteller entspricht. ©
{Motoréle der Norm SE oder SF sind entsprechend

auf dem Behatier gekennzeichnet.)

SAE 10W-40 ist fir den allgemeinen Beirieb bei atlen @

Temperaturen zu empfehlen, Die lbrigen, in der Tabelle
gezeigten, Viskosititen kénnen verwendet werden, B8 RS o 3 s e o
wenn die Durchschnittstemperatur im Einsatzgebiet S H BB Tooe
innerhatb des angegebenen Bereiches liegt.

) (1) SE oder SF {Einbereichsdl)
1. Den OleinfiillverschluR entfernen und den Tauch- (2) SE oder SF {Mehrbereichsdl)

stab sauberwischen.

2. Den Tauchstab in den Oleinfiillstutzen einfiihren,
ohne ihn einzuschrauben.

3. BRei niedrigam Olstand empfohlenes O1 nachfillen,

Vorsicht: Betreiben des Motors mit unzureichender
Olfiitiung kann schweren Motorschaden zur Folge haben.,

(3} Tauchstab
{4) Maximalniveau
(5) Minimalniveau

12



2. Luftfilter

Die Luftfiltereinsitze auf Verschmutzung oder Zusetzung ijberpr[ife':n. .
Gegebenenfalls sind die Einsdtze zu reinigen oder auszuwechseln. Siehe Seite 17,

3. Kraftstoff
Handetsiibiiches bieifreies Normalbenzin

Niemals ein Ol-Benzin-Gemisch oder schmutziges Benzin verwenden. Eindringen von Schmutz, Staub oder
Wasser in den Kraftstofftank verhindern,

Versicht: Benzinersatz ist nicht zu empfehlen, weil dieser die Bauteile des Kraftstoffsystems angreifen kann.

A

® Benzin ist uBerst leicht entflammbar und unter bestimmten Bedingungen explosiv. Nur in gut be-
{ifteter Umgebung bei abgestelltem Motor auftanken.

* Beim Auftanken des Motors oder an Orten, wo Benzin gelagert wird, nicht rauchen und offene Flammen
oder Funken fernhalien. '

® Den Tank nicht Gberfiillen, und nach dem Auftanken sicherstellen, dalt der EinfiillverschluR fest geschlos-
sen ist,

® Beim Auftanken kein Benzin verschiitten. Benzinddmpfe oder verschiittetes Benzin kénnen sich ent-
ziinden, Falls Kraftstoff verschiittet wird, sicherstellen, daR die Stelle trocken ist, bevor der Motor ange-

lassen wird, -
Starten , .
Wichtig!  Vor jedem Start ist zu priifen, ob sich der Schnallstop-Schalter {10 Abb, 4} in 0-Stellung
befindet.

1. Kraftstoffhahn (3 Abb. 12) 6ffnen. . .
2. Schalthebel fiir Vorwérts-/Riickwiartsfahrt {3 Abb. 4) in Stoppstellung bringen.

3. Zapfwellenantrieb am Schalthebel (6 Abb. 4) ausschalten. N o

4. Hy?jr. Bremshebel (6 Abb. 9) in hintere Position stellen. Dadurch ist die M 1000 gegen unbeabsichtigtes

Anfahren abgesichert. 13

5. Gasregulierhebel (9 Abb.4) auf Stellung ,,START"'' stellen.
In dieser Stellung wird die Starterklappe automatisch geschlossen.

6. Zumn Ziehen des Starterseils seitlich rechts neben der M 1000 stehen, Starterseil am Startergriff
(1 Abb. 9) herausziehen, bis Widerstand zu spiiren ist, dann kraftig weiterziehen.

Vorsicht:  Starterseil nicht gegen den Motor zurickschnellen lassen, sondern langsam zuriick- -
fihren. Dadurch werden Beschadigungen des Starters vermieden. 6.

Hinweis:  Bei warmem Motor oder hoher Lufttemnperatur, Gasregulierhebel von Position Jotart’”
autf Position zwischen Min. und Max. stellen.

Fahreh

In den ersten 20 Betriebsstunden soli der Motor méglichst nicht unter Vollast langere Zeit arbeiten,
Spiter kann der Motor vor Schaden bewahrt werden, wenn ein Uberdrehen beim Betrieh ohne Belastung
vermieden wird, d. h. den Motor nicht aufheulen lassen,

Bremshebel (6 Abb. 9) nach vorn stellen {Fahrbetrieb).

Schatthebel fiir Vorwirtsfanrt {2 Abb. 5} durch Lésen des Feststellhebels (3 Ahb. 5) betitigen. Schalthabel
fiir Mahantrieh (2 Abb. 6) durch Lésen des Feststellhebels {3 Abb. 6) ebenfalls nach unten betitigen. Am
Gasregutierhebel {9 Abb, 4) gewlinschte Drehzah| einstellen, gewiinschte Fahrgeschwindigkeit am Regulier-
hebat {1 Abb. 5} ginstellen.

Lenken

Die integrierts Holmlenkung {Denkholm) ist ein Sicherheitsgarant fiir sinngeméRes, instinktives Lenken,
Wenn der Holm z. B. nach rechts gedriickt wird - wird die Olmenge am rechten Rad erhoht, am linken

Rad reduziert - der Maher fihrt entsprechend der Bedienungsrichtung geforderte Linkskurve. Nach rechts
wenn der Holm nach links gedriickt wird.

Damit auch beim Rickwirtsfahren die Maschine iiber den Lenkholm gelenkt werden kann, ist der

Hydraulikschalthebel {2 Abb, 11) in folgende Position zu stellen. :
Hebel nach vorn = Maschine fahrt beim Riickwértsfahren gerade
Hebel nach hinten =  Magschine kann beim Rickwirtsfahren gelenkt werden.

Hinweis:  Wir empfehlen den Hebel (2 Abb. 11) nur in schwierigem Geldnde hach vorn zu stellen,
z. B. wenn ein Rad durchdreht, bzw, eine Differentialsperre bendtigt wird,
ansonsten kann der Hebel immer in der hinteren Position stehen,
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Gegen eine extreme Betitigung am Lenkholm ist das Lenkventil (6 Abb. 18) und Zahnrad {7 Abb. 18)
mit einem Scherstift 5x50 am Mitnehmer (5 Abb. 18) abgesichert, Dieser Scherstift kann 1 x nach untsn
nachgeschlagen werden.

Bestelt-Nr. des Scherstiftes: DIN1481 - 5x50, ident-Nr. 013 839.

Riickwértsfahrt

Zum Rickwartsfahren Schalthebel {2 Abb. B) gegen Lenkholm ziehen und in dieser Position halten.

Aus Sicherheitsgriinden kann der Schafthebel nicht eingerastet werden, sondern mul wihrend der Riick-

wiartsfahrt von Hand gehalten werden.

Achtung:  Der Lenkholm sollte bei Rickwirtsfahrt iiber den Holmverstellungshebel (8 Abb. 4) in
starre Position gestellt werden.

Anhalten und abstellen

" Gasregulierhebel (9 Abb. 4} auf Position ~Min” zuriickdrehen. Schalthebel {3 Abb. 4) fiir Vor- bzw. Riick-
wartsfahrt und Schalthebel (8 Abb. 4 von Zapfwellenschaltung gegen den Handholm ziehen, bis Feststel]-
hebel (3 Abb. & und 6).einrastet. Bremshebel (6 Abb. 9) in Stoppstellung bringen.

Hinweis:  Durch die Stopp-Stellung des Bremshebels (6 Abb. 9) wird der Olstrom von Radmaotoren zur
Verstellpumpe unterbrochen, dadurch sind die Antriebsrider automatisch abgebremst.

Schnellstoppschalter {10 Abb. 4) in Position ,, STOP" oringen. Bsi Gefahr Schnellstoppschalter sofort in
Abstellposition bringen.

Wartung und Pflege

Eine regeimaRige Wartung ist die billigste Reparatur. Wenn Sie lhre Maschine pfleglich behandeln und &fter
nachsehen, kdnnen klgine Schiden rechtzeitig behoben werden. Dazu gehdrt auch das gelegentliche Nach-
ziehen von Schrauben und Muttern,

Wenn der Motor laufen muB, fiir gute Beliftung der Umgebung sorgan. Dis Aus-

_- Den Motor abstellen, bevor irgendwelche Wartungsarbeiten ausgefiihrt werden,
puffgase enthalten giftiges Kehlenmonoxidgas.

Motor

Den Olstand taglich vor jedem Gebrauch bei abgestelltem Motor und waageracht stehender Maschine

iberpriifen.
15

1. OleinfiiltverschluBschraube {Ep Abb. 9} entfernen und den MeBstab sauber wischen.

2. Mefstab in den Oleinfiillstutzen einfiihren, ohne ihn einzuschrauben. Der Olstand ist richtig, wenn er
inerhalb der Markierung — Minimum und Maximum -- liegt.

Bei niedrigem Olstand empfohlenes Of {siche Seite 35} sofort nachfiilien.
Achtung! Niemals mehr Ol einfiillen als vorgeschrieben.

€

a) Olwechsel:
Erstmalig nach dem ersten Monat oder 20 Betriebsstunden, ansonsten nach jeweils 6 Monaten
bzw. 100 Betriebsstunden.

Bei waagerechter Maschine, GlabtaRschraube {Ap Abb. 9) abschrauben.

Hinweis: Der Motor sollte betriebswarm sein, damit das Alté! schnetlt und vollstdndig ablauft.
OlablaBschraube reinigen, eindrehen und fest anziehen.
Varsicht beim Ablassen von heiem (1 — Verbrennungsgefahr.

Empfohlenes 0| (siehe Seite 12) durch den Oleinfiillstutzen {EM Abb. 9) einfiillen,
(Auf Sauberkeit achten)

Einfiltmenge: 1,1 Liter

Nach dem Olwechsel, kurzer Probelauf. OlablaRschraube auf Dichiteit Uberpriifen. Anschliefend
Olstand bei stillgesetztem Motor iiberpriifen.

b

—

Reinigen des Luftfilters:

Ein schmutziger Luftfilter behindert den Luftstrom zum Vergaser. Um Vergaserstrungen zu ver-
meiden, den Luftfilter regelmifig reinigen. Den Filter haufiger reinigen, wenn der Motor in dulerst
staubiger Umgebung betrieben wird,

Niemals Benzin oder Reinigungsldsungen mit niedrigem Entflammungspunkt
zum Reinigen des Luftfiltereinsatzes verwenden. Ein Feuer oder eine Explosion

konnte die Folge sein. o
Vorsicht: Den Motor niemals ohne Luftfilter laufen lassen. Dies fihrt zu schnellem MotorverschleilR.

1. Die Fliigelmutter und den Luftfitterdeckel entfernen. Die Einsitze herausnehmen und trennen,
Beide Einsdtze sorgfiltig auf Lécher oder Risse fiberpriifen und diese bei Beschadigung auswechseln.
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2. Schaumeinsatz (2): Den Einsatz in warmem Seifenwasser
auswaschen, abspiiien und griindlich trocknen Jassen.
Wahlweise den Einsatz in einer Reinigungsldsung mit
hohem Entflammungspunkt auswasehen und trocknen
lassen. Den Einsatz mit sauberem Motord! durchtrinkan
und tiberschiissiges Ol ausdriicken. Der Motor raucht
beim anfanglichen Anlaufen, wenn zuviel &1 im Schaum-
ginsatz zuriickbleibt.

3. Papiereinsatz {1): Den Einsatz mehrmals leicht gegen
eine harte Oberflache kiopfen, um liberschiissigen
Schmutz zu entfernen, oder Druck!uft von innen nach
aulen blasen. Niemals versuchen, den Schmutz abzu- -
birsten, weil dieser sonst in die Fasern gedriickt wird.
In warmem Seifenwasser auswaschen und ausspiilen.
Zum Trocknen Druckluft von innen nach aulen durch-
blasen, oder den Einsatz ausschiitteln und an der Luft
grindlich trocknen lassen. (Oder in Lésungsmittel mit
hohem Flammpunkt reinigen, sofort herausnehmen und
trecknen lassen.)

Krafistoffilter:  Der Kraftstoffilter {1 Abb. 12} befindet sich zwischen Kraftstofftank und Vergaser
Das Kraftstoffsieb ist groRflachig und solite jéhrlich kontrolliert, gereinigt eder ausge-
tauscht werden.

Beim Tanken bitte auf Sauberkeit achten, der Motor dankt es Ihnen durch langere

Lebensdauer,

Die Luftkiibiung des Motors besorgt das Geblasea.

Achten Sie bitte darauf, dall die Luftansaugdffnung {2 Abb. 9) am Gitter des Reversierstarters und die
Zylinder-Kihirippen immer frei von Schmutz sind.

Kraftstoffbehalter, Vergaser und Sieb am Kraftstoffhahn sauber halten.
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¢} Ziindkerzenwartung:
Ernpfohlene Ziindkerze: BPRBES {NGK])
WI1BEPR-U {ND}

Um einwandfreien Motorbetrieb zu gewihrleistan, mult die Ziindkerze einen richtigen Elektrodenab-
stand haben und frei von Verbrennungsriickstanden sein.

1. Den Kerzenstecker abziehen, und die Ziindkerze mit einem Kerzenschiiissel herausschrauben.

Wenn der Motor in Betrieb war, ist der Sechallddmpfer sehr heil.
Nicht den Schalldimpfer beriihren,

2. Die Ziindkerze manuell untersuchen. Diese nicht wiederverwenden, wenn der
Isoiator gebrochen oder abgesplittert ist, Die Ziindkerze mit einer Drahtbiirste
reinigen, wenn sie wiederverwendet werden soll.

3. Den Elektrodenabstand mit einer Fihlerlehre messen. Der Abstand sollte
0,7 - 0,8 mm betragen. Den Abstand gegebenenfalls durch Biegen der Seiten-
elekfrode korrigieren.

4. Den Kerzendichtungsring iiberpriifen. Die Kerze mit der Hand einschrauben,
um Gewindeiiberschneidungen zu vermeiden.

5. Eine neue Ziindkerze um 1/2 Umdrehung mit dem Schliissel anziehen, um den
Dichtungsring zusammenzudriicken. Bei Wiederverwendung einer Ziindkerze
diese nur um 1/8 — 1/4 Umdrehung nach dem Aufsitzen anziehen.

Vorsicht: Die Zindkerze muf fest angezogen werden. Eine nicht richtig angezogene Ziindkerze kann sehr

heill werden und mdglicherweise den Motor beschidigen. Niemals eine Ziindkerze mit ginem
falschen Warmewert verwenden.
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d) Einstellen der Vergaserschrauben (Abb. 13):
1. Den Motor starten und auf normale Betriebstemperatur
warmlaufen lassen,

2. Gasregulisrhebel {9 Abb. 4) auf Position Min' stellen
{Leerlaufdrehzahl)

3. Gemischregulierschraube (1) hinein- oder herausdrehen,
bis die hichstmégliche Leerlaufdrehzahi erreicht ist,
Die korrekte Stellung findet man gewdhnlich, wenn
man die Schraube um ungefahr 1 - 3/4 Umdrehungen
von der ganz geschlossenen Stellung herausdreht,

4. Nachdem die Gemischregulierschraube richtig einge-
stellt worden ist, stellt man die vorgeschrigbene Leer-
laufdrehzahl mit Hilfe der Leerlaufbegrenzungsschrau-
be (2} ein.

Vorgeschriebene Leerlaufdrehzatil:
1400 * 150 min-1

Wir empfehlen bei Bedarf noch folgende Arbeiten von einem
Fachmann durchfiihren zu lassen:

a
b
i
a
g
&
L
c
=L
c
]
]
£
£
=
£
£
<

Ziindanlage: {iberprifen
Vergaset: reinigen und ainstellen
Ventile: priifen und evtl, nacharbeiten

ehr
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Stillsetzung des Motors fiir langere Zejt
1. Sicherstellen, daR der Lagerraum frei von ibermaRiger
Feuchtigkeit und Staub ist,

2. Kraftstofftank und Vergaser in einen geeigneten
Benzinkanister entleeren.

a) Kraftstoffschlauch {2 Abb. 12} abziehen und Kraft-
stofftank leerlaufen lassen,

b) Vergaser-AhlaRschraybe {1) 18sen, um den Vergaser
zU entleeren,

¢} Ablaischraube wieder festziehen, Kraftstoffschlauch
anschlieen und Kraftstoffhahn {3 Abbh. 12} schlieRen.

3. Das Motorsl wechseln.

4. Ziindkerze heraysdrehen und ca. einen ERI&ffel sauberas
Motorenl in den Zylinder geben, Motor iiber das Star- s
terseil mehrere Sekunden durchdrehen, damit das O
verteilt wird, Ziindkerze wieder einschrauben,

5. Das Starterseil ziehen bis Widerstand zu spliren ist.
Dadurch werden die Ventile geschlossen, dadurch ist
der Zylinder vor Staub und Korrosion geschiltzt,

6. Motor abdecken, damit er von Staub und Schmutz ge-
schiitzt ist,

Fahrantrieb

Verstellpumpe und Radmotoren sind wartungsfrei,

Wartungsarbeiten konzentrieren sich auf die Anlage mit Olwechsel und Hydrauiik-Filterelement-Austausch,
beides im Sinne einer Sauberhaltung des Systems. Mit der Uberwachung und periodischer Warttng dar An.
lage kann vorzeitigen Ausfillen und Reparaturen vorgebeugt werden,
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Olstand in der Hydrau‘likanlage
Kontrolle bzw, Einfiillen von Ot nur bei abgestelitern Motor durchfithren. Nach abschrauben der Einfiill-
verschraubung (Eyy Abb. 9) muR der Olspiegel bis Unterkante Einfiiflverschraubung stehen,

Hinweis: Damit die Hydraulik-Einfiillverschraubung nicht mit dem Kraftstofftank verwechselt wird,
ist der Einfiilldecke! (E Abb. 8) mit einem Sicherheitsbiigel (3 Abb. 9) gesichert,
Vor dem Offnen des Hydraulik6l-Tankdeckels, Entliiftungsfilter {4 Abb. 9) mit 19 mm
Gabelschliissel 16sen, dann Blige! zur Seite schwenken,

Hydrauikotwechsel

A

Hydraulikanlage steht unter hohem Druck. Bei der Suche nach Leckstellen wegen Ver-
letzungsgefahr geeignete Hilfsmitte! verwenden.

Bei Arbeiten an der Hydraulikanlage unbedingt Motor abstelten und Miher gegen weg-
rollen sichern.

Erster Hydraulikélwechsel nach ca. 3 Monaten.
Nachfolgende einmal pro Jahr (jihrlich) ungeachtet der erreichten Betriebsstunden,

Das Hydraulik&! kann iibaer eine Ol-Absauganlage abgesaugt werden,
Sollte keine Gl-Absauganlage vorhanden sein, kann das Ol wie folgt aus dem Olbehiiter entnommen werden.

1. Maschine waagerecht stellen, Hydrauliké! sollte handwarm sein.

2. Hydraulikéleinfiilldeckel (Ej Abb. 9) abschrauben.

3. Schlauch mit ca. 500 mm Lénge und 10 - 15 mm Durchmesser in den Hydrauliktank einfiihren.

4. Ein Ende des Schlauches auf den tiefsten Stand des Behilters bringen. Das andere Ende des Schiauches
im Behalter mit dem Finger oder einem geeigneten Stopfen verschlieRen. AnschlieBend verschlossenes
Schlauchende aus dem Behélter nehmen und seitlich an der Maschine nach unten fiihren.

Schlauchends 6ffnen, Hydraulikdf Jauft jetzt in ein zuvor abgestellten Behalter. Dabei ist darauf zu
achten, dal} das andere Schlauchende immer an der tiefsten Stelle im BehéHer liegt.

Achtung! Bei jedem Hydraulikélwechse! muft auch der Saugfilfer (5 Abb. 9) erneuert werden,

Ebenfalls ist der Entliftungsfilter (4 Abb, 9) zu reinigen.

Aus- und Einbau des Hydraulik-Saugfilter (5 Abb, 9)

Ausbau:

1. Einfiill-Verschraubungsdeckel abnehmen.
2. Hydraulikfilter nach oben ziehen und abnehmen.
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Einbau:
1. Filter durch die Einfilléffnung einfiihren und auf die untere Filterhaltung aufsetzen.
2. Nach dem Einfiillen des Hydraulikéls, Gleinfiilldeckel wieder montieren.

Hinweis:  Hydraulikfilter wird nur auf die untere Filterhalterung aufgesetzt. Eine Feder am Filter
sorgt dafiir, daR® der Filter immer nach unten gedriickt wird.

Einfillmenge: 4,56 Ltr.. Empfehlungsliste fiir Hydraulik-01, einschlieRlich Bio-Gle, Seite 39.

MNach dem Wiedereinfillen des Hydraulikdls, Maschine kurz laufen lassen. Fahrantrieb und Lenkhalm
einige Male betétigen. Anlage entliifiet sich von selbst. Danach Motor abstellen und Olstand iberpriifen
evtl. nochmals nachfiillen.

Wartungsarbeiten am Getriebe fiir Geriteantrieb

Das Getriebe ist mit 0,4 Ltr. Getriebedi SAE 90 geflilt. Ein Olwechse! ist nicht erforderlich,

Olkontrolle ist nur bei ausgebautemn Getriebe mégtlich, Wir empfehlen bei undichtem Getriebe, das
Getriebe auszubauen, abzudichten und anschlieRend neues Getriebedl am Einfiill- und AblaBstopfen
einzufiillen.

Abschmierintervalle der Grundmaschine

" An der Grundmaschine sind folgende Schmiarnippel vorhanden:

ein Schmiernippel am Lenkholm (S Abb. 18

zwei Schmiernippel an Spannrollen von Keilriemen (S Abb. 17)

gin Schmiernippel an Kurbel von Achsverstellung (S Abb. 15)

Alle 4 Schmigrnippel sind wéchentlich abzuschmieren.

Die beweglichen Teile sind von Zeit zu Zeit mit normalem Motorend! abzuschmieren,

Hinweis:  Das Schmierfett darf kein Harz, keine Siure und sonstige schidliche Stoffe enthalten.
Stauferfett darf nicht zum Abschmieren verwendet werden. Wir empfehten lithium- bzw.
calziumverseiftes, wasserbestéindiges Mehrzweckfett mit einer Penetrationszahl von
260 bis 290, DIN-Norm K2K.
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Zum Beisplel:

SKF MOBIL BP ESSO ELF ARAL SHELL VALVOLINE TEXACO
Wilzerol  Mobil- BP EXXON ELF Mehr- SHELL VALVOLINE Multifak
FM grease Energrease Mehr- Mulii 2 zweckfett Retinax LB 2 20
MP LS 2 zweckfett ELF Langzeit- A
No. 4D BEACON Rolexa? fettH
2 EIf Epexa 2

Seitenméhausleger Type 2865-2

Achtung! Beim Reinigen des Mahwerkes oder sonstiger Arbeiten am Mahwerk muf der Mo-
tor abgestellt, der Schnellstopp-Schalter (10 Abb. 4) in Abstellposition und der Mahan-
trieb ausgeschaltet sein. Das Reinigen hat nicht mit der Hand, sondern mit einem geeigne-
ten Gerat zu erfolgen. {Siehe auch Unfallverhiitungsvorschriften Seite 2/3).

Anbau des Mihauslegers )
Méhausleger und M 1000 bereitstsllen, (Siehe Abb, 18). Dazu AbstellfuR {4 Abb. 3} nach unten stelien.
Mitnehmerscheibe von Rotoflex-Kupplung {1 Abb. 18) méaherseitig aufstecken. Auslegearm auf die 4 Stift-
schrauben (3 Abb. 18) aufstecken. Mahantrieb einschalten. Motor am Reversierstarter durchdrehen, bis

Kupplungsscheibe mit der Mitnehmergiocke zentriert ist, Auslegearm vollends aufschieben, Wellenscheiben
-und Sechskantmuttern montieren. ‘

Grundeinstellung des Mihantriebes

Vom Werk aus sind die Kurbelstangen (1 Abb. 20) so eingestellt, da der Messerilberhub in rechter und
tinker Endstellung der Messer gleich ist. Sollte durch ungleichmaBiges Nachschleifen der Mahmesser

oder durch eine Reparatur der Uberhub nicht mehr gleich sein, kann dieser durch Verstellung der Kurbel-
“stange (1 Abb, 20) reguliert werden. ‘

Einsteliung: ‘
1. Kurbelwelle auf den Uberschneidepunkt stellen.{Oberer Totpunkt und unterer Totpunkt}.
2. Kurbelstangen so verdrahen, daR die Messerfihrungsarme (Abb. 26) genau 902 zum Balkenriicken
stehen.
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Kontrolle:
Antriebsschwingen (6 Abb. 21) miissen genau iibereinander stehen.

Einstellung der Ausgleichsfedern {5 Abb. 19)

Der Schwerpunktausgleich fiir die verschiedenen Messerbalken erfolgt {ther die Ausgleichsfedern {5 Abb. 19},

Die Federspannung ist an der Sechskantschraube bzw. Sechkantmuttern {6 Abb. 19) so einzustetlen, dai 5
der Messerbalken auf der rechten Seite (nicht Antriebsseite) leicht nach unten hiingt, wenn der Miher am &
Handholm nach hinten abgekippt wird.

Wartung des Seitenauslegers mit Messerbalken

" Die Schmiernippel (S Abb. 21) mit der Fettpresse taglich bzw, vor jedem Gebrauch abschmigren,
Alte beweglichen Teile von Zeit zu Zeit mit no'rmalem Motorendl schrmieren.

" Auf die Pilze der Messerklingen bei jedem Messerwechsel Fett anbringen.

Doppelmesser-Schneidwerk
Sie erbringen immer eine hdhere Leistung, wenn Sie die Pflege- und Instandhattungsarbeiten regelmiRig
durchfiihren. Der dafiir erforderliche geringe Zeitaufwand macht sich bezahlt durch

— stdrungsfreies und ziigiges Arbeiten

— saubere Miharbeit

— Kraftstoff- und Zeiteinsparung

Achten Sie besonders auf folgendas: — auf gerade Messer mit fluchtenden und gut geschliffenen
Klingen
— richtige Stellung der Messerfiihrung
— Antriebsteile regelmaRig abschmieren
— alle nachfolgend aufgefiihrten Hinweise aufmerksam zu lesen,
dann werden Sie Freude haben an lhrem Hochleistungs- -
Doppelmesser-Schneidwerk.
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pie Méhmesser ) ] . .
Die Méhmesser mit gehérteten Messerriicken und 2-fach gehirteten Maesserklingen bediirfen einer beson-

deren Pflege und Kontrolle.
Die Mahmesser missen immer gerade sein.
Die einzelnen Klingen missen unbedingt fluchten.
Nur scharfe, gut gesch!ifféne Messer arbeiten einwandfrel.
in den Bohrungen der Filhrungsarme muR Fett sein {2 Abb, 23),
Die Klingan miissen Uberall fest aufeinander liegen.
Die Klingen lassen sich richten, ebenfalls die Messerricken. )
Die Kiingen stehen im Winke) von 5,500 zur Fliche des Balkenriickens {Abb. 23}
Klingen mit abgenutzten Pilsen (2 Abb. 27} rechtzeitig austauschen, ‘ .
die Messerfilhrungsarme kénnen auf abgeniitzten Pilsen nicht mehr funktionssicher

arbeiten.

Aus- und Einbau der Mahmesser . . ) _
1. Anlenkpunkte {1 Abb, 21) durch ziehen am Reversierstarter beim eingeschalteten Mahantrieb genau

libereinander stelten.

2, Sicherungsschrauben {2 Abb. 21) entfernen.

3. Messerfiihrungsarme {2 Abb. 23) entwsder mit Spezialschliissel oder 13 mm Ringschiiissel am Knebel
(1 Abb. 23} des Scharniers hochstellen. 7

4. Obermaesser nach vorn abnehmen, Untermesser aus den unteren Fiihrungspilsen heben und gleichzeitig
nach vorn abnehmen. {Sighe Abb. 22},

Einbau des Mahmessers '
1. Scharnier zum Knebel und Pilse von Messerfilhrungsarme einfetten.

2. Untermesser und Obermesser einfahren,
3. Messerfihrungsarme {2 Abb. 23} schlieBen,
4. Halteschrauben montieren und fest anzigehen.

Wird iiber einen léngeren Zeitraum nicht gemaht, sollen die Mahmesser ausgebaut und gefettet in einem
trockenen Raum gestellt werden,

Wichtig! Fiihrungsarme nach dem Meserausbau zuriickklappen, damit Feder und Lagerung ent-
lastet werden. 25

Scharfen der Mahmesser -
Scharfe Médhmesser sind Voraussetzung fiir einen guten Schnitt, daher rechtzeitig die Mahmasser nach-
schirfen,

Die' Mahmesser miissen gerade sein und genau fluchten. Nachrichten mit grof3ter Sorgfalt (Bruchgefahr).
AuBerdem jede Messerklinge auf Festsitz priifen. Eine einfache Uborpriifung 158t sich wie folgt durch-
fiihren: Das Mahmesser senkrecht — am besten auf einem Betonboden — aufspringen lassen. Ein klingen-
des Geréusch zeigt lose Klingen an. Diese Klingen miissen unbedingt nachgenietet werden, um ein Ab-
springen bei anschlieRenden Miharbeiten zu verhindern.

Wichtig!  Nach ca. 4 - 5 Betrisbsstunden sind die
Mahmesser zu iiberpriifen und evtl. nach-
zuschleifen: :

— Maglichst nur geeignete Maschinen mit
entsprechenden Vorrichtungen verwen-
den. {Busatis-Rasant oder MERZ)

— Klingen diirfen nicht heiR werden, sie sind
unbrauchbar (ausgegliiht und weich)

wenn sie blau angelaufen sind. schlecht geschlitfen
, . bad grinded
— Klingen vorne nicht abrunden {1). mauvaise affltage
— Schneidkanten nicht im Bogen (2} schleifen. . mal afilado

— Schleifgrat mit Handstein abziehen.

— Gut und richtig geschliffene Klingen zeigt —

nebenstehende Abbitdung,

ZweckmiBigarweise wechselt man die Messer satzweise.
Deshalb ist ein zweiter Messersatz pro Schneidwerk immer
zu empfehlen,

Die Messerfiihrung gut geschiiffen
8 5Cl

Die oberen Fiihrungsarme (2 Abb. 23} sind als Blattfeder well grinded
ausgebildet und in wartungsfreien Gummiblogks gelagert. g;zﬁrggge

Die unteren Fiihrungsarme bilden eine Einheit mit Halter
und Lagerung, Diese Speziatlager sind auf Lebensdauer
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: mit Fett versorgt und halten das Messer auf der Hohe zum Balkenriicken und auf der richtigen Hhe zu den
ser nach- Innan- und Aullenschuhplatten.

) Voraussetzung fiir gute Schnittleistung: . ' -
IClr:jgerfs:-r) — Der untere Fihrungsarm (5 Abb. 21) darf {z. B. durch Anfahren an festen"H|ndermssen} nlc‘i‘wt ver-
it‘n tﬁngen- bogen sein, Die richtige Stellung ist vorhanden, wenn Unterkante Balkenriicken und Messerriicken
;Iein Ab- hdhengleich stehen {Abb, 24), Kontrolie mittels Lineal und Schablone,

Anstelle der Schablone empfehien wir auch ein Neuteil aus dem Ersatzteillager.

— Nach langerer Gebrauchszeit kann es vorkommen, daR die Klingen des Obe'rmessers Zu dene_m des
Untermessers vorstehen (Abb. 25}, Mehr als 1 mm ist nicht zuléssig , und eine Korrektur wird not-
wendig. ) .

Also: Die oberen Arme sind entsprechend kiirzer zu hiegen,
Eine solche Moglichkeit zeigt Abb. 28.

Der Druck der oberen Arme auf das Messerpaar ist werkseitig auf 12“- 14 kg eingestellt. Eine Verstellung
des Drucks durch verschieben des Gummiblocks im Halter ist nach .Iosen der Klemmschraube {1 Abb. 24}
méglich, aber nur selten sinnvoll, Lediglich nach mehr als 100 Betnebss‘tund_fan unc{ nach Anfahren an
hliffen festen Hindernissen und bei Reparaturen bedarf die Druckeinstellung einer Uberpriifung.

Itage

. i der Druckeinstelfung 12 - 14 kg )
T\UHZE;{\):}[::::‘gusbauen, Fijhrungsar%e schlielBen. Unterkanta Balkenriicken und vord.ere Unterkante FuI:nrungs-
arm miissen jetzt hdhengleich stehen, damit bei eingebauten Messern der Dru‘ck stnmm‘lcl. Klontrolle_mlt
Lineal {Abb, 24). Diese Kontrolle ist sehr gut bei senkrecht stehendem Schneld‘werk mogllch. Ist eine Druck-
korrektur notwendig, Schrauben oder Klemmschelien 16sen {1 Abb, 24) und die Gummiblocks hther oder
tiefer schlagen, bis die richtige Lage erreicht ist.

ii bb. 26)
Messerfihrungsplatte am AuBenschutz oder am Abschluls.messer (A . _
Diese Platte hat die Aufgabe, ein Hochspringen und Verbiegen der Messer zu verhindern, wenn Steine oder
andere nicht zu schneidenden Dinge ins Messer kommen.

— Die Nase {1 Abb, 26) der Platte soll immer bis zu den Nietkdpfen reichen, dabei aber den Riicken nicht

beriihren, _ o
— Die Langldcher dieser Platte gestatten eine genaue Einteilung. . i
— Inden Endstellungen der Messer liegen die Messer am senkrechten Teil der Mgsserfuhrungsplatte an.
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Mahantrieb - mittig - Type 2865-13
Anbau

glocke zentriert ist. Mahantrieb vollends aufstecken und mit 2 Sechskantschrauben M16 sichern.

Schutzhaube seitlich links und rechts mit je 1 Sechskantschraube M8 beij {3 Ahbb. 11) und vorn bei (2 Abb. 29)
mit 2 Sechskantschrauben befestigen.

Anbau des Messerbalken ‘

Mahbalken mit 4 Senkschrauben {1 Abb. 30) und 2 Spannhiilsen {2 Abb. 30) am Mahwerksantrieb befestigen.
Messermitnehmer {6 Abh. 32) einstellen:

Der untere Schwingarm (1 Abb. 32) muB mittels der Stellschrauben
so eingestellt werden, dal der Messeritberstand tiber den Balken-

rlcken bei nach links bzw. rechts geschwenktem Mahmesser jeweils
gleich ist.

ginschatten, Motor am Reversierstarter langsam durchdrehen, bis die Kupplungsscheibe mit der Mitnehmer- %

Anschliefend den oberen Schwingarm so einstellen, daR das Ober-
messer in nach links und rechts geschwenkter Stellung um jeweils
das gleiche Maf die Untermesserk lingen iiberschneidet,

Einstellung des Schwingarm-Spiels: Schwingarm-Spist:
Zum Einstellen des Spiels Klemmschrauben { 3 Abb. 33) wngarm-Spiet:
l&sen, Spiel 0,05 bis 0,2 mm mittels der Stellsehrauben

{4 Abb. 33) einstellen und Klemmschrauben wieder befestigen.

Taglich priifen bzw. einstellen bei nach [inks und rechts
geschwenk tem Schwingarm.

™

Nachschirfen der Mihmesser:

Je nach Beanspruchung sind die Mihmesser nach 2 - 8 Be-
triebsstunden soweit abgestumpft, dald ein Nachschisifen
erforderlich wird. Nachschiirfen der Mahmesser siehe
Seite 27.
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Aus- und Einbau der Mihmesser

(Obermesser. . . )
1. Messerfihrungsarme {1 Abb, 31} am Knebel {2 Abb. 31) mit 13 mm Ringschliissel hochsteilen.

2. Obermesser (4 Abb. 32) nach vorne abnehmen.

Untermesser:

1. Obermesser wie zuvor beschrieben ausbauen.

2. Oberen Schwingarm {2 Abb. 32) ganz zur Seite schwenken.
3. Untermesser (2 Abb. 33) anheben und nach varne abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Hinweis:  Vor dem Einbau der Messer sind Scharniere zum Knebel und Pilse von Messerfiihrungsarme
einzufetten.
Wird dber einen lingeren Zeitraum nicht geméht, sollen die Mihmesser ausgebaut und gefettet
in einen trockenen Raum gestellt werden.

Wichtigl  Flhrungsarme nach dem Messerausbau zuriickklappen, damit Feder und Lagerung entlastet
' werden,

'Nachschérfen der Mahmesser und Wartungsarbeiten am Messerbalken siehe Seite 26/27.

Achtungl  Nach dem Ersteinsatz von einer Stunde ist das Schwingarm-Spiel (0,05 bis 0.2 mm) zu prifen,
gegebenenfalls nachstelflen.

Abschmier-Intervalle des Mahantriebes Type 2865-13:

iWachentlich 51 Abb. 35
ITéglich 57 Abb. 35 _
‘Alle 4 Stunden= 53 Abb. 34 und 35 {4 Schmierstetlen)

mm
A Niemals beim Transport ohne Messerschutzleiste fahren!
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Keilriemenwechsel

Zur Keilriemen-Montage empfehlen wir, die M 1000 mit einem Kran hochzitheben. Wenn dies nicht méglich
ist, Maschine ohne Anbaugerite nach vorne abkippen.
Wichtigl Benzinhahn (3 Abb. 12) schlieBen.

Wechsel des Keilriemens fiir Gerate-Antrieh (1 Abb. 16) l %
1. Deckel {2 Abb. 19) durch |8sen der Befestigungsschrauben (3 Abb. 19) mit Schaltgabel fiir Gerate- :
Antriebabschaltung nach vorne abnehmen.

2. Kupplungshebel {2 Abb. 8) ziehen und Sperrkiinke {3 Abb. 8) einrasten. Bei gezogenem Kupplungshebel
wird der Keilrismen tber Spannrolle {2 Abb. 16) entspannt. Schutzgitter (2 Abb. 15) abnehmen.
(2 Schrauben 1 Abb. 15)

3. Keilrieman zuerst an vorderer (groRe) Keilriemenscheibe nach oben abnehmen. Dann Keilriemen nach
hinten abnehmen.

Montage des Keilriemens

Neuan Keilriemen von oben in die Keilriemenscheibe (4 Abb. 18) einfiihren, anschlieRend Keilriemen
auf Motorkeilriemenscheibe (5 Abb. 16) auflegen. Das Auflegen des Keilriemens wird erleichtert durch
manuelles Drehen der groRen Keilriemenscheibe.

Durch die Spannfeder (3 Abb. 16} wird der Keilriemen selbstatig géspannt. Ein nachtrigliches Nach-
spannen des langen Keilriemens ist nicht erforderlich.

Wechsein des kurzen Keilriemens {1 Abb. 17} von Motor zur Hydrost. Pumpe
1. Langen Keilriemen wie zuvor beschrieben, ausbhauen,
2. Liifterrad {5 Abb. 17) von Hydrostatischer Pumpe durch I6sen der Sechskantmutter M6 nach unten

abnehmen,
3. Spannrolle (2 Abb. 17} an der Sechskantschraube {3 Abb, 17) entspannen. Dazu Kontermutter ¢
(4 Abb. 17} l&sen.

4. Keilriemen zuerst an hinterer Keilriemenscheibe abnehmen.

30



)

Montage des Kurzen Keilriemens

1.

Keilriemen zuerst auf die kleina Motor-Ksilriemenscheibe auflegen, dann auf die hintere Keilriemen-
scheibe auflegen und gleichzeitig Keilriemenscheibe verdrehen, bis Keilriemen vollstandig in die Nut
der Scheibe eingelegt ist.

2. Spannrelie (2 Abb. 17) iiber die Sechskantschraubs gegen den Keilriemen andrehen, bis sich der Keil-
riemen auf der gegeniberliegenden Seite um ca. 10 mm noch eindriicken 14Bt, {Abb. 17},
Kontermutter feststellen,

3. Lifterrad wieder montieran,

4, l.angen Keilriemen wie zuvor beschrieben einbauen.

Bestell-Nr.:  Kurzer Keilriemen: 026 941 — DIN 7753 857 mm LW Ausf. SPA

Langer Keilriemen: 025 940 — VF 36 1250 mm LW Ausf. SPA

Hinweis: Nur Keilriemen digser Bezeichnung verwenden!

Einstellung des Bowdenzug fir Betitigung der Verstellpumpe

1.

Schaithebel fiir Vor- und Riickwiértsfahrt (3 Abb. 4} gegen Handgriff ziehen, bis Feststetlhebel {3 Abb. 5}
einrastet.

. Pumpenverstellhebel (8 Abb. 14} genau senkrecht nach unten stellen,
. Umlenkhebet (5 Abb. 14} ebenfalls senkrecht nach unten stellen.
. Bowdenzug am Umlenkhebel bei (4 Abb. 14} einhiingen und am Schalthebel oben mit Klemmschraube

{4 Abb. b) festiklernmen.

. Gewindeteil (2 Abb. 14) vom Bowdenzug salite ungefihr in der Mitte stehen, damit Feinkorrekturen

iiber die Sechskantmutter (3 Abb. 14) vorgenommen werden kénnen.
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'SONDERZUBEHOR
Stahlgreiferrad Typ 2831-70 mit Befestigungsteile Typ 2831-71
Zum Méhen an steilen Béschungen und an Démmen empfehlen wir Stahlgreiferrader zu montieren,

Montage der Stahlgreiferriider

1. M 1000 hochheben (Flaschenzug ader Wagenheber).

2. Radmuttern Idsen und Réder abnehmen. ’ )

3. Befestigungsplatte {1 Abb. 37} auf Radflansch auflegen. AngeschweiRte Sechskantmutter zeigt
nach innen.

4. Réder wieder montieren.

5. Stahlgreifferrad (2 Abb. 38) aufstecken und Befestigungsschraube {1 Abb. 38) eindrehen und fost-
ziehen.

Hinweis: Wenn Stahlgreiferrider nicht mehr bendtigt werden, kann Befestigungsplatte (1 Abb. 37)
immer montiert hleiber. :
Zum Wiedermontieren legt man am einfachsten ein Stiick Holz (3 Abb. 38} unter das Rad.
Dadurch kann dann das Aufstecken des Stahigreiferrades z. B. ohne Wagenheber erfolgen.

Schneerdumschild Typ 2828-1

Hinweis: Fiir den Einsatz mit dem Schneerdumschild ist folgende Bereifung méglich:
Bereifung: B6-9 AS Typ 1331-3 } . .
6,5/80-12 Typ 005-7 Einfachbereift
21x11.00-8 Typ 28317

A Alle Arbeiten an der Maschine bej abgestelltem Motor und Stopp-Stellung”’ des Schnell-
stoppschalters {10 Abb. 4} durchfiihren.

Anbau des Schneerdumschildes
al Réndelschraube (1 Abb, 39} 8sen und Abstellfu {2 Abb. 39) am Boden aufstehen lassen, An-
schlieRend Réndelschraube wieder festziehen,

b) Evtl. zuvor angebautes Anbaugerét (Mahausleger oder Kehrmaschine) durch lésen der 4 Sechs-
kantmuttern (4 Abb, 19} abnehmen,

e} Schneerdumschild (3 Abb, 39) anflanschen und mit 2 Schrauben M14x30 (4 Abb. 32) und Feder-
scheiben sichern, AbstellfuR {2 Abb. 39) wieder hochstellen.
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Bedienung des Schneerdumschildes _
Die Hoheneinstellung des Schneerdumschildes geschieht durch verstellen der Schleifkufen (5 Abb. 39),
Dazu Sechskantschraube (6 Abb, 39) 8sen.

Die Seitenschwenkung erfolgt durch Hochziehen des Schwenkhebels (8 Abb. 39}, Dadurch kann das
Schneerdumschild liber den Schwenkhebel nach links oder rechts in je 2 Stellungen (3 Abb. 40) ge-
schwenkt und eingerastet werden.

. Einstellung der Pendelung . ) .
Um ein selbsttitiges Anpassen des Schneerdumschildes an Unebenheiten der Fahrbahnlzu gewihrieisten,
ist das Raumschild serienmiBig mit einer Pendelung ausgeriistet. Die Pendelung kanp j& nach Bedarf
leichter bzw. schwerer durch |Gsen bzw. anziehen der Sechskantmutter (2 Abb. 40) singestallt werden.

Zwischenraum zwischen Schiirfleiste und Fahrbahn vorhanden ist. Damit wird ein Fest-

' Wird mit angebauter Stahlschiirfleiste gearbeitet, ist darauf zu achten, daR gentigend
A fahren an Kanaldeckeln u. a. vermieden,

Hinweis: Damit die Zapfwelle nicht unnétigerweise mitlauft, kann der Antrleb iiber den Kuppiungs-
hebel (9 Abb. 39) ausgakuppelt werden. )
Das Andruckgewicht des Schneerdumschildes karn durch die Achsversteltung iiber den
Verstelthebel {2 Abb, 8) verindert werden.

weniger Belastungsgewicht aufs Schneeraumschild
mehr Belastungsgewicht aufs Schneerdumschild

Achse nach vorn
Achse nach hinten

I

‘Sonderzubehdr: Gummischeuerleiste - Typ 1396-71 )
‘Bei Schneerdumarbeiten auf unebener Fahrbahn bzw. Pflastersteine oder Uberstehenden Kanaldeckeln
empfehlen wir den Anbau einer Gummischeuerlgiste.

Kehrmaschine Typ 2891 (Kersten FKM 1250-M 1000)

Hinweis: Fiir den Einsatz mit der Kehrmaschine sind folgende Bereifungen méglich:
Bereifung: 6-9 AS } Einfachhereift

6,5/80-12
21x11.00-8
33
Lieferumfang: Kehrmaschine beidseitig schwenkbar
Dazu erforderlich:  Kehrwalzen wahlweise zum Schmutz- oder Schneekehren
Sonderzubehdr: Schmutzsammelbehélter
Anbau-Seitenbesen
Technische Daten: Arbeitsbreite ohne Seitenbesen: 125 ecm
Seitenbesen @ : 40 cm
Kehrwalzen @ : 35cm
Schmutzsammelbehalter-Inhalt: 80 Ltr.
Gewicht ohne Behiilter: 35 kg
Gewicht mit Behdlter; 55 kg
Gewicht des Seitenbesen: 20 kg

Anbau

Alle Arbeiten an der Kehrmaschine bei abgestalltem Motor und atopp-Stellung™ des
A Schnellstoppschalters {10 Abb. 4) durchfiihren.

a) Réndslschraube (1 Abb. 41) |ésen, Abstellfult am Boden aufstehen lassen. AnschlieBend Rindelschrau-
be wieder festziehen,

b} Schutzhaube (3 Abb. 41} dementieren.
c) Evtl. zuvor angebautes Anbaugerat (Mshausleger) durch !ésen der 4 Sechskantmuttern {4 Abb. 19)
abnehmen.

d} Kehrmaschine an M 1000 heranschieben. M 1000 iiber den Abstelitult auf lbereinstimmende
Hohe der Kehrmaschine stellen,

e} Mitnehmerscheibe von Rotoflex-Kupplung (1 Abb. 18) maschinenseitig aufstecken. Kehrmaschine:
auf die 4 Stiftschrauben (3 Abb, 18} aufstecken. Zapfwellenantrieb (8 Abb., 41) einschaiten. Motor
am Reversierstarter dur}:hdrehen, bis Kupplungsscheibe mit der Mitnehmerglocke zentriert ist.

Kebrmasehine bis zum Anschlag aufschieben, Wellenscheibe und Sechskantmutter montieren.
AbstellfuB wieder hochstellen.

) Schutzhaube (3 Abb. 47} wieder montieren.
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gedienung der Kehrmaschine
Ein- und Ausschalten

Schalthebel fiir Gerdte-Antrieb (8 Abb. 41} einriicken,

fahrender Maschine ein- hzw. ausgeschaltet werden.

Durch die unabhiéngige, lastschaltbare Zapfwellenkupplung kann die Kehrmaschine bej stehender oder

Einschalten = Kupplungshebel {2 Abb. 6) durch gleichzeitiges L.Gsen des Feststellhebals
{3 Abb. 6} nach unten schwenken.
Ausschalten = Kupplungshebel (2 Abb. 6) zlehen bis Feststellhebel (3 Abb. 6) einrrastet.

Einstellungshinweise, Montage des Sonderzubehdrs, Auswechseln der Kehrbesen sowie Wartungshin-
weise sind aus der beigefiigten Betriebsanleitung Kehrmaschine zu entnehmen,.

Wartungsiibersicht

{Beachten Sie die Hinweise iber die Du rehfiihrung der Wartungsarbeiten Seite 15 - 31)
Wir empfehlen die erforderlichen Wartungsarbeiten durch eine Fachwerkstatt ausfiihren zu lassen.
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Bel Ober- | téglich arstmals slfe 3 Mo- | alle G Mo- | nach 300
gabe an bzw. vor nach 20 Be-| nate oder nate oder Betriahs-
Kunden Jedam triebs- nach 50 nach 100 stunden, je-
Gebrauch stunden Betriabs- Betriebs- doch min-
stunden stunden destens
jahelich
1. Motor
a) Motord! Olstand kontroilieren ] ]
wechseln [ ] [ )
b) Luftfilter tkberpriifen [ ] [ ]
reinigen ® (i)
¢) Ziindkerzen reinigen - nachstellen o
d} Ventilspiel liberpriifan - nachstellen 8 (2)
e) Kraftstofftank u. Sieb reinigen ®(2)
f}  Kraftstaffschlauch iiberpriifen Alle 3 Jahre (2)
g) Kihlsystem iiberpriifen - reinigen [ .
2. Hydraullkanlage
a) Hydraulilkél Slstand kontrollieren » ]
wechseln @ (3 .
b} Hydraulik-Saugfilter wechseln @ (3) e
¢) Entliftungsfilier reinigen e o
d) Hydrauiikschléuche iiberprifen o
e] Verstellmotor und Radmotoren a
auf Dichtheit Uberpriifen
3. Luftdruck in Bereifung iiverpriifan 8 L
]
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Bei Uber- tiglich erstmals alle 3 Mo
- | alle 6 Mo- nach 300
gabe an pzw. vor nach 20 nate oder nate oder Batriebs-
Kunden jedem Batriehs- nach 50 nach 100 stunden
Gebrauch stunden Betriebs- Betrisbs- jedoch ’
stunden stunden mindestens
- Jahrtich
4. Schmierung
a) Lenkholm (S Abb. 18), Achsver-
stallspindel (S Abb. 15) L Wéchentlich
Keilriemenspannrolien {S Abb, 17)
k) Seitenméahausleger
Schmiernippel (S Abb. 21) [ ] ® l
¢} Mahantrieb - mittig -
Schmiernippe! 51 Abb, 35 ® Wéchentilch —l o
Schmiernippel 8o Abb, 35 » P ’ ‘ i
— @
Schmiarnippe! 3 Abb. 34 und 35 . Alle 4 Stunden (4 Schmierstellen) —| 2
5, Messar-Schneidwaerk &
Alle beweglichen Teile '] ® 5‘.
a} Am Méhmesser mit &) oder Fetr Bei }edem' Messerwechsel e i i g
i | twas Fett auf die Mitnehm
abschmieren {unter Schwinghebel) des Mahmassers geben. eraspfen g
b) Ober- und Untermesser tberpriifen oo ! ‘1 :
und nachschleifen Nach jeweiis 5 - 10 Betriebsstunden ] =
v .- I n
6. Probelauf und Funktionspriifung L Jeweils nach Wartungsarbeiten ﬁ
7, Garantiekarte ausstellen und an '
die Fa. Holder einsenden .
8. Ptaktlsche Einweisung der Anbau- ]
gerite bd ' ’ '
Zaichanerklirung: {1} Bei Verwendung in staublger Umgebung hiufiger warten.

(2)  Diese Wartungsarbeiten sind von giner Fachwerkstatt durchzufiihren.
{3} Erstmals nach 3 Monate, dann jshrlich
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Empfehlungsliste fiir Motor-Ole und Fette
Olmarken die der US-Militar Spezifikation MIL-L-48152 bzw. nach AP| die Qualitat CC/SE

fiir schwere Bedingungen MIL:L-2104C bzw. nach AP! die Qualitit CD/SE entsprechen.
EINBEREICHSOLE MEHRBEREICHSOLE FETTE
MIL-L-48152 MIL-L-2104C MIL-L-48162 + MIL-L-2104C Penetraticnszah)
API CC/SE API CD/SE AP| CC/SE/SF API CD/SE/SF | 260 — 90 i
¥
ARAL Aral Super Kowal Aral Turboral Aral Multl Turboral Mehrzweckfett -
Motor Oel Motor Qel SAE 15 W-40 Langzeitfett H
BAYWA BAYWA HD BAYWA HD BAYWA Super 2000 CD Mehrzweckfett
Motorendle Extra DB Superior BAYWA HDC 1540 Speziaifett FLM
BP BP Energel HR-S BP Vanelius C3 BP Vanellus Multigrad BP Energrease L372
SAE 156 W-40 Mehrzweckfett L2
CASTROL Castrol Deusol CRX Castro! Deusol CRD Castrol Deusol RX Super Castrol Spheeral ARZ
ESSO ESSOLUBE HDX ESSCLUBE XD-3 + ESSOLUBE XD-3 + 16 W-4D EXXON MEHRZWECK-
PLUS + Multigrade FETT BEACON 2
MOTORENGL MHC 15 W-40
ELF ELF 8000 Tours ELF ELF Multi Parformance 3 C ELF Multi 2
ELF Performance 2 B Performance 3 C 16 W-40 ELF Rolexa 2
ELF Presti Diesel ELF Epexa 2
FINA Fina Delta Ultra Fina Kappa Motor Fina Kappa Multigrade D Marson L. 2
Metor Qil Moter Qit Motor Oil SAE 15 W-40
FUCHS Renolin HD Renolin HD Superior | Titan Universal HD 1540 Renelit MP, R_énolit Ad-
Titan KD Super Titan Universal HD Renclin HD Superior 1540 hesiv 2, Renolit FLM 2
MOBIL Mohil Delvac 1210, Mobil Delvac 1310 Mobil Delvac Super Mobilgrease MP
1220, 1230, 1240 1320, 1330, 1350 16 W-40
SHELL Shell Rotella X Shell Rimula X Shell Myrina, Shell Myrina T Shell Retinax A
Shell Rimuis X Muitigrad
TEXACO Havoline Motor il Ursa Super LA Ursa Super LA Multifak 20 {
Ursatex Multigrade SAE 15 W40 s
VALVOLINE | Valvaline HDS Valvoline HDS Valvoline HDS VALVCOLINE LB-2
Topflite C-3 Topflite XRC
VEEDOL Veedol Heavy Veedol Cadol HD Veedol Dieselstar -
Duty Plus Ultra SAE 15 W-40

Die Auswahl erhebt keinen 'Anspruch auf Vollstdndigkeit; selbstverstindlich sind auch Produkte nicht ge-
nannter Firmen zugelassen, soweit diese erwissenermalen unseren Vorschriften entsprechen, a8



Empfehlungsliste fiir Hydraulik- und Getriebe-Ole

HYDRAULIKOLE: GETRIEBEOLE:
unter —10% C —10° C bis +40° C MIL-L2105 bzw, API-GL 4
= |S0-Viskositdtsklasse | VG 32 VG 68
HLP [HM] HV HWV HY SAE 80
—  ARAL Vitam HF 32 — EP SAE 80
AVIA AVILUB HVI 32 AVILUB HV1 68 —
BP BP Bartran HV 32 BP Bartran HV 68 EP SAE 90
CASTROL HYSPIN AWH 32 HYSPIN AWH 68 HYPOY 90
CHEVRON EP Hydr. Oil 32 HV EP Hydr. Oil 68 HV -
ESSO UNIVIS J 32 UNIVIS N 66 GP-D 90
ELF Hydrelf 32 Hydrelf 68 Tranself EP
FINA HYDRAN HV 22 HYDRAN HV 68 PONTONIC N SAE 80 W
FUCHS RENOLIN MR 520" RENOLIN MR 1030 RENOGEAR MP 20
OPTIMOL HYDO MV 60356 HYDO mMv B065 -
MOBIL DTE13 DTE 16 MOBILUBE GX 90 W-A
SHELL Tellus O T 32 Tellus O1 T 68 Spirax MA 90 W
CTEXACO Rando Qil HD AZ-32 Rando Oil HD CZ-68 Geartex EP-A SAE g0 W
VALVGOLINE VALVOLINE ETC-25 VALVOLINE ETC-35 VALVOLINE X-18 SAE 90
HD Motorend! 1} SAE10W 30 kénnen ganzjihrig eingesetzt werden.

1) nach AP{-CC bzw. MIL-L2104B und M|L-L-46152
Hinweis: Bei Temgeraturen Uber 0° C sind nur Ole nach 1SO-Viscosititsk|asse VG 68" zulsssig.

‘Hinweis fiir umweltfreundliches Hydraulikdl
Falgende synthatische, Jedoch biotogisch abbaubare Hydraulikdle sind freigegeben:
. — AVIA Hydrosynth
— Brenntag TR
— Mokil Biofluid HP
— Panolin HLP Synth
— Shell Fluid BD
— Wenzel und Weidmann UKA DOL .
Bei Umstellung auf Bio-Ol st zu beachten, dal die Aniage griindlich gereinigt wird und das 8] mindestens 1 x jahrtich
___ ‘pewechselt wird.
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|
Motorstérung ;
tUrsache Behebung

1. Motor springt nicht an
1.1 Kraftstoffhahn geschlossen
1.2 Kein Kraftstoff im Tank
1.3 Vergaser, Hahn und Tank,
Leitung verstepft
1.4 Motor ist abgesoffen

Kraftstoffhahn 8ffnen .
Kraftstoff suffiillen - ¢ )

auswaschen und ausblasen

Kraftstoffhahn schlieen, Gashebel ganz &ffnen, Motor mehr-
mais durchstarten, Evtl.Zlinckerze herausschrauben, reinigen

und tracknen. Evtl, Motor ohne Ziindkerze mehrmals durch-

starten.

Ziindkerze reinigen evtl. Zindkerze arneuern

{Wérmewert beachten}.

reinigen

befestigen bzw. erneuarn

1.5 Ziindkerze ist verschmutzt oder weist Briicken-
bildung zwischen den Elekiroden auf.

1.6 Vergaser verschmutzt

1.7 Ziindkerzenstecker oder Ziindkabel lose
oder beschadigt,

1.8 Starterklappe ist nicht geschlossen, obwohl Betdtigungszug an der Befestigungsklemme am Vergaser

Gasregulierhebel in Position , Start”’ steht richtig stellen.
2. Maotor arbeitet unregeiméRig oder blalbt stehen
2.1 siehe unter 1.5 -1.7 siehe cben
2.2 Zindkerze lose festschrauben

3. Motor blelbt Im Lesrlauf stehen oder luft zu schnell
3.1 Leeriaufeinstellung zu niedrig
(besonders in der kalten Jahreszeit}

Leerlauf hoher stellen

4. Motor kommt nicht auf Leistung

4.1 siehe unter 1.5 und 1.6 siehe oben
4.2 Kraftstoffilter und Leitung verschmutzt reinigen ‘ '
4.3 Luftfilter oder Hauptdiise verschmutzt reinigen -

5. Motor |3uft bel ausgeschalteter Ziindung weiter
5.1 Ziindkerze hat hellgraues Gesicht und .
Glihperlenansatz Ziindkerze mit ndchsthéharem Warmewert einsetzen,
Arbelten am Motor, die Fachkenntisse erfordern, nur vom Fachrmann ausfiihren lassen. UnsachgeméaRar Eingritf schadet
dem Motor,
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Storungstabelle fiir Hydrostatischen Antrieb M 1000

Bei allen Reparaturen und Wartungsarbeiten muB auf groie Sauberkeit geachtet werden.
Auch kleinste Schmutzteile zerstoren die Verstellpumpe und die Radmotoren.
Olspezifikation in der Betriebsanleitung beachten!

Storung Mbogliche Ursache Abhilfe
1. Keine Vorwirts- und @) Park-Bremshebel (6 Abb, 9} steht nicht Park-Bremsheba! {6 Abb, 9) nach vorn stellen in
Riickwartsfahrt in Pasition ,,Fahren” Position ,,Fahren”
b) Parkbremse geschlossen, Parkbremse &ffrnen.
c) Hebel (6 Abb. 14) an der Verste|l- Befestigung des Pumpenhebels priifen,

pumpe schwenkt nicht aus. Hebe! auf
der Verstellpumpe lose.

d) Keilriemen (1 Abb, 17) vom Viertakt- Keilriemen ernsuern bzw. Keilriemenspannung
mator zur Verstellpumpe gebrochen priifen. Siehe Betriebsanleitung.
oder zu geringe Spannung.
e} Olstand im Hydraulikéitank zu niedrig. Hydraulikdl nachfillen.
) Saugfilter im Tank stark verschmutzt Saugfilter austauschen, Sauglsitung prifen,
oder Fremdkdrper in der Saugleitung.
g} Verstellpumpe oder Radmotor defekt Druck priifen. Bei blockierter Maschine
(zu viel Leckoi). milssen 130 bar Druck erreicht werden.
h} Betétigungs-Bowdenzug gebrochen. Bowdenzug austauschen.
2. Funktion des Fshran- &) Der Pumpen-Verstellhebel {6 Abb. 14) Betitigungs-Bowdenzug priifen.
triebes nur in einer schwenkt nur in eine Richtung aus. Einstellung siehe Betriebsanleitung Saite 31
Fahrtrichtung b) Gasdruckdémpfer (7 Abb. 14} defekt Gasdruckdémpfer oder Befestigung des
{Riickwrtsfahrt) oder Befastigungskugsin gebrochen, Gasdruckddmpfars erneuern.
Verstellpumpe wird dadurch in Vorwérts-
Fahrtrichtung nicht mehr ausge-
schwankt.
3. Maschine fihrt erst bel a} Bowdenzug fiir die Betatigung der Bowdenzug einstelian bzw, Prifung der
hoher Motordrehzahi Varstellpumps falsch eingestelit. Maschine bei ausgehingtem Bowdenzug.
an. b) Ol schdumt sehr stark, zu wenig oder 81 im Mydraulikbehilter austauschen.
falsches 81 im Hydrauliktank. Viscositdt und Menge siehe Betrisbsanleitung
Seite 39.
c) Saugleitung nicht lufidicht oder Saugleitung abdichten oder Saugfilter )
Saugfilter stark verschmutzt, austauschen, Siehe Betriebanleitung|Seite 21/22.
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Stirung Mégliche Ursache Abhilfe
4. Maschine bleibt bsi a) Bowdenzug zur Verstellpumpe falsch Priifung der Maschine bef ausgehingtem
Leerlaufdrehzahl nicht eingestellt. Bowdenzug. Bowdenzug einstellen siehe
stehen. - Betriebsanieltung Seite 31,
"~ b) Parkbremshebel steht auf Fahrbetrieb, Parkbremshebsl in Position ,,Stop'’ stellen.
5. Zu gerings Zugkraft a) Gasdruckddmpfer {am Gest&nge der Gasdruckdémpfer im Langloch verstellen .
oder keine volle Fahr- Verstellpumpe falsch eingestellt. bis bei blockierter Maschine ein Druck von ﬁ
geschwindlgkelt 130 bar srreicht wird.
b} Zu geringer Druck durch VerschleiRk Verstellpumpe in voll ausgeschwenktem Zu-
in der Verstellpumpe oder Radmotoren. stand fixieren. Bei blockierter Maschine
Zu hohe Leck&lmenge, miissen 130 bar Druck erreicht werden.
Verstellpumpe und evtl, Radmotoren aus-
tauschen,
¢} Bsnzinmoteor hat zu niedrige Drehzahl Drehzabl und Leistung des Benzinmotors
oder zu wenig Leistung, priifen {3600 min-1)
d) Zu diinnes Hydraulikél in der Anlage. Nur vorgeschriebenes O einfiillen.
Siehe Betriebsanleitung Seite 39,
gl Luftin der Anlage oder schdumendes 81, Vorgeschriebenes Hydraulikal einfiitlen und

Saugleitung auf Dichtheit prifen.
Anlage an den Radmotoren entliiften,

fI Betatigungszug falsch eingestelit. Priifung ohne Gesténge, anschlieffend
Gestdnge einstellen.

gl Saugfilter oder Saugleitung hat zu Saugfilter austauschen und Saugleitung
geringen Durchflufd. priifen.
h} Park-Bremshebet (8 Abb, 9] nicht ganz Park-Bremshebel {6 Abb, 9) gani nach vorne
offen stallen
6. Starke Olerwdrmung, a) Falsches Hydrauliksl. Hydraullkdl austauschen. Nur vergeschriebenes
oder Gerdusche in der Hydraulik &) einfiillen. !
Anlage. b} Verschmutztes Abdeckgitter oder Abdeckgitter reinigen. t
verschmutzte Verstellpumpe. Siehe Betriebsanleitung Abb. 15.
¢} LUfterfiligel an der Verstellpumpe Lufterfiiigel austauschen.
beschidigt.
d) An der Saugleitung wird Luft angesaugt. Lifterfiligel austauschen.
d} Saugfilter verschmutzt oder Saugfilter im Tank austauschen und
Saugleitung verengt. Saugleitung priifen.
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Bildnummern und Benennungen

Abb. Blid-Nr. Benennung

Abb. Bild-Nr, Benennung

E Einflilléffnung fiir Hydraulikdl
! et By Einfuliatnung fir Motord
AR Ao ApM  AblaBstopfen fir Motord| .
2 Zugése {Sonderzubehdr) 10 Eg  Einfullsffnung fiir Kraftstoff{Normaltenzin)
3 Befestigungsschrauben {2 Stiick)
4 Absteltful 11 1 Schalthebel fir Gerdteantrieb
4 1 Drehgriff fly Fahrgeschwindigkeitsregetung 2 Schalthebel fiir Differentialsperrs bel Rickwirtsfahrt
2 Linker Handgriff 3 Befestlgungsschraube
3 Bedienungshebal fiir Vor- und Ruckwartsfahrt 12 1 Kraftstoffilter
[ Verstellkurbel von Achsverstellung 2 Kraftstoffschlauch
<] Bedienungshebel fiir Geréteschaltung 3 Benzinhahn
7 Rechter Handgriff 13 1 Gemischregulierschraube
g Drehgriff fiir Holmverstellung 2 Leerlaufbegranzungsschraube
g Motardrehzahlverstellhebel 14 1 Bowdenzug
10 Motor-schnellstoppschalter 2 Gewinds
1 Betrisbsstundenzéhler (Sonderzubehdr) 3 Sechskantmutter
5 1 Drehgriff fir Fahrgeschwindigkeitsregulierung 4 Einhangepunkt des Bowdenzuges
2 Bedienungshebel fiir Vor- und Rickwirtsfahrt 5 Umlenkheba!
3 Feststailhebel 5] Pumpen-Verstellhebel
4 Kiemmschraube fir Bowdenzug 7 Gasdruckdidmpfer
5] 1 Drehgriff fiir Holmyerstellung 15 1 Befestigungsschrauben
2 Bedienungshebel fiir Geréteantrieb 2 Schutzgitter
3 Feststellhebel 3 Gewindespinde! fiir Achsverstallung
4 Klemmschraube fir Bowdenzug 4 Radantrieh-8imotoren
7 M 1000 mit nach links geschwenktem Handholm 5 Getriebe fir Gerate-Antrieh
2] 1 Achse : S Schmiernippel
2 Kurbel flir Achsverstellung 16 ] Keilrieman
3 Hattegummi von Kurbel 2 Spanntolle
g 1 Handgriff von Reversierstarter 3 Spannfeder
2 Luftéffoungsschlitze 4 Keilriemenscheibe
3 Sicherheitsbiige! fir Hydraulikél-Deckel 5 Keilriemenscheibe
4 Entliftungsfilter fir Hydrauliksl 17 1 Kellriemean
5 Saugfilter fir Hydraulik&i 2 Spannrolle fiir Ksilriemen
B Bedienungshebel fiir Feststalloremse 3 Spannschraube
(Parlk Bremse) 4 Kontermutter
7 Handhsbel fir Holm-Héhenverstellung 5 LUfterrad
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Abb. Bild-Nr. Benennung Abb, Bild-Nr. Berennung
6 Keilriamenscheiba 23 1 Knebel|
B Schmiernippei von Spannrollen (2 Stiick) 2 Messerfihrungsarme
18 1 Kupplungsscheibe 24 1 Kiemmschraube
2 Rotoflexkupplungsglocks 25 Zulissiges Vorstehen der Messerklingen
3 Gewindebaolzen Z6 1 Nase von Messerfijhrungsplatte ;
4 Mé&hanttieb 27 1 Messerklingen é il
5 Mitnehmer 2 Pilsen
B Lenkungsventi 3 Messerklingen
7 Zahnrad 28 Korrektur der Messerfiihrungsarme
3 Schmiernippel . 29 1 Schutzhaube
19 1 Schaithebel fir Gerateantrieh 2 Befestigungsschrauben
2 Deckel 30 1 Befestigungsschrauben
3 Sechskantschrayben 2 Spannhiilsen
4 Sechskantmuttern {4 Stiick) 31 1 Messerflihrungsarme
5 Ausgleichfedar 2 Knebel|
8 Nachstel|-Muttern 3 Messermitnehmer
PAVR Kurbelstangen 32 1 Untarer Schwingarm
2 Sechskantmuttern 2 Oberer Schwingarm
CT  Oberer Totpunkt 3 Messerfiihrungsarm
UT  Unterer Totpunkt 4 Obermessar
21 1 Anlenkpunkt bzw. Lager 5 Messermitnehmer
2 Sicherungsschrauben 6 ' Einstellschrauben
3 Knebel 33 1 Obermesser Y,
4 Obere Messerfiihrungsarme 2 Untermesser} in ausgsbauter Stellung
b Untere Messerfiirhungsarme 3 Klemmschrauben
6 Messerschwingen 4 Elnsteilschrauben
s Schmiernippel {2 Stiick) 5 Obarer Schwingarm
22 1 Sicherungssehrauben 3] Unterer Schwingarm
2 Obermesser 34 Sa Schmiernippel
3 Untermesser 35 8¢ Schmiernippel
52 Schmiernippel e ‘
S3 Schmiernippel
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