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Technische Angaben
for

Diesel-Einachsschlepper ED Il und Diesel-Einachsrédumer BED I

Motor
Venhlloser Zweitakt-Diesel-Motor, Typ D 500, der Firma Fichtel & Sachs, Schwemfurt
Zylinderzahl: 1
Kthlung: Wasser
Drehzahl: 2000 U/min.
Leistung: 10 PS.

Verbrauch im
Jahresdurchschnitt: 0,6 kg Rohdl/Stunde und ca. 80 g Schmierdl/Stunde

Schlepper

Getriebe: 4 Yorwadrts- und 1 Rickwdrtsgang

Reifen: 7.00-18 AS

Fahrgeschwindigkeiten: bei 2000 U/min. des Motors:
1.Gang . . . . . 24 km/h 3.Gang . . . . . 63 km/h
2. Gang . . . . . 40 km/h 4 Gang . . . . . 135 km/h

Rickwdrts-Gang . . 2,4 km/h

Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung

Luftfilter: Olbadluftfilter

Tankinhalit: Kraftstofftank: 7 Ltr, Oltank: 2 Lir.

Zapfwelle: abschaltbar, Drehzahl 1000 U/min. bei 2000 U/min. des Motors

Abmessungen: Héhe 850 mm Lénge 2200 mm Breite 600 bzw. 940 mm

Bodenfreiheit: 280 mm

Gewicht: betriebsfertig 390 kg



l. BeschreibUng

Die HOLDER-Einachsschlepper Typen ED I, BED Il und EB 11 sind elne Weiterentwicklung und '
Verbesserung der vielfach bewdhrten Type ED 10.
Neu ist: B

1. Kombination von Differentialgetriebe mit Differentialsperre und der be-
wdhrien Drehgrifflenkung (Einzelradlenkung). In- und Auslandspatente
angemeldet -

Erhéhung der Héchstgeschwindigkeit auf 135 km/h.
Abschaltbare Zapfwelle.
Klappstitze unter dem Motor

SN S A

Elekirische Beleuchtungs- und Signaleinrichtung auf Wunsch.

Der HOLDER-Einachsschlepper wird auf modernen Prdzisions-WerkzeUgmcschinen in rationeller Serienfertigung
hergestellt. Die Austauschbarkeit seiner Einzelteile ist gewdhrleistet. Er ist das Erzeugnis einer jahrzehntelangen
Erfahrung im Kleinschlepperbau.

Der bewdhrte Zweitaki-Dieselmotor treibt Uber eine Einscheiben-Trockenkupplung auf das im geschlossenen
Maschinenkdrper untergebrachte, robuste Getriebe. Dieses besteht aus gehédrteten und geschliffenen Zahnrddern
und Wellen, die im Olbad auf Kugellagern laufen.

Bestes Material und Qualitétsarbeit geben die Gewdhr fur stérungsfreien Betrieb und hohe Lebensdauer lhres
Schleppers. :

Der Schlepper wird beim Fahren, Lenken und Wenden mit den Holmen gestevert. Auf diesen sind die not-

wendigen Bedienungshebel und -griffe befestigt. Siehe Bild 1.
4

Die Bedienungsgriffe an den Schleppertypen ED Il - EBII

Der Kupplungshebel (1) mit Klinke (2) zum Ein- und Auskuppeln des Motors ist unter dem linken Hand-
griff befestigt. Die Klinke dient zum Ein- und Ausrasten des Kupplungshebels.

Auf dem Quersteg (3) sind von links nach rechts gelagert: In der linken Use die Schaltwelle mit Schalt-
knopf (4) zum wahlweisen Einschalten des Differentials, oder der Drehgrifflenkung. Dariiber befindet sich das
zugehdrige Schaltbild (5).

Rechts davon ist die Schaltstange mit Holzgriff (¢) fir die Gangschaltung. Das dazugehorige Schali-
schild (7) befindet sich auf dem linken Holmen.

Der Handbremshebel (8) sitzt in der Mitte oberhalb der Quersirebe.

In der rechten Use ist die lange Kupplungsstange mit Schaltknopf (9) zum Ein- und Auskuppeln der
Zapfwelle. Das zugehdrige Schaltschild (10) ist auf dem rechten Holm befestigth.

Der rechte Holmengriff (11) ist drehbar. Dieser Drehgriff dient:
a) zum Betdtigen der Differentialsperre beim Fahren mit Differential,
b) zum Lenken und Wenden beim Fahren mit Drehgrifflenkung (Einzelradlenkung).
Derrote Zeiger (12) am vorderen Ende der Drehgriffwelle zeigt die Stellung des Drehgriffes an.
Uber dem Drehgriff ist der Rundzughebel (13) befestigh. Mit diesem wird die Motordrehzahl geregelt.
Die Zugstange (14) zur Holmenverstellung liegt unter dem rechten Holm.

Am hinteren Ende des Getriebekérpers ist das Zapfwellenende mit Zahnrad durch einen Deckel (15) und 4
Muttern verschlossen. : '

_ Die Falle (16) und der Stecker (17) dienen zum Aufhdngen des Universal-Gerdterahmens oder des Deichsel-
rahmens.

An beiden Holmenrohren sind Halterungsteile (18) fir die Andrehkurbel angebracht. Am vorderen Holmenteil be-

findet sich die Steckdose (19) fur Anhdngerbeleuchtung. Der Druckknopf (20) for das Signalhorn befindet sich am
linken Handgriff.
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II. Betriebsanleitung

Einzelheiten Uber den Diesel-Motor siehe beigegebenes ,,SACHS-Diesel-Handbuch”/
{for den in der Schleppertype EB Il eingebouten Benzinmotor gilt das .SACHS-Stamo 360 - Handbuch”)

A. Inbetriebsetzung des Diesel-Motors:
Téglich vor Antritt der Fahrt ist zu prifen:

1. Der Schmierdlvorrat. 2. Der Krafistotfvorrat. 3. Der Kihlwasserstand.

Der Schmierdlvorrat wird im Olstandsanzeiger an der Vorderseite des Tanks angezeigt. Rechizeitig Schmierd! nach-
follen! Nur Marken-HD-Oel SAE 20 wie z.B. Mobil-0Oil Delvac S 110 (im Sommer und Winter)
verwenden.

Beim Tanken auf gréBte Reinlichkeit achten. Nur besten, schmutzfreien Markenkraftstoff verwenden. Zum Ein-
gieBen in den Tank Filtriertrichter oder Filtertuch verwenden. Tank nie leerfahren, weil sonst die Kraftstoffleitungen
frisch entlofiet werden missen. Uber Lagerung des Kraftstoffes siehe ,Sachs-Diesel-Handbuch” Seite 6 vu. 7.

Taglich ist Kihlwasser bis zum Uberlauf nachzufillen, dabei ist zu prifen, ob die Kugel im Uberdruckventil des

Kuhlers gut beweglich ist und sich nicht durch Kesselstein festgeseizt hat. Ventilkugel ofter einfetten. Im Winter’
Frostschutzmittel verwenden oder Kihlwasser ablassen.

Anwerfen des Motors (siche auch Sachs-Diesel-Handbuch Seite 8-11).

Kupplungshebel (1) ziehen bis Klinke (2) einrastet — Gangschalthebel auf Leerlauf stellen — Gashebel auf Vollgas —
Blauen AnlaBknopf ziehen — Schwarzen Luntenhalter herausschrauben — Motor 6- bis 8-mal durchdrehen — Lunten-
halter mit eingesteckier Zindlunte fest einschrauben — Andrehkurbel mit beiden Hdnden fassen, mehrmals gegen

Kompression pendeln (wippen) und dann kréftig durchreiBBen. Einsteckzapfen der Andrehkurbel von Zeit zu Zeit
olen.

Um dem Motor eine lange Lebensdauer zu sichern, empfehlen wir, mit Belastung immer im hSheren Drehzahlbereich
zu fahren und rechtzeitig auf den niichst niederen Gang zu schalten. Der Motor ist bei 2000 Umdrehungen in der
Minute noch leistungsfihiger und sparsamer als bei 1500 U/min. Man lasse deshalb den Motor nicht stampfen,
sondern flissig drehen (schnurren). \
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B. Fahren mit dem Schlepper:

Uben Sie vor dem praktischen Einsatz des Einach.schleppers das Anwerfen des Motors, das Kuppeln, das Gang-
schalten, das Fahren und Lenken, das Brémsen und Anhalten. Fahren Sie mit lhrem Schlepper erst auf dffent-
lichen StraBen, nachdem Sie sich die nétige Sicherheit angeeignet haben.

Kupplung einriicken:.

Kupplungshebel (1) und Klinke (2) gleichzeitig mit der linken Hand umfassen, erst etwas onzie-ﬁen und dann lang-

sam loslassen.

Kupplung ausriicken:

Kupplungshebel (1) unter dem linken Holmengriff soweit zuriickzichen, bis Klinke (2) einrastet.

C. Gangschqh‘en: (4 Gang-Sperre bei Drehgrifflenkung beachten, s. Seite 12)

Erst auskuppeln, dann mit der rechten Hand am Holzgriff (¢) sémiliche Gdnge probeweise durchschalten,

siehe Schaltschema (Bild 2).

Rackw.-
A gang
(2]
5 [ Gang Tl Gang
s
= Leerlauf
8
I Gang I Gang
Bild 2
8

D. Bremsen:

L&B+t sich ein Gang nicht sofort einschalten, so verféhrt man wie
folgt:

Bei stehendem Motor, Maschine an den Holmen krdftig nach
der Seite dricken.

Bei laufendem Motor, kurz einkuppeln, bis Einschalten mdglich
ist. Keine Gewalt anwenden.

Das Gangschalten darf nie ohne vorheriges Auskuppeln durch-
gefihrt werden, auch ist das Schalten wdhrend der Fahrt zu
unterlassen.

Man fahrt vielmehr gleich mit dem gewinschten Gang an.

Handbremshebel (8) wirkt durch Ausgleich auf beide Radbremsen. Zum Ldsen der Bremse driickt man mit dem

Daumen auf die Klinke am Bremshebel.

Vor dem Anfahren ist jedesmal zu prifen, ob die Handbremse ganz gedffnet ist.

Anhalten:

Erst Kupplungshebel ziehen bis Klinke einrastet, dann Handbremse fest anziehen. Erst dann Getriebe auf Leerlauf
schalten und zur Entlastung des Kupplungs-Drucklagers die Kupplung wieder einrlicken.

Zeitweiliger Leerlauf des Motors bei ausgeriickter Kupplung schadet jedoch der Kupplung nicht, weil als Kupplungs-
drucklager kein Graphiiring, sondern ein Kugellager mit Dauerschmierung eingebaut ist.

E. Abstellen des Motors:

1. Rundzughebel (13) am Holmen auf Stellung ,Aus” drehen.
2. Fahrhandhebel an der linken Motorseite kraftig nach oben ziehen. (Siehe auch Seite 16 im beigegebenen

Sachs-Diesel-Handbuch.)

Transportieren des Schleppers (bei stillstehendem Motor):

Gangschaltung Holzgriff (6) auf Leerlauf stellen.

Rechten Holmengriff ganz nach rechts drehen, sodaB roter Zeiger (12) nach rechis zeigt.

Die Fahrgeschwindigkeiten:

Geschwindigkeit im 1. Gang
» " 2. Gang
" " 3. Gang
" " 4. Gang
" . Rickw.-Gang

ca.
ca.

ca.

ca

ca.

2,4 km/h
4,0 km/h
6,3 km/h
. 13,5 km/h
2,4 km/h

(zum Frésen)

(zum Pfitgen, Hacken etc.)

(zum Mé&hen, Heuwenden, evil. Pfligen etc)
(for StraBenfahrt)



Beim Fahren unterscheidet man grundsitzlich 2 Mdglichkeiten:

1. Das Fahren mit Differential
Merke: :

Auf der StraBe darf nur mit Differential gefdhren werden!

Dos Differential erméglicht ein leichtes, sicheres Lenken und volle Ausnitzung der Schlepper-Zugkraft. Deshalb wird
auch zum Ziehen von Wagen und landwirtschaftlichen Maschinen aller Art in Acker und Wiese vorteilhaft mit

Differential gefahren.

Das Einschalten des Differentials:

. (o 0)
siehe Schaltbild (5) am Quersteg der Holme.
i &~ Differential o

1. Schaltknopf (4 nach links drehen.
2. Rechten Holmengriff (11) nach rechts drehen, sodaf3

der rote Zeiger (12) nach rechts zeigt.
Das Einschalten der Differentialsperre: \O O)
sieche Schaltbild (5) am Quersteg der Holme. Bild 3
1. R.echfenHolmengrifr’zurﬂckdrehen auf Mittelstel- i O\

lung, sodaB roter Zeiger (12) senkrechi nach oben steht. O

Schaltknopf (4) bleibt in der gleichen Stellung.
Die Differentialsperre wird benstigh beim Fahren auf schlipfrigen Gy D]ﬁergnﬁglsperre E
Wegen, wenn ein Rad durchrutscht, oder wenn beim Fahren des Schlep-
pers auf schlechten (holprigen) Wegen das Fihren der Maschine an den
Lenkholmen Schwierigkeiten macht. AuBerdem ist es ratsam, bei Berg- o 0
abfahrt und gleichzeitiger Betdtigung der Bremse auf »Differentialsperre” N\ /
zu schalten (Bild 4). Bild 4

10

Die Schaltung von Differential auf Differentialsperre und umgekehrt erfolgt also in beispiellos einfacher Weise,
betriebssicher und unfallsicher, ohne daB die Hande von den Lenkholmen genommen werden, nur durch Drehen
des rechten Holmengriffes auf Mittelstellung = Sperre, oder nach rechts = Differential
und kann beliebig wéhrend der Fahrt oder im Stillstand durchgefShrt werden.

. Linksdrehen des rechten Holmengriffes, sodaf3 roter Zeiger (12) nach links zeigf, ist bei Differentialschaltung nicht
moglich (Blockierung). :

2. Das Fahren mit Drehgrifflenkung

Verwende Drehgrifflenkung nur im Adker,

~d.h. bei Arbeiten, wo es darauf ankommt, mit eigener Maschinenkraft auf der Stelle zu wenden, hauptséchlich beim

Pfligen, Frdsen, Hacken!

Das Fahren mit Drehgrifflenkung ist nur im 1., 2, 3. und Rickwértsgang mdglich. Eine automatische Sperrvorrich-
tung verhindert das Fahren mit Drehgrifflenkung im 4. Gang.
Das Einschalten der Drehgrifflenkung: /O ~

siehe Schaltbild (5) am Quersteg der Holme. O
Wichtig: e

Nur bei Stillstand der Maschine schalten!

. {L4R
1. Rechten Holmengriff (11) zuerst auf Mittelstellung "Drehgnfﬂenkung «3»
(Geradeausfahrt) drehen, sodaf3 roter Zeiger (12) senkrecht nach oben o)
steht, Nl _ O)
2. Schaltknopf (4) nach rechts drehen. Bild 5

LaBt sich der Schaltknopf (4) nicht ganz nach rechts drehen, so bewegt man die Maschine durch Ritteln an den
Holmen, bis der Schaltvorgang méglich ist.

Das Lenken der Maschine durch Drehgrifflenkung (Einzelradlenkung) kann nun wdhrend der
Fahrt sehr einfach durch Links- und Rechtsdrehen des rechten Holmengriffes erfolgen.
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Ganz durchdrehen bis zum festen Anschlag!

Mittelstellung des Holmengriffes (roter Zeiger nach oben) ergibt Geradeausfahrt;
Rechtsdrehung des Holmengriffes (roter Zeiger nach rechts) ergibt Rechtswendung;
Linksdrehung des Holmengriffes (roter Zeiger nach links) ergibi Linkswendunag.

Bedienungsbeispiel beim Pfligen:

1. Maschine auf Drehgrifflenkung schalten, Schaltknopf (4) nach rechts, rechter Holmengriff in Mittelstellung (roter

Zeiger nach oben).

Die Holmen werden beirﬁ'Pﬂijgen vorteilhaft in Tiefstellung eingerastet, kdnnen aber wéhrend der Fahrt durch

Ziehen des Griffes (14) nach Belieben verstellt werden.

Gerdterahmen wenden.

drehen. Dann wieder einkuppeln, worauf der Schlepper mit eigener Kraft wendet.
Zur Geradeausfahrt Drehgriff wieder in Mittelstellung bringen und Pflug einsetzen.

Am Ende der Furche Kupplungshebel ziehen und gleichzeitig Pflug aus dem Boden heben. Drehpflug im

Drehgriff (11) am rechten Holmen je nach beabsichtigter Wendung des Schleppers ganz nach rechts oder links

Die Rechts- oder Linkswendung kann auf dieselbe Art auch im Rickwértsgang durchgefihrt werden, was ins-

besondere beim PAligen mit kurzem Vorgewende einfacher und bequemer ist.
Vorsicht beim Fahren im Rickwérisgang!

Die Maschine steigt hinten hoch, deshalb mit niedriger Motordrehzahl (wenig Gas) anfahren.
Beachtel

Das Drehen des Drehgriffes (Holmengriffes) (11) zum Lenken wéhrend der Fahri wird durch folgenden Trick

wesentlich erleichtert:

Bei Linksdrehung des Drehgriffes Holmen gleichzeitig mit kurzem Ruck nach links driicken.
Bei Rechisdrehung des Drehgriffes Holmen gleichzeitig mit kurzem Ruck nach rechts dricken.

4-Gang-Sperre bei Drehgrifflenkung (DP a.)

Wie bereits erwéhnt, kann und darf im 4. Gang nicht mit Drehgrifflenkung gefahren werden. Zu diesem Zweck ist

in die Getriebeschaltung eine Verriegelung eingebaut. Sie verhindert:
1. Das Einschalten des 4. Ganges, wenn Schaltknopf (4) nach rechts siehi (bei Drehgrifflenkung).

12

Die Lenkung beim Einachsrédumer BEDII

Bei Rdum- und Planierarbeiten mit dem Einachsrdumer BED Il ist unbedingt darauf zu achten, daB die Maschine
nur mit Differential bzw. Differentialsperre gefahren wird. (Siehe Seite 10

Das Finschalten der Drehgrifflenkung bei Rdum- oder Planierarbeiten ist verboten, weil bei dieser Lenkungsart
zeitweise die volle Motorleistung auf eine Getriebeseite Ubertragen wirde. Dies kdnnte eine einseitige Uber-
lastung des Getriebes mii enisprechenden Schd-
den zur Folge haben.

Zur sicheren Vermeidung eines solchen Schalt-
fehlers wird der HOLDER-Einachsrdumer BED I
mit einer Sperre am linken Holm (siehe Bild) aus-
geriUstet. Diese Sperre verhindert das Einschalten
der Drehgrifflenkung.

Wird der Einachsr&umer zum Schleppen, Pfligen,
Frésen oder Hacken eingesetzt, so kann die

Sperre vorUbergehend entfernt werden.

Fir Schdden, deren Ursache auf Nichtbefolgung

P \
unserer Bedienungsvorschrift zuriickzufGhren sind, =
leisten wir gemdB unseren Lieferungsbedingun- ) -
gen keine Garantie. ’
Bei gewerblicher Verwendung des Einachsrgu-
mers sind die z. Zt. gUltigen Zulassungsvorschrif- |

ten zu beachten.

Sperre fir Drehgrifflenkung beim Einachsrédumer BED Il
13

2. Das Umlegen des Schaltknopfes (4) nach rechts (auf Drehgrifflenkung), wenn der 4. Gang eingeschaltet ist.

Gilt nur fir Einachsrdumer



Die Zapfwelle
Nach Entfernen des Deckels (15)
Das Einschalten der Zapfwelle:
(siehe Schaltbild (10) am rechten Holm)
1. Kupplung ausricken (Hebel (1) ziehen bis Klinke einrastet).

2 Schaltknopf (9) nach rockwdrts -ziehen (notfalls Kupplung etwas schleifen lassen und gleichzeitig
Knopf (9) kréftig ziehen). =

Das Ausschalten der Zapfwelle:
(siehe Schaltbild (10)) -
Schaltknopf (9 nach vorne stoBen,

kénnen an dessen Stelle die Zapfwellengerdte angebaut werden.

Merke also:

Zapfwelle Ein = Ziehen
Zapfwelle Aus = StoBen

Einschalten nur bei ausgeriickter Kupplung.
Ausschalten beliebig, auch bei laufender Maschine. .

=)

Die Klappstiitze unter dem Motor

Zum Anbauen der Zusatzgerdte wird die Klappstiize heruntergeklappt. Dies
geschieht durch einen Druck auf den in Bild & dargestellten Hebel in Pfeil-
richtung, mittels Hand, oder FuB.

hy
Vﬁ'“ Damit der Traktor sicher steht, muB nach dem Herunterklappen der Stotze
Q}l} die Handbremse angezogen werden.
{;: GED-19 Bei heruntergeklappter Stitze darf die Maschine nicht rockwarts gezogen
oder gar mit dem Rickwérisgang gefahren werden.
Bild 6 Beim Hochklappen der Stiize wird diese mit der Hand oder dem FuB kraftig

nach oben geschlagen, bis Verriegelung einrastet.

Das Wechseln der Spurweiten:

Réder in Schmalspur Ré&der in Breitspur

Spurweite von Mitte bis Mitte Rad . . . . . . 48 cm - 72 cm

MaB von AuBenkante bis AuBenkante Rad . . . 66 cm 90 cm

Fir fast alle vorkommenden Arbeiten, sowie zum Fahren auf der StraBe werden die Rader in Breitspur gestellt.

Beim Arbeiten in Reihenkulturen, z. B. beim Anpfligen und Wegackern, wird vielfach 1 Rad in Schmalspur und
1 Rad in Breitspur gestellt (mittlere Spurweite = 60 cm)

Zum Umdrehen der Réder wird die Klappstitze heruntergeklappt und die Handbremse fest angezogen. Zundchst
werden die Radmuttern eines Rades mit Hilfe des SpezialsteckschlUssels und der Motor-Andrehkurbel gelést, aber
noch nicht entfernt. Nun siellt man den Wagenheber unter die hochgeklappte Falle (16) und hebt damit die
Maschine an. Nach Umdrehen des Rades sind die Muttern wieder fest anzuziehen. ‘

Stehen 2 Mann zur Verfigung, so wird die Arbeit schneller durchgefihrt, indem man dig Maschine vornﬂherun’rer-
kippen 1a8t, bis der Motorschutzbiigel auf dem Boden aufsitzt. Nachdem die Muttern eines Rades genigend ge-
lockert sind, hebt ein Mann die Maschine an sinem Holm, wéhrend der andere das Rad umdreht.

Weitere Spurverdéinderung durch Nabenzwischenstiicke:

Um die Spurweite des Schleppers weitgehend an die Gblichen Planzweiten anzupassen, stehen auf Wunsch Naben-
zwischensticke von verschiedener Lénge zur Verfigung (s. Bild 7 und Tabelle).

Zusatzgewichte:

Werden von der Maschine sehr schwere Zugleistungen verlangt, z. B. bei tiefer PAlugarbeit, oder beim Schleppen
von schweren Lasten auf Steigingen, so werden Zusatzgewichte verwendet.
Unser normales Zusatzgewicht von 40 kg wird vorne am Motorschutzbigel eingehdngt.

AuBerdem kdnnen die Lufireifen mit Wasser gefollt werden. Wasserfillvorrichtungen mit Bedienungsanleitung
stehen auf Wunsch zur Verfogung.
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Naben-

zwischenstick L

an g8 I
1

(- Naben-
’ Nrg%S B Mrgfr? b zWischenstickl| Grofe
Lange L mm

' ! 850 600 70 |
O L 900 660 100 Il
1000 760 148 m

1100 850 195 v
1250 1000 273 1%

=~
i [ ) Anm.: Nabenzwischenstiicke Grafie V sind nur for leichte
' : . Hack- und Pflegearbeiten vorgesehen. Schwere Zugarbei-
ten sind mit Rucksicht auf die starke Mehrbelastung von
Schmo/spur b Achslagern und Radachsen zu vermeiden.
——— Breitspur B ————= ' Bild 7
16
lll. Wartung = Reinigung = Schmierung
A. Motor:

Uberwachungs- und Pflegearbeiten am Motor siehe ,Sachs-Diesel-Handbuch” Seiten 11-16. Uber Motorsidrungen
und ihre Behebung Seiten 16-21.

B. Maschine:
Das Nachstellen von Kupplung und Bremsen:

Das Nachstellen der Kupplung und Bremsen gehdrt zu den Aufgaben des Kundendienstes. Mit Ricksicht auf die
Verkehrssicherheit sind diese Arbeiten vom Fachmann durchzufihren.

Die Uberwachung der Schraubverbindungen:

Nach den ersten 50 Betriebsstunden und spdter missen von Zeit zu Zeit die wichtigsten Schraubverbindungen

nachgezogen werden, z.B. die Radmuttern, die Muttern am Achstrichter, am Motorschutzbigel, am Kupplungs-
gehduse und am Holmenlager.

Der Reifendruck:

Der normale Reifendruck des Schleppers betrdgt nur 0,8 atb. Es ist wichtig, daB beide Reifen gleichen Lufidruck
haben. [st dies nicht der Fall, so zieht bei Drehgrifflenkung die Maschine nach einer Seite (nach der Seite des

geringeren Luftdrucks). Bei Differential-Lenkung hat der ungleiche Luftdruck eine unerwinschte Beanspruchung des
Differentialgetriebes zur Folge.

Die Wartung des Ulbad-Luftfilters:

s. beifolgende Wartungsanleitung fir Mann-Olbadluftfilter.

Wichtig: v

1. Der Ulstand ist gelegentlich nachzusehen und bei grofiem Staubanfall durch frisches Ol zu ersetzen.
Olstand nicht bei warmer Maschine Gberprifen. Erst etwa 1 Stunde nach dem Abstellen des Motors ist das

Ol aus der Filterpackung abgetropft und eine einwandfreie Kontrolle des Olstandes bei waagrecht stehendem
Schlepper maglich.

2. Olfillung nur bis zur vorgeschriebenen Marke.

Bei Uberfollung wird das Filtersl vom Motor angesaugt, was fir den Motor sehr geféhrlich werden kann.

Fir Motorschéden, die auf Unterlassung der Luftfilterpflege zurlickzufthren sind, wird keine Garantie Ober-
nommen.

Als Filterdl kann jedes mittelflissige, reine Schmierd! verwendet werden.
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C. Reinigung:
Die Reinigung des Schleppers:

Die Maschine kann infolge ihrer &l- und staubdichten Kapselung mit Wasser abgewaschen werden. Es ist darauf
zu achten, dafB kein Wasser in das Luftfilter oder in den Kraftstoff- und Oliank gelangt.

Nach dem Abtrocknen der Maschine sind die zu Rostbildung neigenden Teile einzufetien.

Die Reinigung des Auspufftopfes:

Im Auspufftopf sammeln sich mit der Zeit erhebliche Mengen von Tlkohle und RuB an, wodurch die Leistung des
Motors gedrosselt wird. .

Der Auspufftopf ist deshalb von Zeit zu Zeit mit einem SchweiBbrenner oder in einer Schmiedeesse auszubrennen.
Bei dieser Gelegenheit werden gleichzeitig die Auspuffschlitze im Zylinder vorsichtig mit einem Hartholz-
span von Olkohleresten gesdubert.

D. Schmierung:

Das Getriebed! wird jghrlich einmal gewechselt. Verwendet wird ein Markend! der Klasse SAE 80 z.B. Mobilube C80.
Im Getriebegehéuse befinden sich 5 Liter Getriebed!. An der Unterseite des Getriebegehduses befinden sich 2 Ol-
ablafischrauben O und P. Das Abldssen des Oles geschieht vorteilhaft bei warmem Getriebe.

Man wartet mindestens eine Stunde, bis das alte Ol restlos abgelaufen ist und follt dann je 2,5 Liter frisches
Getriebed| in die Oleinfillstutzen M und N ein. Siehe Bild 8.

Die Schmiernippel (am Holmenlager und Holmen) sind wéchentlich, nach vorheriger Reinigung, mittels Fettpresse
abzuschmieren. Hiefir ist ein gutes Marken-Abschmierfeit zu verwenden.

For die Ubrigen beweglichen Teile, wie Gestdnge, Gelenke, Durchfihrung der Bremswellen an den Achstrichtern,
Holmenverstellung, Klinke am Kupplungshebel, Drehgriffe usw. geniigen etwa wodchentlich einige Tropfen Ol.

Besonders wichtig ist das Abschmieren dieser Stellen nach dem Waschen. Damit jedoch das Ol in die genannten
Lagerstellen eindringen kann, muB man warten, bis die Maschine ganz abgstrocknet ist.
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p / ’ GED-20  Bild 8

1 n

Getriebe-Schmierplan (gilt fir die Schlepper-Typen ED II, BED I, ED 10 und EB lI): .

Ulwechsel jdhrlich einmal!l O und P sind OlablaBschrauben. M und N sind. Olemfﬁllsfufzen.

Der Einfullstutzen M befindet sich am Werkzeugkasten. Bei einem Teil der Schlepper befindet sich derselbe an
der rechten oder linken Seite des Getriebekdrpers.
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Schaltplan fir elekirische Anlage der Schleppertypen ED 1I, BED Il und ED 10.
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Technische Angaben
tor
o Benzin-Einachsschlepper Type EBII

Motor: '

SUIYISDWIYDIT] WOT}S|9SYIIM

GED-21]

Ventilloser Zweitakt-Benzin-Motor Stamo 360, der Firma Fichtel & Sachs AG., Schweinfurt.

Zylinderzahl: 1

Kihlung: LuftkUhlung durch Ventilator
Drehzahl: 3000 bis 3500 U/min.
Leistung: 8—-9 PS

Vergaser: Kolbenschxeber Vergaser
Dise normal:

Dise zum Einlaufen: 95

Motorschmierung: Mischungsschmierung 1: 25
Beziiglich Beschreibung und Bedienung des Motors siehe ,,SACHS-Stamo 360 andbuch”

Schlepper:

Geiriebe: 4 Vorwdris- und 1 Rickwdrtsgang

Reifen: . 7.00-18 AS

Fahrgeschwindigkeiten: bei 3000 U/min. des Motors:
1. Gang 2,4 km/h 3. Gang . 6,3 km/h
2. Gang 4,0 km/h 4. Gang . 135 km/h

Rickwdrts-Gang .2,4‘; ‘k-m/l.w

Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung, Fichtel & Sachs

Lufttilter: Olbadluftfilter

Tankinhali: mit Reserve-Tankabteil zusammen 9 Lir.

Zapfwelle: abschaltbar, Drehzahl 1000 U/min. bei Motordrehzahl 3000 U/min.
Abmessungen: Héhe 850 mm Ldnge 2200 mm Breite 600 bzw. 940 mm
Bodenfreiheit: 280 mm

Gewichi: betriebsfertig 340 kg

Die Besonderheit der Einachsschlepper-Type EB Il gegeniber den voraufgefihrten Typen ED Il und BED Il ist
hauptsdchlich der Antrieb durch einen Benzinmotor anstelle des Ublichen Dieselmotors. Aus diesem Grunde gilt

fir die Bedienung des Schleppers EB Il und seiner Anbaugerdte das bei der Type ED Il Aufgefihrte.
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Die Anbaugerdte
fir die Schleppertypen EDII, ED 10, EB Il und BED Ii

1. Der HOLDE R-Universc:l-Gelraterahmen

Zum Ankuppeln zundchst Stecker unter dem Holmensegment hochziehen und .durch Drehen nach links festhalten.
Dann Gerdterahmen in Bolzenfalle (unter der Zapfwelle) einhdngen und anschlieBend nach oben dricken, bis
Stecker ins obere Loch eingesteckt werden kann. Dann Querstift des Steckers nach links dricken unter die Feder-

sicherung.

Der Universalgeréterahmen dient zur Aufnahme:

a) des Pfluggrindels, an dem verschiedene Tauschkorper wie Einscharpflug, Zweischarpflug, Drehpflug,

Héufelkdrper, Kartoffelerntekérper, Hopfenpflug usw. befestigt werden kénnen;
b) des HOLDER-Vielfachgerdtes; »
) der HOLDER-Egge;
) des HOLDER-Federzinkenkultivators;
) des verstellbaren HOLDER-Kultivators;
f) der HOLDER-Hacke.

Das Einhdngen des Drehpfluges in den Universalgerdterahmen geschieht folgendermafen:

c
d
e

Vorderen Zapfen am Grindel in eines der beiden Lécher an der Hohenverstellmutter einstecken. Steckbolzen am

hinteren Ende des Universal-Gerdterahmens durch Umlegen des Drahtbiigels zuriickziehen.

Holmen nach unten driicken und gleichzeitig Stellhebel so weit zuriickziehen, daB er an der Rickseite des Rasten-

bogens anliegt. Steckbolzen in das Loch am hinteren Ende des Grindels einschnappen lassen.
Das Einstellen des Pfluges:

Am Gerdterahmen befindet sich eine senkrechte Spindel mit der Kurbel. Sie dient zur Tiefgang-Regulierung der

verschiedenen Gerdte.

Zur Schnittbreiten-Einstellung beim PAligen und zur Abtrifiregulierung in hdngigem Geldnde dient der‘wccgrechl‘e

Moment-Verstellhebel. Bei einem Teil der Gerdterahmen erfolgt diese Einstellung mitte

: Is einer waagrechten Spindel
mit Kurbel.
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Der am Grindel befestigte Stellhebel mit Handgriff, der in den Rastenbogen des Gerdterahmens einrastet, halt
den Pflug, Hdufelkérper usw. in der ihm gegebenen Lage fest. Insbesondere beim Pfligen ist auf eine richtige
Einstellung des Pfluges beziglich Schnittbreite und Neigung zu achten. Der Pflug muB ‘mittels des Stellhebels so
eingestellt werden, dafl er senkrecht zum Boden steht, wdhrend die Maschine mit einem Rad in der Furche l&uft
und demzufolge schrdg steht. ' '

Wichtig! Der Gerdterahmen mu3 beim Pfligen seitlich pendeln k&nnen. Die beiden Stellschrauben dirfen nicht
angezogen werden.
Bei richtiger Einstellung I&uft der Pflug ohne Mitwirkung des Bedienungsmannes allein die Furche entlang.

Das senkrechte Rohrstick am hinteren Ende des Gerdterchmens dient zur Aufnahme des Stitzrades. (Nur bei
Straflenfahrt verwenden.)

Das HOLDER-Sitzrad, gummibereift, zum Universalgerdterahmen:

Soll die Maschine mit Universalgerdterahmen und eingehdngten Arbeitsgerdten zur Arbeitsstelle transportiert
werden, so bedeutet die Verwendung des HOLDER-Sitzrades eine groBe Erleichterung.

Das Sitzrad [aBt sich auch zum Pfligen verwenden.

Die Einstellung je nach Furchentiefe erfolgt mittels Querstecker an der Radgabel. Das unterste Loch dient zum
Einstellen fir StraBenfahrt. Um die Schrédglage der Maschine beim Pfligen auszugleichen, wird das Sitzrad um
seine waagrechte Achse entsprechend geschwenkt und mittels Stellhebel und Rastensegment festgestellt.

Bei Verwendung des HOLDER-Sitzrades zum Pfligen muB am Motorschutzbigel
das Zusatzgewicht von 40 kg eingehdngt werden.

Am Ende der Furche, zum Wenden, steigt der Bedienungsmann ab. Beim Hochheben des Pfluges klappt das Sitz-
rad auf die Seite und wird dort bis zum Wiedereinsetzen des Pluges in einer Raste festgehdlten.

Vorsicht beim Fahren mit dem Sitzrad auf der StraBe!

Zu diesem Zweck ist der Gerdterahmen an der Maschine mittels der beiden Stellschrauben festzustellen. Nach dem
Feststellen sind die Gegenmuttern anzuziehen. :

Keine engen Kurven mit groBer Geschwindigkeit fahren!

Bei Verwendung des Sitzrades zum Pfligen werden die Stellschrauben zurGickgedreht, damit der Universalgerdte-
rahmen seitlich frei pendeln kann.
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Verschiedene Hinweise zum Pfligen, Hacken und Frédsen:

1. Beim Pfligen stehen die Rader in Breitspur (ca. 72 cm von Mitte zu Mitte Gummireifen)
2. Beim Hacken entscheiden die &rilichen Ver
gearbeitet wird.

3. Beim Arbeiten mit dem Vielfachgerdt und der Hacke ist zu beachten, daB sowohl die;:n der Querschiene

befestigten Werkzeuge, als auch die beiden Stitzrdder symmetrisch zur Mitte angeordnet sind und gleichen
Tiefgang haben.

4. Der Gerdterahmen muB normalerweise seitlich pendeln kénnen. Wie bereiis erwdhnt, dienen die Stellschrauben
seitlich des Einhéngebigels am Gerdterchmen in erster Linie zur Feststellung bei StraBenfahrt. Manchmal kann

hélinisse, bzw. der Zeilenabstand, ob in Breitspur oder Schmalspur

diese Feststellung auch von Nutzen sein beim Arbeiten mit dem Vielfachgerdt, der Hacke, dem Federzinken-

kultivator, beim PAligen am Querhang, oder beim Arbeiten mit dem Hopfenpflug (wegackern). Dies ist von Fall
zu Fall auszuprobieren.

5. Zum PAligen oder Hacken in schwierigen Bodenverhdlinissen eignen sich auch unsere Stah| greiferrdder,
je nach Wunsch mit Verbreiterun

Bodendruck. Die Verbreiterungen miissen so angebaut werden, daf die Greifer ,auf Licke” stehen.

6. Zum Fahren auf der StraBe mit mehr als 8 km Ges
gummibereifte Rader verwendet werden.

7. Fir das Pfligen stehen verschieden geformte Pflugkérper fir alle Bodenarten zur Verfigung.
8. In hdngigem Gelénde, beim Arbeiten quer zum Hang, wende man stefs bergan.

9. In Zweifelsféllen geben unsere Kundendienststellen Auskunft,

In schwierig gelagerten Féllen wolle man sich
direkt an uns wenden. :

10. Das Wenden der Maschine im Rickwdrtsgan

arbeiten, ferner beim Nachsehen oder Reinigen der Frdswalze ist auBerdem der Motor abzustellen. D
ricken der Kupplungen gewdhri hierbei nicht geniigend Sicherheit.
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2. Die HOLDER-Zapfwellengerdte:

Als Zapfwellengerdte stehen zur Verfigung:

Zapfwellen-Seitenmé&her, Anbau-Bodenfrdse, Anbau-Hackfrdse, Anbau-Forstfrase,
Zapfwellen-Schleuderroder, Zapfwellen-Anbaupumpe, _
Zapfwellen-Kreiselpumpe, Anbauriemenscheibe, Untersetzungsgetriebe.

Vor dem Anbau der Zapfwellengeréte wird der Zapfwellenschutzdeckel (15) durch Lésen der 4 Muttern abgenommen
(Sicherungsscheiben nicht verlieren).

Alle Zapfwellengerdte, mit Ausnahme des Grasmdhers, besitzen einen Anbouﬂonﬁch, der an Stelle des Zapfwellen-
schutzdeckels an die Maschine geschraubt wird. Zuvor ist der Bl‘echschufzdeckel im Anbauflansch zu entfernen.
Beim An- und Abbau auf Reinlichkeit achten. :

Bei jedem Anbau nach Entfernen des Blechdeckels Fettvorrat im Geiriebe des Anbaugerdtes kontrollieren und
notfalls ergdnzen.

Anbau und Bedienung des Zapfwellen-Seitenmdhers

- e . - -
" " " dler ” Anbaupump siche besondere Betriebsanleitungen.
" " " " ,, -Kreiselpumpe
,+ verschiedenen Frdsen
124 i rr

Die Anbauriemenscheibe macht den Einachsschlepper zur érilichen Kraftquelle. Der eingebau‘fe Diesel-Mof.or
eignet sich hierfir besonders gut, weil er auBerordentlich billig im Betrieb und drehzahlgeregelt ist. Letzteres ist
besonders wichtig bei stark wechselnder Belastung, z.B. beim Dreschen.

Der Einachsschlepper muB gut abgesteift werden, um dem Riemenzug sfcndzuhclfen.'

Die Drehzahl der Riemenscheibe betrdgt je nach Motor-Drehzahl ca. 800 —-'IOC‘)_O U/'mm.. ) s b
" Die Riemenscheibe besitzt 2 Stufen von 125 und 200 mm Durchmesser. Damit 1&8t sich eine Leistung von ca.
Ubertragen.
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g & n ausgeristet. Sie erhdhen die Zugkraft und vermeiden unerwinschten

chwindigkeit dirfen nach den Bestimmungen der StVZO nur

g bei laufender Fraswalze ist streng verboten! Bei Reparatur- .

as Aus-



Der Zapfwellen-Schleuderroder wird mit seinem Anbauflansch ebenfalls an Stelle des Zapfwellenschutz-

deckels angebaut.

Zur Schmierung der Getrieberdder wird ein dickflissiges Geiriebedl SAE 80, wie Mobilube C80 verwendet, (das-
selbe Ul wie fur das Getriebe des Einachsschleppers). AuBerdem sind die mit Fettnippel versehenen Schmierstellen

mindestens einmal tdglich mit einer Fettpresse ausgiebig zu schmieren.

3. Der HOLDER-Deichselr‘dhm‘en ‘ < .

Der Deichselrahmen dient zum Anhdngen von Fahrzeugen und Landmaschinen aller Art, die mit einer Deichsel

ausgeristet sind. An Stelle der normalen Deichsel wird ein kurzer Deichselstimmel verwendet, der von Fall zu

Fall angepafit werden mu8.

Das Einhdngen des Deichselrahmens am Trakior geschieht genau wie das Einhdngen des Gerdterahmens (s. dort).

) Unfallgefahr!

Das Fahren mit angehéngten Landmaschinen und Anhdngewagen geschieht auf eigene

Getfahr. Die Anhéingewagen miissen mit vom Fihrersitz aus zu betdtigenden, gut wirken-
den Bremsen versehen sein.

Bei beladenen Anhéngewagen muB vor dem Beginn eines starken Gefélles angehalten

und auf den 2. oder 1. Gang zuriickgeschaltet werden. Es ist strengstens verboten, wihrend
der Bergabfahrt auf einen anderen Gang zu schalten.

Ferner ist verboten, beim Bergabfahren die Kupplung auszuriicken, oder gar den Gang-
schalthebel in Leerlaufstellung zu bringen.

4. Der HOLDER-Einachsanhéingewagen

ist die ideale Ergénzung zum Einachsschlepper fur Transporte aller Art.
Merkmale: Sehr stabile Bauart, Drehstabfederachse,
FuBhebel (feststellbar)

i Bereifung 5.50x 16 AW. Garantierte Tragkraff 20 Zeniner. PritschengréBe 1.40x 2.00 m.
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Das Anhdngen erfolgt durch 1 Mann, indem man zundchst den mitgelieferten Deichselrahmen einhdngt. An-
schlieBend wird das Deichselrohr in den U-Bigel des Deichselrahmens eingelegt und mit einem Querstecker ab-
gesteckt. Alsdann drickt. man die Holmen herunter, bis sich der 2. Querstecker abstecken laBt. Beide Stecker werden
anschlieBend durch Drahthaken gesichert. '

5. Sonderfalle

Drillmaschinen werden von verschiedenen Firmen mit besonderen Anschlufiteilen geliefert. Diese ermdglichen ein
sehr enges Wenden, wobei das bogeninnere Rad der Drillmaschine sich auf der Stelle dreht.

Die Fohrung des Einachsschleppers und Bedienung der Drillmaschine erfolgt dabei von einem Laufbrett hinter der
Drillmaschine.

Heuwerbungsmaschinen, wie Heu- und Geireiderechen, Heuwender ‘und Schwadenrechen, kénnen gleichfalls mit
Hilfe unseres Deichselrahmens an den Einachsschlepper angebaut werden.
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Stérungen und ihre Ursachen

Jeder Schlepper wird vor dem Versand bei mehrsiindigem Dauerlauf einer sorgfdltigen Kontrolle unterzogen, so-

daf’ ("?ewéhr fir dessefx einwandfreien Zustand gegeben ist. Stérungen kénnen jedoch durch fehlerhafie Bedienung
oder im Laufe der Zeit durch natirliche Abnitzung aufirefen. B

- Uber Motor-Sidrungen siche Mofor-BefriebsonIéifung. - oz

Schlepper-Stdrungen:

1. Kupplung riickt trotz gezogenem Kupplungshebel nicht ganz aus.
2. Kupplung schleift in eingeriicktem Zustand, d.

h. Schlepper l&uft bei schwerer Arbeit | i
stehen, trotz weiterlaufendem Motor. i engramen, oder bl

In beiden Fdallen ist die Kupplung nicht mehr richtig eingestellt und muB vom
Fachmann nachgestellt werden,

3. Sch].epper I6uft bei Drehgrifflenkung in Geradeaus-Stellung nach éiner Seite.
Reifendruck profen und ausgleichen. (

_ P Wenn z.B. Schlepper nach links zieht; ist der Reifendruck
im rechten Rad gréBer als im linken.)

. Trotz angezogener Handbremse wird nichi genigend Bremswirkung erzielt.

Entweder isf"die Bremse abgeniizt und muB nachgestellt werden, oder sind die
Bremsen v.erohL und missen vom Fachmann ausgewaschen werden. Sofern Ol
am Achstrichter austritt, muB derSimmerring for die Hauptwelle ausgewechselt

werden. :

5. Der Schlepper zieht bei Differentialbetrieh und angezogener Handbremse stark nach einer Seite.
Indiesem Fall ist eine Bremse verdlt. (Wenn z.B. der Schl h rechts zi i ie li
Bremso verth) Aohite i bs 2 ( r epper nach rechts zieht, ist die linke
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Amtliche Bestimmungen, Unfallverhiitungsvorschriften usw.

1. Zulassungsireiheit fir Einachsschlepper, Anhéinger und Arbeitsgerdie bei Verwendung fiir land- und forstwirt-

schafiliche Zwecke.

a) Fir Einachsschlepper gilt: StVZO (StraBenverkehrs-Zulassungsordnung) § 18 Abs. 2: _ _
~Ausgenommen von den Vorschriften Uber das Zulassungsverfahren sind” nach Ziffer 1a ,einachsige Zug-
maschinen, wenn sie nur fir land- und forstwirtschaftliche Zwecke verwendet werden.”

GemdfB § 18 Abs. 2 Ziffer 1 muB3 der Fihrer eines Einachsschleppers eine Bescheinigung der Zulassungsstelle
mitfhren, da8 das Fahrzeug den Vorschriften dieser Verordnung entspricht. Fir diesen Zweck erhdlt jeder
Einachsschlepperbesitzer von uns eine grine Karte ,Bescheinigung Uber die Zulassungs- und Steuerfreiheit
bei Verwendung fir land- und forstwirtschaftliche Zwecke.” Auf Seite 2 dieser Karte ist der Bescheinigungs-
vermerk der Zulassungsstelle vom Schlepperbesitzer eintragen zu lassen.

b) Anhtinger und Arbeitsgeréte sind bei Verwendung fur land- und forstwirischaftliche Zwecke nach der StVZO
& 18 Abs. 4a und 4b zulassungsfrei. '

Wird unser Einachsschlepper fiir gewerbliche Zwecke verwendet, so ist derselbe gemdB § 18 Abs. 1 StVZO
zulassungspflichtig. Die technischen Daten fir das Zulassungsverfahren finden Sie in unserer grinen Karte.

- Wir machen ausdricklich darauf aufmerksam, daB das Fohren mit Anhdngewagen an Einachsschleppern auf
eigene Gefahr geschieht. Jeder Anhdngewagen muB eine vom Fihrersitz aus leicht zu bedienende, feststell-
bare Bremse besitzen, die so stark wirkt, daB der beladene Anhdngewagen samt dem Einachsschlepper sicher
auf jeder Steigung abgebremst werden kann.

Untallgefahr! Bitte lesen Sie auf Seite 26 den entsprechenden Hinweis.

. Fir das Anhdngen von land- und forstwirtschaftlichen Arbeitsmaschinen gilt die Bestimmung der StVZO
(Straflenverkehrs-Zulassungsordnung) § 41 Ziff. 13

Auszug:

»Ungefederte land- und forstwirtschaftliche Arbeitsmaschinen, deren Leergewicht das Leergewicht des ziehenden
Fahrzeugs nicht Ubersteigt, jedoch hdchstens 3 Tonnen erreicht, brauchen keine eigene Bremse zu haben.”

Anmerkung: Das Eigengewicht des ziehenden Fahrzeugs betrdgt fur die Type ED Il und BED 11 390 kg, fur die
Type EB 1l 340 kg. '
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Die Landwirtschaftliche Berufsgenossenschaft schreibt uns:
Helft Unfdlle vermeiden!

Unerfahrenheit und Leichtsinn sind die Ursachen der meisten Unfalle mit Schleppern. Deshalb sollte sich jeder
Fahrer“eines Schleppers anfénglich durch sehr vorsichtiges Fahren das erforderliche Gefuhl fur sicheres Fahren an-
eignen. Gerade in der Lland- und Forstwirtschaft werden an den Fahrer bej glatten, schlipfrigen, lehmigen, aus-
gefahrenen und steilen Wegen hohe Anforderungen gestellt. Die hohere: Geschwindigkeit gegentber dem Tier-
gespann bedingt ein noch sorgfaltigeres Laden, Verstauen und Befestigen der Ladung, und die mégliche Gewichis-
verlagerung der Ladung ist bei unglnstigen Wegverhdlinissen und besonders beim Fahren an Hdngen zu berick-
sichtigen. Vor allem ist ein Uberladen der Fahrzeuge im Verhdltnis zum Gewicht und zur Zugkraft des Schleppers
gefdhrlich und zu unterlassen. Entscheidend for das Gewicht der Ladung ist nicht.die Zugkraft des Schleppers, oder
die Ladefghigkeit des Anhdngers, sondern die Méglichkeit, den Wagenzig in jedem zu befahrenden Geldnde
sicher abzubremsen, ohne ein Umstirzen des Schleppers oder des Anhédngers befirchten zu mussen.

Wie steht es mit der Haftpflichtversicherung?

Der HOLDER-Einachsschlepper ist bei nicht gewerblicher Verwendung nicht zulassungspflichtig und deshalb be-
steht auch keine Verpflichtung zum AbschluB einer Haftpflichtversicherung. Selbstverstandlich raten wir
jedoch jedem Kunden, in seinem eigenen Interesse eine solche abzuschlieBen, mindestens dann, wenn er mit seiner
Maschine auf offentlichen StraBen am Verkehr teilnimmt. Wurde bereits eine Betriebshaftpflichtversicherung ab-
geschlossen, so empfehlen wir zundchst an die betreffende Versicherungsgesellschaft eine Anfrage zu richten, ob
der Einachsschlepper beitragsfrei, oder wenigstens vergUnstigt mit eingeschlossen werden kann.

Die Beleuchtung zum HOLDER-Einachsschlepper

Jeder Einachsschlepper, der auf &ffentlichen StraBen und Wegen am Verkehr teilnimmt und vom Sitz eines An-
hdngers aus gefahren wird, braucht eine vorschriftsméBige Beleuchtungseinrichtung, die auch bei Tage mitgefGhri
und stets betriebsbereit sein muB, sowie eine Vorrichtung fir Schallzeichen.

Wir liefern auf Wunsch eine komplette elekirische Beleuchtungsanlage, die den derzeit glltigen Bestimmungen
der StVZO entspricht. Diese Ausristung kann auch nachtraglich an jede Maschine angebaut werden. Samtliche
Einzelteile, sowie Kabelsatz, Schaltplan und Zeichnungen, bzw. Abbildungen, werden von uns geliefert.

Wir verweisen dabei auf unseren Sonder-Prospekt: ,HOLDER-Einachsschlepper  mit richtiger Beleuchtung geben
Sicherheit im StraBenverkehr”, q
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Zum sparsamen

ffo€den -Diesel-Schlepper

die bewéih‘rten
ffo€den - Anbaugerdte
| fir alle Z\;vecke. |

Fordern Sie ‘unsere »Prosp’ekte an. .
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