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Beschreibung und Gebrau.chsahleifung
zum Holder-Traktor, Typ EB-EF

. Der Einachs-Schlepper besteht aus:

Motor mit Auspufftopf und “Vergaser mit Luftfilier, Kupplungsgehduse, Getriebegehduse mit Achstrichtern und
Bremsen, Werkzeugkdsten, Greiferrddern mit-Radverbreiterungen und StraBenlaufreifen oder Gummibereifung,
zweiteiligem Betriebsstofftank, Lenkholmen und Bedienungshebeln. :

. Dieses Gerdt ist infolge seiner praktischen Konstruktion und wegen der speziell fir den Holder- Troktor ent-

wickelten Anbaugeréte von ganz besonderer Vielseifigkeit. ‘

3. Der zu Zehntausenden bewdhrte ventillose Zweitaki-Motor wird durch das eingebaute Turbogebldse gekihlt.

Seine Schmierung erfolgt automatisch durch das dem Betriebsstoff beigemischte Ol. Der Zindapparat' mit von
auBen zugénglichem Unterbrecher ist im Schwungrad des Motors eingekapselt. Im Zylinderkopf des Fichiel &

.- Sachs-Motors befindet sich die Zindkerze.: Beim Jlo-Motor ist auBerdem noch ein Einspritzhahn vorhanden.

. Der Motor ist am Kupplungsgeh&use befestigt und durch dieses mit dem Maschinenkérper verbunden. Das

Kupplungsgehduse nimmt die Trockenkupplung auf, welche ein weiches Anfahren und Anhalien des Schleppers
gewdhrleistet. Die Kraft des Motors wird Uber diese- Kupplung auf das in dem geschlossenen Maschinenkdrper
staubdicht untergebrachte, im Olbad und -auf Kugellogem laufende; durchweg gehdrtete Getriebe Ubertragen.

. Das ganze Getrigbe ist staub- und &ldicht eingeschlossen, um die Wartung und Schmierung auf ein Mindéstmaf

zu verringern. Der Deckel des Getriebegehduses' ist glelchzemg als Werkzeugkcsfen Und bei einem Teil der
Maschinenh fir die Aufnaghme des Lufifilters ausgebildet.

. Das Schaltgetriebe mit 4 Vorwdrtsgongen und 1 Rickwartsgang wird durch den zwnschen den Holmen Eeflnd

lichen Gangschalthebel G mit einem nach oben rcgenden Holzgriff betatigh. Auf dem linken Holm ist das
Schaltschema angegeben [sieshe Abb. 154 E).

Geschwindigkeit im 1. Gang ca. 1,5 km/h (zum Tieffrdsen)
Geschwindigkeit im 2.-Gang ca. 2,5 km/h (zum Flachfrésen)

ACthﬂg ! . Geschwindigkeit im 3. Gang ca. 4~ km/h (zumAPﬂ(Jgen, Hacken usw.)
Geschwindigkeit im 4. Gang ca. 8 km/h (for StraBenfahrt)
Nebenstehende Ruckwc:r’rsgcmg : - ca’ 15 km/h
Geschwindig-

keiten dﬁrfén_.
nicht Uberschritten

Werden!

Ein Ubertouren des

Motors kann Kurbel-

wellenbruch zur Folge
haben,

. Am Quersteg zwischen den' Holmen befindet sich -der Handbremshebel H mit Bremsausgleich. Er betdtigt die

Innenbackenbremsen des Schleppers. -

. Der Gummihandgriff C am rechten Holm ist “drehbar.. Mit thm 1&t sich wechselwelse beim Drehen nach links

einé Kupplung zum linken Greiferrad und beim Drehen nach rechts eine Kupplung zum rechten Greiferrad
betétigen. Ein roter Zeiger gibt die jeweilige Stellung bzw. die Fahririchtungsénderung an. Diese Neuerung
(DRP a.) verbirgt die -hervorstechenden Lenk- und Fahreigenschaften des Holder-Traktors, sie erméglicht ein
automatisches Lenken und Wenden durch Motorkraft ohne Ans’rrengung des’ Bedienenden.

. Unter dem linken Holm befindet sich der Kupplungshebe( A mit Arre’nerungsklmke B zur Betdtigung der Trocken

kupplung {Anfahren und Anhalten).



9. Um‘er dem rechten Holm ist der Zuggriff F zum Aus!osen der Holmenverstelluhg Untergebroch’r dartber der
Gashebel D fir die Betdtigung des Vergosers {Regulierung der Mo’rordrehzohl)

10. An der hinteren Stirnflache des Maschlnenkorpers befindet sich unter einem mit 4 Schrouben befesflg’ren Schufz-
deckel die"Zapfwelle mit Zchnrad zum Antrieb der Anbaufrdse, der Anbaupumpe, des Anbaumdhers, der
Riemenscheibe usw. Der Ober diesem Deckel befindliche Stecker und die unter diesem Deckel vorhandene
Scharnierklappe mit Zapfen dienen zum E|nhongen des Gerdterahmens, des Deichselrahmens und des “An-
hédngewagens.

11. Die Inbetriebsetzung des Holder-Traktors erfolgt wie weiter unten angegeben. Es wird dringend empfohlen,
fUr die ersten' Betriebsstunden einen Fachmann zuzuziehen, der von der Veririebsstelle anzufordern ist.
Wéhrend der ersten Betriebsstunden kommen die meisten Bedlenungsfeh!er vor und die Maschine kcmn dabei
mehr notleiden als in johrelangem Be’meb .

)

Betriebsstoff und Vergasereinstellung beim Traktor mit Jio-Motor

12. Als Treibstoff wird ein Benzin- Olgemlsch bendtigt. W|r empfehlen die Beimischung eines Qualitdtsdles wie -
’ Mobilal BB - Zweitakt, und zwar fir die ersten 20 Betriebsstunden zum besseren Emloufen des Motors auf
18 Liter Benzin 1 Liter Ol, spdter auf 2025 Liter Benzin 1 Liter Ol.

Die Efnstellung des Vergasers am Jlo-Motor fir die ersten 25—30 Be’rrieb.sstundénndes Mb’fors ist folgende:
Hauptdise: 100.- / Nadelstellung: 4 (ganz oben) /' Luf]‘regulierschraube 1% Mal geoffnet.
Nach den erster 25—30 Bemebsstunden (Elnloufzen‘) w1rd am besten vom Fachmann, der Vergcser wie folgf

" eingestellt:
Havuptdise: 95.  /  Nadelstellung: 2. / Lluftregulierschraube: 1 Mol gediinet.

Das Abstellen des Jio-Motors -geschieht durch Offnen des Einspritzhahns. Wird das Zondkabel von der Zond-
kerze abgenommen, so ist es mit seinem Ende ouf den Knebelstift des Einspritizhohns zu stecken um eine
Schadigung der Zindonlage zu vermeiden. ® :

Betriebsstoff-, Verguseremsteilung .
und wnchhge Merkpunkfe beim Truk?or mat Fuchiel & Sachs Mofor

13. Bei.Ausstattung des Traktors mn‘ Fichtél & Sachs- Mofor

Als Treibstoff wird ebenfalls ein Benzin-Olgemisch benongt Zur Beiﬁ‘l—ischung empfehlen wir ein gutes Zweitakt- /y}\/
Ol (wie z. B.-Mobildl BB-Zweltaki) im Verhaltnis 25: 1 {auf 25 liter Benzin 1 Lliter Ol). Das ange_gebene‘ Ge- L 57
'misch von 25 : 1 ist auch zUm"Einfchren Zu verwenden. .

14, Der Flchtel &Sochs Motor ist ouBerdem vom Hersfellerwerk zum Betrieb
ml‘r einer Mlschung von Benzm- und Traktoren- bzw Dlesel Kraftstoff. im Verhdltnis ] 1
freigegeben worden. Dieses Mlschungsverholfms ist fOr reinen Sommerbetneb gedcxch’r Fur den Winterbetrieb
ist-je nach AuBentemperatur der Benzinanteil zu vergrébern.

15. Einen Betrieb mit reinem Traktoren- bzw. Diesel-Kraftstoff missen wir strikte clblehnen i

16, Eor den Mlschbemeb d.i. also Benzm und Traktoren- bzw Diesel-Kraftstoff im Verhch‘ms 1 1, machen wir zur
Bedlngung, dah 'nachsrehende Vorschriften beochte’r werden : .

1. Beigabe von Ol zur Kraffsfoff Mlschung

" Auch bei der Mischung Benzin-Traktoren- bzw. Benzin- Dlesel Kraftstoff im Verhctl‘rnls :1 mub selbstver-

¢ standlich ein gutes Zweitaktd! im Verhdltnis 25 : 1 beigefigt werden. Z: B. auf 12,5 Liter Benzin und 12,5 Liter
Traktoren- bzw. Diesel-Kraftstoff kommt 1 Liter Ol. Das angegebene Gemisch von 25 : 1 ist ouch zum Ein-
fahren- zu verwenden, da ein feiteres Gemisch keine Vorteile brmg’r

2 Vergcserelnstellung bei dieser Kraﬁstoff -Mischung

V7

a) Dusennodels‘rellung 3. Kerbe von oben.

’ Syt
b} Vergoserhoupfduse 125, onstatt der. be1 Benzmbetneb Ublichen Duse 115. Je nach der vom Moror ab-
geforderten leistung kann natirlich auch eine kleinere Dise notwendig werden. .



Ob dle Dosengrohé gecnderf werden muf, SlehT man daran, wenn bei Belastung der Auspuff nach einer
Laufzeit von ca. 5 Minuten 'starke’ Rduchentwicklung zeigt oder wenn def Motor im Viertakt lauft. In beiden
Fallen wird man die néchstkleinere Dise elnbouen bis belde Mcngel nicht mehr ouffrefen, jedoch nicht
kleiner als 115.

‘3. Starten des Motors: Der Motor springt mit Traktoren-Kraftstoff- Mlschung bel Normoltempero’rur bel leicht
gedffnetem Gasschieber und- reichlichem Vergasertupfen ohne weiteres an.

Bei einer Mischung mit Diesel-Kraftstoff springt der kalte Motor bei Normaltemperatur nur bei ganz reich-
lichem Vergoser’rupfen an. Auch der warmgeloufene Motor springt nur bei reichlichem Tupfen gut “an.

~ Bei sehr kalter Witterung'ist die Zuhilfenahme von Vergaserkraftstoff in jedem Falle notwendlg Man -muf

" den Motor mit Benzin-Ol-Gemisch starten, warm laufen lassen- und erst nach etwa 3 Minuten Betrieb auf

Traktoren- bzw. Dieselkraftstoff-Gemisch umschalten. Dies geschieht durch das Offnen des rechten Venﬂls am
grofen Kraftstofftank -und durch SchlieBen des linken Ventils am Krof’rsfofftank

4. Verbrauch: Der spezifische Verbrauch liegt bei der Mischung mit Troktoren bzw. Dieselkrof’rstoff gegenUber
‘dem reinen Vergaser-Kraftstoffbetrieb 5—15 % hoher. . .

5. Zindkerze: Mit einem hoheren Zondkerzenverschlei muf insbesondere bei Diesel-Kraftstoff-Gemisch infolge
des hohen Schwefelgehaltes gerechnet werden Es ist daher des &fteren zu prifen, ob der Elekirodenabstand .
noch das vorgeschriebene MaB von 0,4—0,5 mm hat und notfalls ist dle Kerze- nachzurichten.

6. Motorwartung: Da infolge der Kroﬂstoffbewmscholtung in der Quelncl’r der Diesel- und” Trok‘roren Treib-
stoffe auferordentliche Unterschiede sind, besteht die Gefahr einer mehr oder weniger grobPen Ulkohle-
bildung im Verbrennungsraum am Kolben und in der Ayspuffanlage. Es' empfiehlt sich daher beim Nachlassen
der Leistung den Motor von einem Fachmann auf die Olkohleablagerung Uberpriifen zu lassen. Unsers
Versuche, die sich Uber Hunderte von Stunden erstreckten, hcben erdeben, daB bei schlechiesten Kraf-

- stoffen schon nach 50 Betriebsstunden eine Verkohlung fes‘rgeste[lt wurde. Die Verkohlung ist jedoch geringer,
‘wenn die Vergasereinstellung einwandfrei vorgenommen wird und vor allem, wenn uber die vorgeschnebene
Krof’rsl‘offmlschung von 1:1 nicht hinausgegangen w1rd

7.. quﬁstoff Tank: Der Kraftstoff-Behdlter ist abgeteilt in einen grofen Behdlter {(FGllung Benzin-Diesel- oder
Benzin- Trok‘rorenkrofrsfoff Gemlsch mit Ol Zusatz 1:25, kurz genannt ,Betriebskraftsioff’) und in
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einem kieinen Behdlter, (Fillung: Benzin-OUl-Gemisch, .kurz genannt ,,Anlciﬁbenznn“) In Fahririchtung
gesehen fUllt man bei der linken EinfGliéffnung in den kleinen und -bei der rechfen Emfulloffnung in den
groBen Behdlter ein.

17. Wé&hrend der ersten 20 Betriebsstunden fahre man zur Schonung des Motors:langsam und chhe geleg?m‘lich
- eine kurze Betriebspause. Bei diesem Einfahren dirfen nur leichte Arbeiten verrichtet werden. Sorgfaltiges .
Einfahren des ‘Motors ist von grébter Bedeutung fir seine Lebensdaver.

18. Ol und Kraftstoff dirfen keinesfalls gesondert in den Tank gefillt werden. Wir empfehlen die Anscho’ffunlg
eines Gefdsses in dem die Mischung vorgenommen wird. Einfillen des Kraftstoffes in den Tank nur durch ein
Sieb. Der Tank soll hachstens bis 1 Finger breit unter die Wélbung gefillt werden.

Inbefricbnahme

: 19; AnlaBbenzin (mit Olzusatz) in den kleinen, linken Teil des quﬁstofffcnkes
Betriebskraftstoff (mit Olzusatz) in den groBeren rechten Teil des Krafistofftankes emfullen

20. Bei Normaltemperatur rechtes Kroftstoffventil (groBer Tank mit Betriebskraftstoff) &ffnen. Bei sehr kalter
Witterung linkes Krafistoffventil (kleiner Tank mit AnlaBbenzin) offnen Gangschalthebel in Leerlaufstellung
bringen.-

21. Kupplung durch Ziehen des langen Hebels A unter dem linken Holm ausricken. Der kleine Sperrhebel B
: schnappt dabei selbsténdig in eine Raste ein, -‘wenn man ihn beim Ziehen des langen Hebels nicht mit anfafbt,

22. Der Drehgriff am rechten Holm wird s0 eingestellt, daB der rote Zeiger nach oben weist, damit beide Rad-
kupplungen im Eingriff stehen.

23. Zum Anwerfen des Fichtel & Sachs- Mofors in kaltem Zustand wird der Gashebel D am rechten Holm etwa %
'seines ganzen Weges gedifnet. Der warmgelaufene Motor dagegen sprmgr bei richtiger Leerlaufeinstellung o
bei geschlossenem Gashebél tganz nach links gedrickt) sofort an. . L .;‘;,s _

Zum. Anwerfen des Jlo- Mofors wird der Gashebel D % seines ganzen Weges nach rech‘rs gedfinet.

24. So lange auf den Tupfer am Vergaser driicken, bis Betriebsstoff Uberl&uft.
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25. Beinv Fichtel & Sachs-Motor den Starterhebel niederdricken bis die Starterréder zum. Eingriff kjomm.en, dann
‘ruckartig herunterreifien und den. Starterhebel in seine -Ausgangsstellung zurickbringen.

26. Beim Jlo-Motor Anwerfriemen im Sinne des Uhrzeigerganges vorne am Motor auf die Rolle wickeln. Auf der

rechten Seite (Vergaserseite) sich mit einem FuB gegen die StoBstange unter dem Motor stemmen und den

F "Anwerfriemen schnell ond mit kraftigem Ruck abziehen. Das Abziehen des Riemens von der linken {Auspuff-

3 topf-)Seite ist gefdhrlich, weil der Anwerfriemen Ober die Rolle abgezogeh wird und nach oben schlagt,
wobei man getroffen werden kann. : :

27. Nun schaltet man einen der 4 Vorwértsgéinge am.Schalthebel G ein, zieht Kupplungshebe] A mit Klinke B an,

" l&Bt beide zusammen langsam [os, worauf sich die ‘Maschine in Bewegung setzt, wahrend man nach Bedart
mehr Gas gibt. Der Zeiger an der Welle des Drehgriffs C muf dabei auf. Fahrt geradeaus (Zeiger nach oben)
gestellt sein. : : ] '

28, Wenn sich einer der Gdnge nicht einschalten l6Bt, so wird nur kurz an den Holmen krdftig nach einer Seite
gedrickt. Beim Schalten darf keine Gewalt. angewendet werden, weil sonst die Zahnrdder im Getriebe not-
- leiden. Auch darf der Gangschalthebel G keinesfalls bei eingerickter Kupplung betdtigt werden.

_Es wird empfohlen, sowohl Anfahren, ‘Gong schalten, Halten als auch das Wenden mit dem Drehgriff auf
freiem Feld zu Uben, bevor zur eigentlichen Bodenbeorb“eh‘ung.‘geschri‘nen wird. .

29, Beim Einricken der Kupplung zum Anfohren wird die -Klinke B zusammen -mit dem Kupplungshebel A
* angezogen und beide zusammen langsam losgelassen. Der Zeigefinger zieht die Kiinke hierbei mit.an. Beim
Auskuppeln zum Anhalten zieht man nur den Kupplungshebel, - ohne - die. Klinke zu berihren.. Die Klinke
schnappt ddnn selbstdandig ‘in die Halteraste ein “und hélt die Kupplung ausgeriickt.

30. Der -Motor verarbeitet Trakioren-Treibstoff-Benzingemisch- bei kalter Wiﬁeri)né und leichier Arbeit nicht ein-
wandfrei. Es wird empfohlen in diesem Falle den Benzinanteil an dem Gemisch zu erhdhen.

31. Auch ist beim Betrieb mit Traktoren-Treibstoff zu beachten, daB kurz vor Beendigung ‘der Arbeit, d.h. vor
dem Abstellen des Motors das Ventil des grofen Tahks geschlossen und'dasjenige des kleinen gedfinet wird,
damit der Motor ‘mit. Benzin auslduft. Wird dies versdumt, so springt der Motor schwer an, weil sich noch
Traktoren-Treibstoffgemisch im Schwimmergehduse des Vergasers befindet.  Dieser Treibstoff muB dann durch .
einen unter dem Schwimmergehéuse befindlichen Hahn -abgelasseri werden. '

B Y — - A

32. Das Abstellen des Motors soll in jedem Fall durch Dricken -auf. den KurzschluBknopf bei knapp gedffnetem
Vergaser erfolgen. Dies hat den Vorteil, daB® das.Motorinnere mit einer unverbrannten Kraftstoffmischung an-
gereichert wird. Das in der Mischung enthaltene Ol benetzt Zylinderlaufbahn, Pleuel, Kugellager usw. .und'
schitzt sie so auch bei einer léngeren Standzeit vor Rostansatz. ‘ :

33. For die Uberw’imerung des Motors ist zu beachten:

1. Den in der Schwimmerkammer verbliebenen Mischkraftstoff durch den Benzinhahn unfer dem Schwimmgr-
gehduse ablassen, .' : o : T

’ 2. Benzinhahn am groBen Tank zu-, am kleinen Tank aufmachen.’
3. Motor anwerfen und Gashebel auf Halbgas stellen. .
- 4. Ansaugéffnung am Olbadfilter durch einen’ Lappen verschlieen und gleichzeitig den KurzschiuBknopf dricken

bis der Motor zum Stillstand kommt. o g ; -

Durch diese MaBnahmen erreicht man, daB die inneren Teile des Motors eingedlt werden und damit gegen

Rost geschiitzt sind. o ' . - P

Lenken und Wenden )

34, Das Lenken der Maschine bei der Strafenfahrt, sowie das Wenden am Ende des Ackers, ist duth die ein-
gebaute patentierte Drehgrifflenkung und die \/erstellméglichkeit‘der Holmen trotz des verhaltnismafig hohen
Gewichts der Maschine GuBerst einfach. : - .

35. Anfanglich verfahre man folgendermafen: : v
Am Ende’des Ackers anhalten [auskuppeln durch Ziehén des langen Kupplungshebels A},
gleichzeitig sofort Gas wegnehmen, damit der Motor nicht rast,
Holmen durch- Ziehen des Hebels F in Tiefstellung bringen, - .
Motor ‘auf héhere Drehzahl bringen, Maschine hinten hochheben, .
langsam einkuppeln und gleichzeitig Drehgriff ganz nach rechts oder ganz nach links durchdrehen (dcdurch
fangt die Maschine automatisch sofort an zu wenden). . '
Nach beendeter Wendung Drehgriff auf Fahrt geradeaus '(Zeiger nach oben) bringen.
Bodenbearbeitungsgerdte wieder einsetzen und gleichzeitig mehr Gas geben.
Holmen wieder hochstellen. ' o




- 36 Ist man darin geubt konn das Wenden ouch chne anLuhoh‘en erfolgen, indem man schon einige Meter vor
" Ende des Feldes die Holmen in T[efsfeﬂung bringt, ‘weniger Gas gibt, die Arbelfswerkzeuge hochhebt und
gleichzeitig den Drehgriff betdtigt. .

. 37. Esist seh[ darauf zu achten, daB der Motor niéhf mit Uberméﬁigén Touren lauft. Dies ist insbesonders wahrend
der Einlaufzeit zu beachtén, bedingt auch einen unndtig hohen Betriebsstoffverbrauch.

38. Bei beschréinkten Raumverhdltnissen empfiehlt es sich, zum Wenden den Rickwdrisgang einzuschalten. Dadurch
heben sich die Anbaugerdte automatisch aus dem Boden. (Beim Frdsen verboten s. Nr. é1.)

Arbeifsgeréife'

39. Der Gerdterahmen wird mit dem Trakfor folgendermaBen gekuppeh‘
Der Stecker an der Gabel unter dem Holmensegment wird hochgezogen und durch Drehen nach links fest-
gehalten. Dann wird der Geréterchmen in den Scharnierzapfen {unter der Zapfwelle] eingehdngt und nach
oben ‘gedrickt, bis der Stecker im oberen Loch eingeschoben werden kann.

40. In diesen Gerdterahmen 13Bf sich der Grindel einsetzen, an welchen der Pflug oder der Hdufelkdrper oder
der Kartoffelroder angebracht wird. Der vordere Zapfen am Grindel wird hierbei in das an der Héhenver-
stellung des Ger&terahmens vorgesehene Loch gesteckt, die Maschine an den Holmen ndch unten gedrickt,
bis der durch einen Exzenterhebel zu betétigende Stecker m das Loch der hinten am Grindel angeschweiBten
Platte einschnoppt.

41. Am Ger&terahmen befinden sich 2 Kurbeln, wovon die eine zur Regulierung des Tiefgangs und die andere
zur seitlichen Regulierung dient (beim Pflug: Schnittbreite; bei der Hacke: Abtriftregulierung in hdngigem
Gelande). Beim Gerdterahmen neuverer Fertigung dient ein Moment-Yerstellhebel zur seitlichen Regulierung.
Auberdem ist dieser Gerdterahmen 10 cm l&nger, dadurch wird ein besserer: Gewichtsausgleich beim Schlepper
mit Dleselmoror erreicht.

42. Der am Grindel vorgesehene Stellhebel mit Hcmdgrn‘f Welcher in dle Rqsfen des gezahnten Bogens einschnappt,
halt den Pflug, Haufelkérper usw. in der thm gegebenen lage fest. Inspesondere beim Pfligen ist auf eine
richtige Einstellung des Pfluges bezlglich Schnittbreite -und Neigung zu achten. Der Pflug ist richiig eingestellt,
wenn der Schlepper oline Mitwirkung des Bedienungsmannes die Firche entlang l&uft, Der Pflug muf mittels _
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des Stellhebels so eingestellt werden, da er genau “senkrecht zum Boden steht, wahrend dxe Maschine mit
einem Rad in der Furche l&uft und demzufolge schrég steht. :

43. Beim Pfligen missen die Rader in Breitspur sichen und sofern mit Stahl-Greiferradern gearbeitet wird, diese . ,
zur Erhohung der Zugkraft mit Rodverbrenerungen versehen sein. . s

44.-Beim Arbeiten mit der Hacke ist 7u beachten, da3 sowohl die an der Querschiene befestigten Werkzeuge als -
auch die beiden StUtzréder symmetrisch zur Mitte angeordnet sind und gleichen’ Tiefgang haben. £ 0

45. Die &rtlichen Verhaltnisse entscheiden, ob man beim Hacken mit oder ohne Radverbreiterungen und in Breit-
oder Schmalspur f&hrt.

46. Der Anhéngewagen und der Dexchselrahmen werden in der gleichen Wexse mit dem’ Schlepper verbunden
wie der Gera’rercthmen . .

47. Vor dem Anbringen der Anboufrqse und Riemenscheibe wird der Zopfwellenschufzdecke] durch Lésen der
4 Muttern abgenommen (Sicherungsscheiben nicht verlierenl) und Anbaufrése oder Rlemenschelbe aufgestecki
und festgeschraubt, nachdem zuvor die Plaite am Anbaugerét sorgfolhg gereinigt und beu der Anbaufrdse
der Biechschufzdeckel abgenommen wurde.

48. Wenn die Handhabung ermidet, dann. |1egen Fehler in der Bedienungsweise vor. Man nitze die Méglichkeit
der Helmenverstellung und die Drehgrlfﬂenkung richtig aus, stelle die Bodenbearbeitungsgeréte richtig ein,
pflege ‘den Kleinschlepper und seine Anbaugerdte sachgemé® und verwende ausschlieBlich nur guten Betriebs-

sfoff und erstklassiges O

49. Der Holder-Traktor verkorper’r jahrzehntelange Erfohrungen Konstrukteure und Praktiker haben in jahrelanger -
Zusammenarbeit das Beste in Qualitdt, Le|sfungsf0h|gkel’r Vielseitigkeit und emfocher Handhabung erreicht.

Remlgung, Instqndhalfung und Schmierung ' ’

50. Die Maschine kann infolge. lhrer 8l- und staubdichten. Kapselung mit Wasser abgewaschen .werden. Zu Rost-
bildung neigende Teile sind einzufetten. Beim Waschen und bei Regenwetter ist dorquf zu achten, dab kein
Wasser [n den Tank oder Vergaser und Luftfilier gelangt.

10 ‘ :



Sch‘mie'rplan: L t&glich (nur bei Konuskupplung) / M alle 200 Stunden Olstand kontrollieren:
' _ P2 Olablabschrauben, jghrlich einmal Olwechsel, {bei M 2,51 bei N 2,51 einfillen)
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. RegelméBige Pflege des Lufo:Hers ist for die. Lebensdaver und Lens’rungsfoh[gkel‘r des Motors von groﬁter Be-
deutung

Bei Aussfaﬁung mit Fllzkegeh‘llter ist eine tagliche Reinigung wichtig. Filterdeckel mit Filzkegel- hercusnehmen
Filz auseinanderziehen und leicht ausklopfen. Auch Staub aus Fli’rergehause entfernen. (Defekter Fllzkegel muf3
sofort durch neuen ersetzt werdén.) . ~ :

Bei Austattung mit Olbadfilter ist der Olstand oﬁ nachzusehen und bei groﬁem quubonfoll durch frisches Ol
zu ersetzen. (Siehe Woartungsanleitung fir Mann- Olbodluﬁﬂlfer) : L 4

Fir Motorschdden, die auf Unierlassung der Luﬁf;!ferpﬂege zuruckzufuhren sind, wird keine Garantie Uber-
nommen. . - 4

52. Der Auspufftopf ist etwa alle 6 Monate abzuschrauben und” zu reinigen. Dabsi sind die Aus:puffschlirze' am
Motorenzylinder bei hochstehendem Kolben zu entrufen. =

53. Bei der grindlithen Reinigung der Maschine kbm‘rolliem‘ rr{dn jeweils auch den Olstand im Getriebegehduse.

Zu.diesem Zweck befindet sich rechts unter dem Werkzeugkastén eine Kontrollschraube (M). Bei genau waag-
recht stehender Maschine muB an dieser Stelle Ol austreten. Ist dies nicht der Fall, so mufy vom gleichen O,

welches auch dem Betriebsstoff beigemischt wird; nachgefillt. werden. -

54. Nach 500—1000 Betriebsstunden mubd das Ol des Ge}‘riebeéehd_uses abgelassen werden. Zu diesem Zweck

befinden sich unten am Maschinenkérper 2 Oldbloﬁs’robfen {P): Man wartet einige ‘Stunden, bis das alte Ol
restlos abgelaufen ist und follt & Liter frisches: Motorend! ein. (An beidgn Oleinfollstopfen [N u. M] je 2,5 Liter.)

55. Der Moror wird durch das dem Betriebsstoff beigemischte Ol automatisch ge’schr—niert.

56. For die Ubrigen beweglichen Teile wie Gestdnge, Hebel, Holmenverstellung, Kugelgelenke und Drehgrlffe

Spindeln am Ger&terahmen usw. gentgen von Zeit zu Zeit einige Tropfen Ol.

57. Gilt nur noch fir Maschinen mit Konuskupplung. An der. rechten Seite des Kupplungsgehéuses befindet sich
unter dem Tank ein Federdeckeldler (L), welcher zur Schmierung des Kupplungsringes dient. An_ dieser Stelle

mud vor jeder lnbefrlebnohme und nach’ jeweils 3—4 Stunden Arbeit mit der beigegebenen Olkanne ge--

schmiert werden.
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Der HOLDER- Einachsschlepper ist laut Erlaf cles Bundesverkehrsmlmsterlums vom 10. Oktober 1949 nlchf zulassungs-
pflichtig. Dieser ErlaB lautet::

,Der HOLDER-Einachsschlepper ist ein IondWIrTschcﬂllches Universalgerdt, das zu den in DA zu § 18 Abs, 2
. StVZO Abs. 4, Abschn. a, bereits aufgefihrten Arbeitsmaschinen gehort. Er ist als solcher nicht zulassungspflichtig,
auch nicht bei Verwendung mit Anhdnger. "

Zur MitfGhrung von Ein- oder Zweiachsanhdngern auf cffenﬂ:chen StraBen lst ein FUhrerschein der. Klqsse 4
erforderlich.” .

Storungen und ihre Ursachen

Jede Maschine wird vor dem Versand langere Zeit auf dem Prifstand einer strengen Kontrolle unterzogen.

58. Motor springt nicht an:

1. Ist Betriebsstoff im Tank? Ist Ventil am Tank gedffnet?

2. Wenn beim Niederdricken des Schwimmerknopfes kein Betriebsstoff fropff, dann_ist die Zuleitung verstopft.
Abhilfe: Den unter dem Treibstofftank befindlichen Benzinfilter herausschrauben und reinigen, evil. auch
das unten am Schwimmergehduse des Vergasers ongebrochte Sieb reinigen.

-3. st der Goshebel zu weit oder zu wenig gedffnet?

4. Ist der Anwerfrlemgn im richtigen Sinne Oufgewmkeh‘?

5. Ist die Zondkerze in Ordnung? Sie soll an der Stelle, wo der Zindfunke Uberspringt, ein rostbraunes. Aus-
. sehen haben. Der Abstand zwischen den Elekiroden muB 0,5 mm betragen. Um festzustellen, ob regel-
. maBig ZOndfunken Uberspringen, legt man die herausgeschraubte Zindkerze auf den Zylinderkopf und

dreht den Motor mit dem Anweririemen bzw. mit dem Starterhebel. Springt der Funken im Innern der Zind-
kerze Gber, so ist dieselbe verrubt oder der Isolierkdrper gesprungen. . Im ersten Falle wird die Ziindkerze
mit der im Werkzeugkasten beigegebenen Smhlburste gereinigt, im zweiten Falle muB die Zundkerze durch
eine neue ersetzt werden. :
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6. Wenn der warme Motor patscht, dann kann Wasser im Betriebstoff vorhanden sein, nach ldngerer Be-
nitzungsdaver aber auch Spétzindung vorliegen. Im ersten Falle wird das Schwimmergeh&use mittels des

" darunter befindlichen Hahns entleert, im zweiten Falle ist die Zindung frisch einzustellen, was aber nur
von einem Fachmann vorgenommen werden soll (sishe beiliegende Bosch- Anleitung). Auf keinen Fall darf
die Befestigungsschraube, welche sich in der Mitte der Unterbrecherplatte am Zindapparat befindet, gelost
werden.

7. Wenn Betriebsstoff aus dem Schwmmergehouse rinnt, dann schlieBe man' den Befrlebssfoffhchn offne
das Schwimmergehduse durch Abschrauben des Deckels, schiebe den Schwimmerkdrper auf der Schwimmer-
nadel tiefer, bis die Feder in die Kerbe sinschnappt, und dricke erforderlichenfalls die Feder etwas fester

zysammen.

59. Wenn die Kuppluhg rutscht, die Maschine also bei schnell laufendem Motor nicht durchzieht, dann stelle man
die Kupplung nach, indem-man den gelochten Bigel links am Benzintank um ein Loch nochsTeIH Das Drahtseil
mu{_’) be[ emgekuppel’rer Kupplung etwas locker seinl

Verschiedenes

60. Beim Betrieb mit Traktorentreibstoff ist die gleiche Zindkerze Bosch DM 145 T1 zu verwenden. _

61. Wenn man beim Beniitzen des Ruckwdrtsganges mit viel Gas anf&hri, hat der Schlepper das Bestreben,
hinten zu steigen. Man sei daher vorsichtig, wenn man zum ersten Male rickwérts fahrt. Beim Frdsen ist die
Benutzung des Rickwdrtsganges, weil gef&hrlich, sTrengstens verboten, wenn nicht der Frosschwonzonmeb
vorher ausgekuppelt wurde. :

62. Die Getriebeschaltung der verschledenen Gcmge darf keinesfalls ohne vorheriges Auskuppeln betdtigt werden,
auch ist das Schalten wéhrend der Fahrt”zu unterlassen. Man. fahrt welmehr gleich mit dem gewinschten
Goang an. ‘ -

63. Die Sfoﬁs‘ronge unter dem Motor schitzt diesen vor dem Aufstofen. An ihr ‘kénnen Zusatzgewichte befestigt
werden, z. B. beim Arbeiten mit dem Drehpflug. Auch belm Schleppen wird die Zugleistung durch ein solches
Zusatzgewicht erhdht.

64. Damit die Greifer der Radverbreiterungen ,,auf Lucke stehen, mUssen von den 4 Holfern 2 in die Greifer der
Houpfroder eingesteckt werden. : ’ : '
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65. Bei der Fahrt auf der Sfrcﬁe missen die Loufre|fen oufgelegf oder Gummlrader benitzt Werden Diese be-
-+ wéhren sich ‘auch beim Frdsen Und Ielchferen Hackarbeiten.

66. Beim Anwerfen des kalten Mo’rors Wll'd der Schwimmerkopf solange niedergedriickt, bis Betriebsstoff Uber-  «
IGuft. Bei besonders warmer Witterung springt ein betriebsheifer Motor ungern an. .
Abhilfe: Gashebel auf Leerlauf zuriicknehmen. Zindkerze ausschrauben und den Ablaufhahn unten am Kurbe!-

gehduse des Motors dffnen. Motor an der Anwerfscheibe bzw. Starterhebel mehrmals durchdrehen,
damit kihle Luft durch Kurbelgehduse und Zylinder gefthri wird. Vor dem Anwerfen Hahn schlieRen
und wenig Gas geben. Evil. kalte Zindkerze einschrauben.

. 67. Bei Beanstandungen am Schlepper oder an den Anbaugerdten setzt man sich stets zuerst mit dem zustcnchgen
HOLDER- Stuizpunkf oder HOLDER-Kundendienststelle in Verbmdung

68. In hqng|gem Geltéinde wende man stets bergan.

69. Wird der Klemschlepper als ortliche Kraftquelle mit Riemenscheibe verwendei so muB er standfest abgesteift
werden.

70: Von Zeit zu Zeit, vor allem aber nach den ersten 20 Be’mebss’runden missen sdmtiche Schrauben ncchgezogen
werden, insbesondere am Zylinderkopf, an den Greiferrddern, Achs’rnchtern und am Holmenloger

71. Zur Vermeidung von Stdrungen an der Kupplung zwischen Motor und Geiriebe ist es unerlaBlich, beim
Anfahren die Arbeitsgeréte wie Pflug und Frése zuerst aus dem Boden zu heben, bevor eingekuppelt wird.
Auch soll der Motor belm Einkuppeln auf nicht zu hoher Drehzahl laufen.

72. Beijedem Briefwechsel, sowie bei jeder Ersatzteilbesiellung sind - unbedingt die auf dem am Kupplungsgehduse
bzw. Werkzeugkosten angebrachten Typenschild ersichtlichen Bezeichnungen - omzugeben

73. ‘Anhdéngewagen

Das Fahren mit Anhdngewagen geschieht auf eigene Gefth Die Anhdngewagen missen mit vom Fihrersiiz
aus zu befchgenden gut wirkenden Bremsen versehen sein.

‘,‘.;1
5

74. Bei beladenen Anhdngewagen muf ‘vor dem Beginn eines starken Gefclles angehalten und auf den 3. Gang
zurickgeschaltet werden. Keinesfalls darf beim Befahren von starken Gefdllen die Kupplung ausgeriickt oder
gar der Gangschalthebel auf Leerlauf gebracht werden. -
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75. Anbaufrdse

Diese ist mit einem eigenen Kupplﬁngshebel versehen. oo f
. 76. Das Schutzdach mub so emgesfelh‘ sein, doﬁ es mit seiner gcmzen unteren KonTe 2—3 cm Uber dem Boden
streift. .
77. Der Tiefen- :Regulierschuh 1aBt snch durch Ziehen des unter der Schutzhaube rechts neben dem Rohr befind- T
lichen Hebels betatigen. (Vg

78. In das kleine Gehéuse zwischen den Fréswerkzeugen ist des &fteren Fett mit etwas Ol gemischt durch den
hiefir vorgesehenen Stopfen mit Vierkant einzufillen.

79. Beim Arbeiten mit der Frase ist streng darauf zu achten, daB man immer genigend Entfernung von der Frds-

" walze hat; so darf insbesondere beim Wenden nicht zu nohe an die Fraswalze herangetreten werden. Beim

Wenden muB der Frésenfohrer den ihm durch die Holmen gewiesenen Abstand von der Frdswalze einhalten,

" Er mub beim Wenden den Frasschwanz nicht ziehen, sondern vor sich herdriicken. Die singebaute Drehgriff-

lenkung ist beim Wenden unbedingt zu benitzen. Bei der Beforderung der Frase von einer Arbeitsstelle zur

anderen ist. der Frasanirieb auszukuppeln. Auch ist das Fahren scharfer Kurven beim singeseizten Frésschwanz

zu unterlassen, um nicht den Tiefenschuh unter der Schutzhaube zu verbiegen. Weiter ist darauf zu achter, daB

der Frasschwcmz immer vollstdndig bestickt ist,-dab alsc verbogene oder abgebrochene Werkzeuge umgehend
ausgewechselt werden, um eine Uberbeonspruchung der anderen Werkzeuge zu vermeiden.

80. Bei irgendwelcher Arbeit an der Fréswalze muf unbedlngt zuvor der Motor abgestellt werden.

81. Die Fahrgeschwindigkeit beim Frasen héangt von der gewinschten Arbeitstiefe ab.
Der Holder-Traktor ist mit zwei Frésgéngen ausges‘roﬁet der erste Gang insbesondere zum Tieffrésen und der
zweite Gang zum Flachfrésen. -

82. Zum Wenden stellt man die Holmen in Tiefstellung, hebt die Frése langsam hoch; nimmt Gas weg und benitzt
den Drehgriff. Die Maschine wendet dann von selbst. 'Nach der Wendung setzt man den Frasschwanz unter
. dleichzeitigem Gasgeben wieder langsam ein. Ein plotzliches Ausheben hmfer]qﬁt eine Mulde, zu schnelles
Einsetzen wirft eine Erhdhung auf oder drosselt den Motor ab.

83. Zwischen Frdswerkzeugen und Frésgehduse eingewickelte Pflonzen’rexle mUssen des Ofteren. entfernt werden,
um einem Festsitzen der Fraswelle und einem Verschlei des Frasgehduses vorzubeugen. Man benitzt hierzu
mdglichst nicht die Hand, sondern einen Haken oder dergleichen.



84. Der Motor muB unbedingt abgestellt werden, wenn die Fraswalze nachgesehen und gereinigt-werden soll
und Werkzeuge auszuwechseln sind. Auch wenn die Kupplungen an der Maschine und an der Anbaufrase
ausgekuppelt sind, so kann doch durch ein Versehen oder durch die Erschitterungen des Motors eine der -
Kupplungen eingeschaltet werden und die pldtzlich rotierende Fréswalze dem Fihrer hdchst gefahrlich.werden.

‘

Gewdihrleistung

For die Gediegenheit von Arbeit und Werkstoff wird unter AusschluB aller: weiteren Anspriche, inshesondere
Ersatzlieferung und Ersatz von mittelbarem oder unmittelbarem. Schaden, in der Weise Gewdhr geleistet, daB,
Teile, die nachweislich infolge fehlerhaften Werkstoffes oder mangelhafter Ausfohrung schadhaft oder unbrauchbar
geworden sind, nach Wahl der Lieferfirma- nach ihrer frachtfreien Einsendung an das Werk ausgebessert oder

)

ersetzt werden. Der Versand solcher Teile erfolgt unfrei- und auf Gefahr des Empféngers.

Die Gewdhrleistung erstreckt sich auf _
3% Jahr for Motor, Maschine und Zusatzgerdte,

jeweils gerechnet vom Tage des Abgangs im Werk.
Von der Garantie- bzw. Ersatzpflicht sind ausgeschlossen Zindapparate, Zondkerzen, Kugellager, Fréshaken, Frés-
tedern, Gummiteile sowie Besch&digungen, die durch fahrlassige oder unsachgeméfe .Behandlung der Maschine,
durch Verwendung schlechten Oles oder Treibstoffes oder durch mangelhafte Reinigung des Luftfiliers entstehen.
Verwenden Sie nur: .

" Original Holder-Ersatzteile fir Mdschine und Gerédte

Original Fichtel & Sachs-Ersatzteile fir Fichtel & Sachs-Motoren

Original Jlo-Ersatzteile fir Jio-Motoren,

Sonst erlischt jeder Garantieanspruch!
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Bei Evdatteilbestellyngen Bitie Beachten!
I 1. Stets Or.igihol Holder-Ersatzteile verlangen. |

2. Bestellungen sind immer an den zusténdigen Stitzpunkt oder Kundendienststelle zu richten,
Bei jedem Briefwechsel, sowie bei jeder Ersatzteilbestellung sind unbedingt die auf dem ‘am Kupplungs-
gehduse bzw. am Werkzeugkasten angebrachten Typenschild ersichtlichen Bezeichnungen anzugeben.

3. Ersatzteilavftrége getrennt von anderen Angelegenheiten halten.

4. So deutlich wie moglich schreiben. Genaue Bezeichnung des gewiinschten Teiles. Bildnummer und Be-
stellnummer angeben, sofern Bild- und Bestellnummer nicht gleichlautend sind. In Zweifelsfallen Muster

senden. ’
5. Angabe -der Stlickzahl.

é. Gewinschie Versandart angeben mit genauver Anschrift,
Bei Bahnversand Stationsbezeichnung nicht vergessen.

7. Bei Einséndung defekter Teile Anhdngezettel mit Angabe des Absenders anheften.
8. Der Sendung stefs eirien Lieferschein oder ein Bestellschreiben beifGgen. .

9. Ist Rickgabe der alten .Teile'erwﬁvnschf, dieses bitte ongeben,' sonst erfolgt Verschrottung.

10. Nachfolgende Preise sind freibleibend und nur als Richtpreise anzusehen.

Anspruch auf Garantie bestebt nur bei Verwendung von Original-Holder-Ersatzteilen
bzw. Fidtel & Sachs- oder Tlo-Ersatzteilen bei den Motoren
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