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Motor und Maschine

Allgemeine Hinweise

Im Interesse der sténdigen Bereitschaft ihres Einachsschleppers dirfen wir Sie bitten, diese Betriabsanlei-

tung grandlich durchzulesen. Di Al di P ;
Pflsgs des Einachsschieppors teses Heft enthdlt die Angaben fir eine gewissenhafte Behandlung und

Die Betriebsanleitung gehért in die Hand des Fahrers.

Schaden, die Sie wegen Nichtbe i i
) achtung unserer Hinwei y i
Cas Durchiesen kann sich also durchaugs lohnen! 56 verursachen, missen Sie solbst bezahlen:

Bei der Auslieferu’ng befindet sich die Maschine in betriebsbersitem Zustand.

Bai allen Riickfragen wollen Sie bitte folgendes angeben:
a) Maschinentype

zum Beispiel E 14

b) Motornummer ispi
g)) \I\/Aaichifn(énnummer ;ﬂm E::zg::: g? (1)(13577 &
erkaufs
atum zum Beispiel 6. 7. 1977

Sie finden die Maschinennumm [ ' 8
Faneirichtung reanio) oo 1 ver auf dem Typenschild und am Getriebegehsuse eingeschlagen (in

Die Motornummer finden Sie am Motorgehiuse (Auspuffseite) Abb. 11

Die techn. Angaben, Abbildun indi i i
C : gen und MaBe in dieser Anleitung sind unverbindlich, Ir 0
: ! : lrge -
ggﬁlé(onnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor Verbesserunggn r;dnwgécheEAnspru
pper vorzunehmen, ohne diese Anleitung zu &ndern. ’ ’ m Elnachs-

-

Hinweise fiir die Verkehrssicherheit
(Amtliche Bestimmungen, Unfallverhiitungsvarschriften usw.)

1. Zulassungsfreiheit fir Einachsschleppper, Anhanger und Arbeitsgerate bei Verwendung fir land- und
forstwirtschaftliche Zwecke. k

a) Fiir Einachsschlepper gilt: StVZO (StraBenverkehrs—Zulassungsordnung} §18, Abs. 2: .
,Ausgenommen von den Vorschriften (iber das Zulassungsverfahren sind’* nach Ziffer 1a ,.einachsige
Zugmaschinen, wenn sie nur fiir land- und fortwirtschaftliche Zwecke verwendet werden.”

GemaB StVZO0 (SiraBenverkehrs—Zulassungsordnung) §18, Abs. 5 muB der Fahrzeughalter den Abdruck
der Allgemeinen Betriebserlaubnis (ABE) autbewahren und zustindigen Personen auf Verlangon zur Pri--
fung aushandigen. Fiir diesen Zweck erhalt der Fahrzeughalter mit der Maschine von uns den Abdruck der
ABE in Form des ,Orangen Heftes'. Wir empfehlen, dasselbe sorgfiltig aufzubewahren.

b} Anhénger und Arbeitsgeréte sind bei Verwendung fir land- und forstwirtschaftliche Zwecke nach der

StVZ0 §18, Abs. 4a und 4b zulassungsfrei.
Wird unser Einachsschlepper fir gewerbliche Zwecke verwendat, so istderselbe gemaB § 18, Abs. 1 StVZ0

zulassungspfiichtig. Die technischen Daten for das Zulassungsverfahren finden Sie in unserem orangen
Hedft.

2 Wir machen ausdriicklich darauf aufmerksam, da das Fahren mit Anhangewagen an Einachsschlep-
pern auf eigene Gefahr geschieht. Jeder Anhangewagen muB eine vom Fahrersiiz aus leicht zu bedie-
nande, fesistellbare Bremse besitzen, die so stark wirkt, dafd der beladene Anhéngewagen samt dem Ein-

achsschlepper sich auf jeder Steigung abgebremst werden kann.

3. Fiir das Anhangen von land- oder forstwirtschaftlichen Arbeitsmaschinen gilt die Bestimmung der
StVZ0 (StraBenverkehrs—ZuIassungsordnung) §41, Ziffer 13.

Auszug:
., Ungefederte land- und forstwirtschaftliche Arbeitsmaschinen, deren Leergewicht das Leergewicht des

ziehenden Fahrzaugs nicht Ubersteigt, jedoch hochstens 3 Tonnen erreicht, brauchen keine eigene
Bremse zu haben.”

Die Landwirtschaftliche Berufsgenossenschaft schreibt uns:

Helft Unfille vermeiden!
Unerfanrenheit und Leichtsinn sind die Ursachen der melsten Unfélle mit Schieppern. Deshalb sollte sich

jeder Fahrer eines Schleppers anfanglich durch sehr vorsichtiges Fahren das erforderliche GefGht flr
sicheres Fahren aneignen. Gerade in der Land- und Forstwirtschaft werden an den Fahrer bel glatten,
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schilipfrigen, lehmigen, ausgefahrenen und steilen Wegen hohe Anforderungen gestellt. Die htheren Ge--

schwindigksiten gegentber dem Tiergespann bedingen ein noch sorgféltigeres Laden, Verstauen und Be-
festigen der Ladung, und die mdgliche Gewichtsverlagerung der Ladung ist bei ungiinstigen Wegverhalt-
nissen und besonders beim Fahren an Hangen zu berlicksichtigen. Vor allem ist ein Uberladen der Fahr-
zeuge Im Verhdltnis zum Gewicht und zur Zugkraft des Schleppers gefahrlich uhd zu unterlassen. Ent-
scheidend fiir das Gewicht der Ladung ist nicht die Zugkraft des Schleppers oder die Ladefahigkeit des
Anhéngers, sondern die Méglichkeit, den Wagenzug in jedem zu befahrenden Gelande sicher abzubrem-
sen, ohne ein Umstlrzen des Schleppers oder des Anhéngers beflirchien zu missen.

Wie steht es mit der Haftpflichtversicherung?

Der HOLDER-Einachsschlepper Ist bei nicht gewerblicher Verwendung nicht zulassungspflichtig und
deshalb besteht auch keine Verpflichtung zum AbschluB einer Haftpflichtversicherung. Selbstverstandlich
raten wir jedoch jedem Kunden, In seinem eigenen Interesse eine solche abzuschlieBen, mindestens dann,
wenn er mit seiner Maschine auf éffentlichen StraBen am Verkehr teiinimmt. Wurde bereits eine Betriebs-
haftpflichtversicherung abgeschlossen, so empfehlen wir zunéichst an die betreffende Versicherungsge-
sellschaft eine Anfrage zu richten, ob der Einachsschiepper beitragsfrel oder wenigstens verglnstigt mit
eingeschlossen werden kann.

Die Beleuchtung zum HOLDER-Einachsschlepper.

Jeder Einachsschlepper, derauf 6ffentlichen StraBen und Wegen am Verkehr teilnimmt und vom Sitz eines
Anhangers aus gefahren wird, brauchteine vorschriftsmagige Beleuchtungseinrichtung, die auch bei Tage
mitgefiihrt und stets betriebsberelit sein muB, sowie eine Vorrichtung ftir Schallzeichen.

Unfallverhiitungsvorschriften :
Nachstehend einige Richtlinien fiir den Unfallschutz, herausgegeben vom Bundssverband der Berufsge-
nossenschaft e. V.

1. Sicherhéitseinrichtungen und Schutzvorrichtungen sind zweckentsprechend zu verwenden, sorgsam
zu behandeln, instand zu halten und nach Bedarf zu reinigen. Ihr MiBbrauch, ihre eigenméchtige Beseiti-
gung und Beschédigung sind verboten. Fehlendes ist rechtzeitig anzufordern.

2. Maschinen und maschinelle Einrichtungen diirfen nur nach den Betriebsanleitungen in Betrieb gesetzt
wenden.

3. Das Fiillen oder Auswechseln der Kraftstoffbehalter darf nur bei Stillstand des Motors erfolgen; das gilt

nicht bei Dieselmotoren.
Das Rauchen und der Umgang mit Feuer sind beim Fullen oder Auswechseln von Kraftstotfbehélter und
bei Arbeiten an oder in der N&he von Kraftstoff enthaltenden Fahrzeugteilen verboten.

8
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4. Messerbalken und Messer mlssen in Ruhestellung und beim Transport verkleidet sein.

5. Bei allen Arbeiten an den Werkzeugen ist cer Motor stillzusetzen. Das Reinigen hat mégtlichst nicht mit
der Hand, sondern mit einem geeigneten Gerat zu erfalgen. +

6. Auch beim Wenden muf der Maschinentiihrer den ihm durch die Holme gewlesenen Abstand von der
Fraswalze halten. Er soll beim Wenden den Frasenschwanz nicht ziehen, sondern vor sich herdriicken.
Einrichtungen zum Erleichtern des Wendens sind zu benutzen.

7. Bei der Betdrderung der Geréie, z.B. auch beim Wechseln der Arbeitsstelle, ist der Werkzeug-Antrieb
auszurdicken,

8. Bestehtin h&ngigem Gglénde die Gefahr des Umfallens der Frése, so ist sie durch einen Begleitmann mit
einer Haltestange oder einem Halteseil zu halten, soweit dafiir Platz vorhanden ist.

9. Die Schutzhaube ist flir die Arbeitstiefe so einzustellen, daB nur der in das Erdreich eindri i
Arbeitsteile unabgedeckt bleibt. ’ eindringende Tel der
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Technische Daten

Moator
Harsteller:

Typenbezeichnung:

Bauart:

Arbeitsverfahren:

Zylinderzahl:

Zylinderbohrung:
Hub:

Hubkraum:

Verbrennungsverfahran:

Verdichtungsverhaltnis:

Drehrichtung (Blick auf Schwungrad):
Ventilspiel {bei kaltem Motor) fir Ein- und
AuslaBventil:

Leistung nach DIN 70 020 bel n==3000 min™"{U/min.):__

Max. Drehmoment bein =3000 min-'(U/min.}:

Spez. Kraftstoffverbrauch (min.}ca.:

Spez. Schmierdlverbrauch:

Motorenfabrik Hatz KG, 83289 Ruhstorf/Rott

E 785 U
stehend
viertakt

1

85 mm

110 mm

625 cocm
Wirbelkammer
1. 22

links

0,170 mm

8,8 kW {12 PS)

32 Nm {3,15 mkp)

250 g/kWh (185 g/PSh)
2,5-4 g/kWh (2-3 g/PSh)

Kiihlung: Luft
Schmiersystem: HATZ-Zantrifugal-Druckschmierung
Kupplung: F.u 8. K180K

Kraftstoffanlage
Einspritzpumpe:

Bosch PFR 1K 70 A 343/2

Einspritzdise:

Bosch DNOED 21

Einspritzdruck:

110% 8 bar (atll)

Kraftstoffilter:

auBenliegendes Wechselfilter

*Forderende:

*Einstellung:

13 £ 0,5°v. OT

Nur durch entsprechend geschultes Personal vornehmen lassen. Evtl. durch Hatz- Kundendienststelle
durchfiihren lassen. (Hatz-Kundendienststellen Seite 32-35).

10
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MafBe hei Bereifung (Abb. 23)
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Bereifung Spurweite Gesamtbreite

a b c d
7.00-16 AS 760 mm 520 mm 950 mm 710 mm
7.00-18 AS 740 mm 540 mm 930 mm 730 mm
Luftdruck
Bereifung Ply Profit  Luftdruck
7.00-16 AS 4 Stollen 1,5 bar (atil)
7.00—18 AS 4 Stollen 0,8 bar (atl)
Fiilllmengen
Motor (Schmierdlfillung): 1,8 lir.
Olbadluftfilter: 0,6 ltr.
Getrighe: 6,0 Itr.
Gewicht (mit Bereifung): max. 420 kg

Getriehe:

Geschwindigkeiten beimyg

Vorwérts 1.Gang

2.Gang

3.Gang
4.Gang

5.Gang

Riickwiartsgang:

11

5 Vorwénsgénge und 1 Rickwértsgang

3000 min! {U/min.)
mit Bereifung 7.00-168 mit Bereifung 7.00-18

1,31 km/h 1,37 km/h
2,48 km/h 2,59 km/h
4,33 km/h 4,52 km/h
6,37 km/h 6,65 km/h
16,07 km/h 16,77 km/h
2,48 km/h 2,59 km/h
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Zapfwellendrehzahl:

Lenkung:

Differentialsperre:

Bremse:

Elektrische Anlage:

Anlasser:
Drehstromgenerator mitangebautem Transistorregler:_..
Art der Regelung.
Betriebskapazitat:
Scheinwerfer:
SchluBleuchte:

12

1090 min~ (U/min.)

Einzelradlenkung, vom Lenkholmen bedienbar.
Lenkholme werkzeuglos aus der Mittellage nach

links und rechts um 16° schwenkbar. Ebenfalls

werkzeuglos ist die Hoheneinsteltung méglich.

{iber den Drehgriff am Handholm zu betatigen.

Innenbéckenbremse
Gem. 3tVZO 12-Volt-Anlage -

Bosch 0001 311054

Bosch 0120339513; 14V, 28 A
Spannungsregelung

12V, 32 Ah

2

2
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Bedienungsorgane und Kontrollgerite

Zﬁnds_phloﬂ
Das ZiindschloB hat 3 Positionen, die mit dem Ziindschiiissel geschaltet werden.

0 = Motor ist startklar, Motor kann an elassen werden
1= Stanqlicht eingeschaliet ? e
2 = Fahrlicht (abgeblendst) eingeschaltet.

1 Abb. 1 ZiindschloB
2 Abb. 1 Ladekontrolleuchte
3 Abb. 1 AnlaBknopf
4 Abb. 1 Horndruckknopf
5 Abb. 1 Kupplungshehal mit Sperrklinke
6 Abb. 1 Kreuzgriff flir Gangschaltung
7 Abb. 1 Gashebel
8 Abb. 1 Handbremshebel
9 Abb: 1 Schalthebel fir Differantial
10 Abb. 1 Drehgriff (Lenkung)
11 Abb. 1 Schaltstange fiir Zapiwelle
12 Abb. 1 Zugstange zur Holmverstellung
13 Abb. 2 Startflillungsknopi-
14 Abb. 2 Abstelihebal -
16 Abb. 3 Ziindpapierhalter
17 Abb. 3 Einflllschraube fir Starts!
18 Abb. 3 Dekompressionshebel

Vorbereiten zur Inbetriebnahme

Wiéhrend der ersten 20 Betriebsstunden soll der Motor méglichst nicht i
Vollast e aon 2oBetriet o] fchtunbelastet, aber auch nicht unter

8i§ Eggﬁ?)einste_llung des Holms richtet sich nach Ihrer KérpergroBe, sie geschieht durch die Zugstange

Die werkzeuglose Verstellung erméglicht drei Héheneinstellungen. Die Seitenverstellung des Holms kon-

nen Sie ebentfalls durch Betitigen der Zugst ils 16° i
s dor Mt e o gstange (12 Abb. 1) vornehmen. Jaweils 16° nach links und rechts

13
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Uberpriifen Sie Ihren Einachsschlepper vor jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs- und Betriebssicherheit,

Fuhren Sie folgende Kontrollen durch: i )
a) Kraftstoffvorrat im Tank {Ep Abb. 3} } Téglich kontrollieren und evtl. bis zur Marklerung
b) Olstand im Motor (K1 Abb. 2) -auffiillen. (Beim Eintilllen auf Sauberkeit achten.}.

Schmierdl-Qualitél =

Verwenden Sie nur Marken-HD-Ole der API-Klassifikation CC

oder GD.

Die einmal gewihite Olsorte nach Méglichkeit beibehalten.

Wurde ein Motor langere Zeit mit einem niedriger legiertem &1 (z. B. o o
CC) betrieben, sollte nicht auf hoher teglertes O (z. B. CD) umge- ~ F C
stellt werden. LaRt sich dies nicht vermeiden, so ist nach der Umstel-
lung der erste Olwechsel bereits nach 10-15 Betriebsstunden
durchzufiihren. : 1041+ 40

40

Um' Schiden durch Verwendung minderwertiger Schmierdle vor-

30

zubeugen, empfehlen wir, nur Markendle namhafter Olfirmen zu 8614 30

: e 2 . o
verwenden und die einmal gewéhlte Olsorte beizubehalten. eall 20 &

15W /40

|

Schmierdl-Viskositdt, bezogen auf die Umgebungstemperatur

heim ersten Start friihmorgens:
¢) Distand im Olbadluftfilter Gherprifen.

I

[ 10W:30

10W

d) Beide Reifen milssen jeweils den gleichen Druck aufweisen.
7.00—18 AS 0,8 bar (atll) 7.00—16 AS 1,5 bar (at)

e) Beleuchtungsanlage kontrellieren.

[

5Ws20

. Bei einer kurzen Probefahrt sind zu ﬂberprUfen:-

I

a) Kupplung und Einzelradlenkung
b) Bremse '

Evil. vorhandene Méngel sofort beheben!

14
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Inbetriebnahme

Starten

Kupplungshebel (5 Abb. 1) ziehen bis Sperrklinke einrastet.

Gangschalthebet (6 Abb. 1) auf Leerlauf stellen. .

Zur Erfeichterung des Startens ist eine Dekompressions-Automatik vorhanden. Die verschiedenen Stel-
lungen des Hebels (18 Abb. 3 bzw. 4) bedeuten: ‘

0 = Batriebsstellung (Motor hat Kompression). _ o

1 = Motor ist dekomprimiert und Automatik nicht eingeschaltet. Motor kann ohne Kompression beliebig
oft gedreht werden. . '

2 = Motor ist dekomprimiert und Automatik eingeschaltet. Kompression schaltet sich automatisch nach
ca. 4 Umdrehungen der Kurbelwelle ein (l&ngster Weg der Automatik). ‘

3,4,5, 6,7 = Motor ist dekomprimiert und Automatik singeschaltet. Die Kompression schaltet sich automa-
tisch der Hebelstellung entsprechend nach waniger Umdrehungen der Kurbelwelle ein (verkiirzter Weg der
Automatik).

Achtung! Hebel zur Dekompression (18 Abb. 4) nur in Pfeilrichtung drehen, sonst Beschadigung.
Ausnahme: Von Siellung ,,1" auf .0 kann direkt zurlickgedreht werden.

Allgemeiner Hinweis zum Starten .

Der Anlasser darf hichstens 10 Sekunden mitiels AnlaBknopf betétigt werden.

Anlasser nie bei laufendem Motor betitigen. )

Zwischen jedem AnlaBvorgang muf} eine Pause von 5-10 Sekunden eingehalten werden.

Anlassen bei normalen Temperaturen

a) Gashebel {7 Abb. 1) auf 3/4 Gas stellen.

b) Ziindschlissel in das ZiindschloB (1 Abb. 1) einstecken, bis Ladekontrollampe (2 Abb. 1) rotaufleuchtet.
c) Hebel (18 Abb. 4) zur Dekompression in Pfeilrichtung nach Beliehen in die Rasten 2, 3, 4, 5, 6 oder 7 ein-
stellen.

d) Startfiillungsknopf (13 Abb. 2) ziehen.

e) AniaBknopf (3 Abb. 1) driicken, Der Motor wird durch den Anlasser durchgedreht, Sobald der Motor an-
springt, Anlafknopf loslassen. Der Startfullungsknopf geht von selbst zuriick, der Hebel zur Dekompres-
sioh bewegt sich ebenfalis selbsttatig in die Position 0.

Nachdem der Motor angesprungen ist, muB die Ladekontrollampe (2 Abb. 1) erlésechen.

f) Miltels Gashebsl (7 Abb. 1) gewtinschte Motorendrehzahl einstellen.

e T e - e et e

~ KTildse6n b1 tiefen Temperaturen
a) Gashebel (7 Abb. 1) auf 3/4 Gas stellen.
b) Ziindschlilssel in das ZindschloB (1 Abb. 1) einstecken, bis Ladekontrollampe (2 Abb. 1) rotaufleuchtet.

c} Hebel (18 Abb. 4) zur Dekompressian in Pfellrichtung nach Belieben in die Rasten 2, 3, 4, 5, 6 oder7 ein-

stellen. .

d) Startflllungsknopi (13 Abb. 2) ziehen, k
&) Zundpapierhalter (16 Abb. 3} herausdrehen. _

Zundpapier mit weiBem Ende fest in den Halter einstecken.

Sitz des Ziindpapiers im Halter wie folgt priifen:
Vorstehendes Ende des Ziindpapiers so fassen, daB der Ziindpapierhalter nach unten hangt. Wenn der Hal-

}erin!cﬂt zu Boden féali, ist der Sitz richtig. Ziindpapierhalter einschrauben und mit Schraubenschllissel
estziehen,

Achtung! o

Nur Ziindpapier mit &7 mm verwenden. GréBeres Ziindpapier paBt nicht in den Zindpaplerhaiter, Zind-
papier mit kieinerem Durchmesser sitzt nicht fest. Bei ungenilgendem Sitz im Zindpapierhalter kann das
Zindpapier wahrend des Startens herausfallen und Betriebsstérungen hervorrufen durch Einklemmen
zwischen Kolbenboden und Zylinderkopf (Motor blockiert} oder durch Einklemmen in die Ventile (keine
Kompression). ' '

f) AnlaBknopf (3 Abb. 1) driicken. .
Der Motor wird durch den Anlasser durchgedreht. Sobald der Motor anspringt, AnlaBknopf loslassen. Der

Startflllungsknopf geht von selbst zuriick, der Hebel zur Dekompression bewegt sich ebenfalls selbsttatig

in die Position 0.
Nachdem der Motor angesprungen ist, muB die Ladekontroflampe (2 Abb. 1) erldschen.
g) Mittels Gashebel (7 Abb. 1} gewiinschte Motorendrehzahl einstellen.

Zusétz]_!ch steh_en bet tiefen Temperaturen zwei weitere Starthilfen zur Verflgung. (Startvorbereitungen
durchfilhren wie unter ,,Anlassen bei normalen Temperaturen™ beschrieben).

a} Startél in Einfiillschraube
Im Bereich der Einflilischraube (17 Abb. 3) Schmutz entfernen. Einflllschraube herausdrehen und in die

fonung 5 bis 10 em? diinnfliissiges Schmierdl SAE 10 W einflllen. Schraube mit Schraubenschlissel fest-
ziehen und sofort starten. : '

16
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b) Startpilot

Kurz vor oder wahrend des Startens etwa 1—2 Sekunden auf den Knopf der Sprithflasche driicken und
Flussigkeit direkt in den Ansaugstutzen des Luftfilters spruhen.

Hinweise auf der Spriihfiasche beachten.

Eine Spriihflasche reicht fir 80100 Startvorgange.

~ Empfehlung: Den Motor erst nach einer Warmlaufzeit von 1-2 Minuten belasten.

Fahren

Der Gashebel (7 Abb. 1) solite bei Betéatigung der Schalthebel zunéchst in Leerlaufstellung gebracht wer-
den. '

Kupplungshebel {5 Abb. 1} und Klinke gleichzeitig umfassen und zuriickziehen (auskuppeln).

Mittets Kreuzgriff fiir Gangschaltung (6 Abb. 1) gewlinschten Gang einlegen (siehe Schaltschema Abb.
12).Tritt beim Einlegen des Ganges ein Widerstand auf— durch die Stellung der Zahnréder im Getriebe be-
dingt — Kupplungshebel kurz loslassen, dann nochmals ziehen und Schaltvorgang wiederholen. Kupp-
lungshebel langsam in Ausgangsstellung zuriickfiihren (einkuppeln), mittels Gashebel gewlnschte Ge-

schwindigkeit regulieren.
Wichtig! Auf der StraBe darf nur mit Differential gefahren werden.

Schalthebel fiir Differential (9 Abb. 1} nach links drehen.
Drehgriff (10 Abb. 1) nach rechis drehen, so daB der Zeiger (Z Abb. 1}nach rechts zeigt (siehe Schaltschema

Abb, 13}.

Wichtig! Um die Forderung der Unfallverhittungsvorschriftzu erflllen, istin dem Holder-Einachsschlepper

E 14 eine automatische Zapfwellenausschaltung eingebaut. .
a) Wenn bel eingeschalteter Zapfwelle der Riickwértsgang eingelegt wird, schaltet sich diese automatisch

aus. .
b) Bei eingelegtem Rickwirtsgang 18t sich die Zapfwelie nicht einschalten.
¢) Wird vom Riickwérts- auf einen Vorwarisgang geschaltet, muB bei Bedarf die Zapfwelie wieder eingelegt

werden.

17
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Bremse

Der Handbremshebel {8 Abb. 1) wirkt auf eine Innenbackenbremse. Zum Lésen der Bremse driickt man die

Klinke am Bremshebel.
Vor dem Anfahren ist jedesmal zu priifen, ob die Handbremse ganz geéffnetist.

Anhalten

. Kupplungshebel ziehen bis Klinke einrastet, dann Handbremse fest anziehen. Erst dann Getriebs auf L.eer-

lauf schalten und zur Entlastung des Kupplung-Druckia i inrii itweili
. 1 gers Kupplung wieder einriicken. Z '
Leerlauf des Motors bei ausgeriickter Kupplung schadet jedoch der Kt?pplung richt. eftwetliger

Abstellen des Motors'

i\B/Ioltor nicht zus Vollast abstellen.

elastung vorher wegnehmen und Motor kurze Zeit im Leerlauf fahren
Gashebel (7 Abb. 1) ganz zurickdrehen. ’ .
Abstellhebal {14 Abb. 2) nach oben zighen, bis Motor zum Stillstand kommt.

Achtung! Nicht am Dekompressionshebel (18 Abb. 3) abstelen.

Drehgrifflenkung.

Beim Fahren unterscheidet man grundsétzlich zwel Méglichkeiten:

Das Einschalten des Differentials (Schaltschema Abb. 13)
Schalthebel fOr Differential (9 Abb. 1) nach links drehen.
Drehgriff (10 Abb. 1} nach rechts drehen, so daB der Zeiger (Z Abb. 1) nach rechts zeigt.

Wichtig! Auf der StraBe darf nur mit Differsntial gefahren werden.

I[))ashEir;?c(::lggﬁg cie)er Differenfialsperre (Schalischema Abb. 13)
rehgri . 1) so weit zurlickdrehen, dall der Zeiger (Z Abb. 1) senk
bel (9 Abb. 1) bleibt in der gleichen Stellung. siger )senkrecht nach oben stehit. Schalthe-
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Die Differentialsperre wird bendtigt beim Fahren auf schllipfrigen Wegen, wenn ein Rad durchrutscht oder

wenn beim Fahren des Schleppers auf schlechten (holprigen) Wegen das Fihren der Maschine an den

lie ; Lenkholmen Schwierigkeiten macht. AuBerdem ist es ratsam, bei Bergabfahrt und gisichzeltiger Betati-

gung der Bremse auf Differentialsperre” zu schalien. \
Die Schaltung von Differential auf Differentialsperre und umgekehrt erfolgt also in beispielios einfacher ;
Weise, betriebssicher und unfallsicher, chne daf die Hande von den-bLenkholmen genommen werden, nur :
durch das Drehen des Drehgriffes (Zeiger) auf Mittelstellung = Sperre oder nach rechts = Differential. Dies

kann beliebig wahrend der Fahrt oder im Stillstand durchgefilhrt werden. Die Kupplung braucht dabei

nicht gezogen werden. ‘ :

Linksdrehen des Drehgriffes, so daB der Zeiger nach links zeigt, ist bei Differentiaischaltung nicht moglich

He ' (automatische Blockierung).

ar

Das Fahren mit Drehgrifflenkung (nur im Acker)
{(d.h. bei Arbeiten, wo es darauf ankommt, mit eigener Maschinenkraft auf der Stelle zu wgnden, haupt-

sdchlich beim Pflligen, Frisen usw.}. ]
Das Fahren mit Drehgrifflenkung ist nur im 1.—4. und im Rickwartsgang méglich. Eine automatische
Sperrvorrichtung verhindert aus Sicherheitsgriinden das Fahren mit Drehgrifflenkung im 5, Gang.

Das Einschalten der Drehgrifflenkung (Schaltschema Abb. 13) ‘

Drehgriff (10 Abb. 1) zuerst auf Mittelstellung drehen, so dai der Zeiger (Z Abb. 1) senkrecht nach oben
steht.

Schalthebel (3 Abb. 1) nach rechts drehen.

LRt sich der Schalthebel nicht ganz nach rechts drehen, so bewegt man die Maschine etwas hin und her,

bis der Schaltvorgang mdglich ist. :
Das Lenken der Maschine durch Drehgrifflenkung (Einzelradlenkung) kann nun wihrend der Fahrt senhr i

einfach durch Links- oder Rechtsdrehen des Drehgriffes erfolgen.
Ganz durchdrehen bis zum festen Anschlag!

Mittelsteltung des Drehgriffes (Zeiger nach oben) ergibt Geradeausfahrt;
Rechtsdrehung des Drehgriffes (Zeiger nach rechts) ergibt Rechtswendung;
1e~ ] Linksdrehung des Drehgriffes (Zeiger nach links) ergibt Linkswendung.

Bei Anhangerbetrieb nicht mit der Drehgrifflenkung Bergabfahrten durchfihren.
19
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5-Gang-Spertre bei Drehgrifflenkung

Wie bereits erwahnt, kann und darf im 5. Gang nicht'mit Drehgriff i
: ells erw ;| m 5. grifflenkung gefahren werden. Z
Zwack ist in die Getriebeschaltung eine Verriegelung eingebaut. Sie verh%ngdert: " 2u dlesem

i ; 1. Das Einschalten des 5. Ganges, wenn Schalthebel (9 Abb. 1) nach rechts steht (bei Drehgrifflenkung).

2. DasUml . h :
i ~ schaltet istt.?gen des Schalthebels {9 Abb. 1) nach rechts(auf Drehgrifflenkung), wenn dé¥ 5. Gang einge-

Zapfwelle

v Nach Entfernen des Deckels {60 Abb. 14) knnen an dessen Stelle die Zapfwellengerite angebaut werden
{0 Zapfwelle ,,Ein“ ' '
P guﬁpl[(u?QSheb;al ziehen bis Sperrklinke einrastat,

chaltstan (] 5 i ) -
.. ling, ge (11 Abb. 1) nach riickwérts ziehen und Kupplungshebel Iangsam wieder in Ausgangsstel-
. Zapfwelle , Aus“
1-1: Schaltstange (11 Abb. 1) nach verne stoBen.

Wartung und Pflege

Die beste Gewihr fiir [ zndi ; . . .
fige Wartung! ange Lebensdauer und‘ sténdige Betriebshereitschaft ist regelmiBige und rich-

Motor

a) Otwechsel erstmalig nach 25 Betriebsstunden, all i 0 j

: . 3N, alle weiteren Olwechsel nach jeweils 1 iebs-

is;ggednen(l.w%?érv;zﬁ?:[)eiht litehender.E\/I?jschine OlablaBschraube (A; Abb. 7) absctjwrauben 58] zgﬁgﬁl?;n
, etriebsw i 6 auft) O inigen, wi i

sohratiben und fest anziehen.arm sein, damit das Altél gut aplauft) OlablaBschraube reinigen, wieder ein-

OleinflllverschiuB (E, Abb. 7) abnehmen und das frische Ol (ca. 1,8 Ltr.) einfUller.

Auf Sauberkeit ierd ¥ richti ; . .
Seite 14) it achien und Schmierdl der richtigen Legierungsstufe und Viskositat verwenden (siehe
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Taglich Olstand bet stillgesetztem Motoram KontrollmeBstab (K, Abb. 2) prifen. Grundsétzlich Olstand bis
zur Maximummarke erganzen.

b) Olbadluftfilter: Je nach Staubanfall, gegebenenfalls téglich reinigen. Oltopf (39 Abb. 8) und Stahlge-
strickeinsatz {38 Abb. 8) abnehmen und mit Disselkraftstoff reinigen. Stahlgestrick gut abtropfen lassen
und im Oitopf frisches Motorendl bis zur Farbmarkierung einflllen. Zyklon (wenn vorhanden) reinigen.
Auswurischlitz beachten. (Position unten).

c) Kithlsystem: je nach Verschmuizungsgrad Kuhlirippen und Geblase reinigen.

Hinweis: Die Kihiiuft wird bei dissem Dieselmotor von oben (am Zylinderkopf) und seitlich am Kurbelge-
hause (Olkiihler) angesaugt. Achten Ste darauf, daB die Ansaugdffnungen immer frei sind (Gefahr der Ver-
stopfung durch Laub und andere pflanzliche Produkte)! ‘ ‘

Bei trockener Verschmutzung die Kihirippen von Zylinderkopf, Zylinder und Olkihler (am Kurbelgehéu-
se) (47 Abb. 11) sowie die Geblaseschaufeln (28 Abb. 6) mit einer geeigneten Biirste sdubern und mit PreB-
|uft durchblasen.

Bei §liger Verschmutzung Geblaseschaufeln und Luftfihrungsgehéuse, sowie Zylinderkopf, Zylinder und
Oikiihler mit einem Gemisch aus Dieselkraftstoff und Speziallauge (z.B. Kaltreiniger) gut einsprihen und
mit starkem Wasserstrahl abspritzen. AnschlieBend mit Prediuft durchblasen, den Motor warmlaufen las-
sen, damit Rostbildung vermieden wird.

Auf jeden Fall nach dem Grund der Verdlung suchen und beschadigte Dichtungen — nétigenfalls in einer
Fachwerkstitte — auswechseln. '

d) Keilriemen )

Der Keilriemen fiir den Drehstromgenerator-Antrieb hat dann die richtige Spannung, wenn er sich mitdem
Finger zwischen den beiden Riemenscheiben um etwa 1 cm eindrlicken |88t Zum Nachspannen des Rie-
mens die Schraube an der Verstellachse (20 Abb. 3)und die Schraube (21 Abb. 3) am Lichtmaschinenhalter
J6sen. Lichtmaschine (19 Abb. 3) nach auBen driicken, bis der Keilriemen die vorgeschriebene Spannung
hat. Schrauben wieder festziehen,

Hinweis: Neue Keilriemen haben die Eigenschaft, sich nach wenigen Betriebsstunden zu entspannen. Es

wird deshalb empfohlen, die Spannung schon nach wenigen Stunden zu Gberprifen bzw. nachzustellen,

g) Ventilspiel: Nach den ersten 25 Betriebsstunden Veniilspiel mit einer Fihllehre priifen (fur beide Ventile
Hei kaltem Motor 0,10 mm}, sonst bei normalen Betriebsverhéltnissen alle 150 Betriebsstunden das Ventii-
spiel prifen.

Priffen und Elnstelien nur im kalten Zustand des Motors vornehmen.

Einstellung:

1. Dekompressionshebel (18 Abb. 4) in Stellung L0

2, Deckel zum Zylinderkopf abnehmen.
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3. Motor in Drehrichtung-drehen bis Kompressionswiderstand splrbar ist.

4. Ventilspiel zwischen Kipphebel und Ventilschaft mit Fiihlerlehre (F Abb. 9) 0,10 mm Dicke priifen.

5. Bei falschem Ventilspiel Sechskantmutter (41 Abb. 9) I&sen.

6, Elnstellschraube‘(42 “Abb. 9} 'mit_ Schraubendreher so verdrehen, bis sich nach Wiederfestziehen der
Sechskantmutter die Flihllehre zwischen Kipphebel und Ventilschaft mit gerade spirbarem Widerstand
bewegen l4Bt. k

7. Deckel zum Zylinderkopf wieder aufsetzen und festschrauben, dabei auf einwandfrelen Sitz der Dich-
tung achten. ' ‘

Nach kurzem Probetauf des Motors Dichtheit des Deckels priifen.

f) Dekompressions-Einrichtung einstellen

Dl‘e‘S ist notwendig, wenn bel eingeschalteter Dekompression (Dekompressionshebel 18 Abb. 4 in Stellung
.19 bzw. ,1...7*") der Motor nicht dekomprimiert ist oder bei Stellung ,,0" des Hebels (Dekompression aus-
geschaltet) das Auslalventil nicht vollstandig schlieft (zischendes Gerdusch beim Drehen des Motors).

Einstellung

1. Motor auf gleiche Steflung wie beim Einstellen des Ventilspiels drehen.

2. Dekompressionshebel (18 Abb. 4) in Stellung ,, 1 bringen.

3. Gegenmutter (43 Abb. 10) und Einstellschraube (44 Abb. 10) lésen; bis der Kipphebel frei ist.
4. Einstellschraube jetzt nach rechts drehen, bis der Kipphebel auf dem Ventilschaft aufliegt.

5. Aus dieser Stellung die Einstellschraube um eine weitere 1/4 Umdrehung (90°) eind hlie-
Bend mit Gegenmutter sichern. 0,807 eindrehon und anschlle

g} Kraftstoffiltler austauschen je nach Verschmutzungsgrad nach 250 Betriebsstunden
Der Kraftstoffilier kann nicht gereinigt werden (Bestell-Nr. 501 020 0220) .
Zulaufschlauch vom Kraftstofftank zum Kraftstoffilter abklernmen.

Kraftstoffilter (27 Abb. 8) abziehen und neues Filter einbauen.

a) Kraﬂstoffilt_er austauschen je nach VYersch mutzungsgrad nach 250 Betriebsstunden.
Der Kraftstoffilter kann nicht gereinigt werden (Bestell-Nr. 501 020 02 20)
Zulaufschlauch vom Krafistofftank zum Kraftstoffilter abklemmen.
Krafistoffilter (27 Abb. 6) abziehen und neues Filter einbauen.
h) Kraftstoff : .
Verwenden Sie nur Kraftstoffe, die folgenden Spezifikationen entsprechen:

DIN'56601 —~BS 2863 A1 /A2 —ASTM D 9752D

Um Betriebsstérungen durch Paraffin-Ausflockung zu vermeiden, rechtzeitig auf Winte
Inge . . ) rkraftstoff -
stellen. l.assen Sie sich bei Unklarheiten von Ihrem Lieferanten beraten. ° i
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Entliiften

1. Abstellhebel (14 Abb. 2) nach oben ziehen (Stoppstellung).

2. Schraube (33 Abb. 7) einige Gewindegénge herausschrauben und solange gelést lassen, bis Kraftstoff
vollkommen blasenfrei austritt.

3. Schraube (33 Abb. 7} wieder festzlehen.

Sorgfaltiges Entliiften der Einspritzanlage ist von grofter Wichtigksit. Durch mangelhaftes Entliften kdn-

nen Drehzahlschwankungen und Leistungsverlust auftreten. Motor kann sogar nach dem Start stehen
bleiben.

k) Batteriepflege

Sechskantschrauben (22 Abb. 5) und (36 Abb. 8) 16sen und Abdeckhaube {23 Abb. 5) abnehmen.
RegelmaBige Kontrolle und Ergénzung des Séurestandes ist basonders wichtig. Der S&urespiegel mub ca.
15 mm Uber den Platten stehen. Durch stindige Verdunstung verringert sich der Séurestand und muB —nur
mit destilliertem Wasser — ergénzt werden. '

Diese Kontrolle ist alle 4 Wochen, in der warmen Jahrszeit alle 14 Tage, vorzunehmen.

Bei dieser Gelegenheit empfiehlt es sich, den festen Sitz der Batterie und der AnschluBklemmen zu lber-
priifen. Besonders beim Anlassen ist die feste fett- und oxydationsfrele Verbindung der AnschluBkiemmen
mit den Polkdpfen fir ausreichenden Stromdurchfluf von groBter Wichtigkeit, Zur Verhinderung von
Oxydbildung sind die Klemmen nach griindlicher Reinigung, vor allem auf ihrer Unterseite, mit Saure-
schutzfett zu bestreichen, '

Zum Starten Im Winter ist eine voligeladene Batterie erforderlich, well ein Winterkaltstart wesentlich mehr
Energie erfordert, als &in Start in der warmen Jahreszeit. Wird der Schlepper nur kurzzeitlg eingesetzt, so
reicht die Aufladung durch die Lichtmaschine nicht aus und die Batterie solite mit einem Ladegerat von

- Zelt zu Zeit nachgeladen werden.

[} Beachtung mit Drehstrom-Lichtmaschine )
1. Die Lichtmaschine darf nicht in Betrieb gesetzt werden, solange nichtalle Klemmen angeschlossen sind,

andernfalis werden die Gleichrichter beschédigt.
2. Werden Batterien in eingebautem Zustand geladen, so sind die Batteriekabel vorher abzuklemmen.

3. Niemale SchweiBarbelten am Motor oder an der Maschine vornehimen, ohne vorher die Lima-An-

schliisse abgeklemmt zu haben (Gleichrichierschéden).
4. Batterieanschliisse stets abklemmen ehe Prif- oder sonstige Mel

geriie angeschlossen odey abgebau

werden. Ungewollter Massekontakt fuhrt zu vielerlei Beschadigungen.
5. Die Lichtmaschine nicht laufen lassen, wenn die Batterie nicht angeschlossen ist.
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Maschine

a) Die Schmiernippel (S Abb. 11) sind nach jeweils 50 Betriebsstunde » ic i

h bb. ich je n {(wbchentlich) abzuschmieren.
Bowdenziige an den Schmierstellen und die Gbrigen beweglichen Teilewie(Gesténge, Ge)elenke Cu rchf[?l?—
rung der Bremswellen an den Achstrichtern, Holmenverstellung, Klinke am Kupplungshebe], Drehgriff

usw. genligen etwa wochentlich einige Tropfen Ol.

.

Hinweis: Das Schmierfett darf keine Harz, keine Saure und sonsti adli :
D i . ge schéadliche Stoffe enthalten. Stauffer-
fett darf nicht zum Abschmieren verwendet werden. Wir empfehlen lithiumverssiftes Mehrzweckiett mit

einer Penetrationszahl ven 260 bhis 290,

Beispiele:
MOBIL BP ESSO GASOLIN SHELL VALVOLINE
Mobilux BP- ESS0- GASOLIN SHELL
\Y
Grease Energrease Mehrzweckfett Gasolin- Retinax A LgL?ZIOLlNE
Nr. 2 LS 2 ESSO Mehrzweckfett
Beacon 2 Deganol LW 2

b} Schaltgetriebe

Olwechsel erstmals nach 250 Betriebsstunden, dann | i i ‘
v : ¢ C , dann jeweils nach 1000 Betriebsstunden. Im Schaligetriebe
befinden sich 6,0 Ltr. Getriebed| SAE 80. Bei waagerachter Lage der Maschine soll das 0| mindesgcens bis

Mitte Schauglas {Kz Abb. 11) stehen. AblaBschrauben {Az Abb. 11) 2 St infll <
. . . tick, Einfili
Das Ablassen des Oles geschieht vorteilhaft bai warm(em Getrieb)e. Hischraube (£ Abb. 11)

¢) Einstellung des Kupplungsspieles

Das Kupptungsspiel muB am Kupplungshebel (5 Abb. 1) ca. 5 mmbetra i -
_ r . | 5 Abb. . gen. Um ein Rutschen der Kupplun
zu vermeiden, muB dieses Spiel von Zeit zu Zeit Uberprift werden. Die Nachstelling geschieht dchF;jh dig

Stellschraube (31 Abb. 6) oder Nachhéingen des Einhangeblgels {29 Abb. 6)

d) Nachstellen der Bremse

Die Nachstellung geschieht durch die Stellschraube (68 und 69 Abb. 15) a
: escl i . m Bremshebel (8 Abb. 15) od
Nachhéngen der Einhdngebligel (54 Abb. 14). Das Spie! am Bremshebel muB ca. 5 m'm(betragen.) ocer

Beleuchtung

Die Beleuchtungsanlage ist alle 150 Betriebsstunden von einem Fachmann zu Uberpriifen (Schaltplan

Abb. 24),
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Konservierung des Motors

e

‘en.
{ih- Wir empfehlen bei Einsatzunterbrechungen von mehr als 3 Monaten Dauer folgende Mafinahmen:
yrift Nach jewells 3 Monaten Standzeit den Motor etwa zehn Minuten lang laufen lassen.
: AnschlieBend die Offnung von Auspuff, Luftfilter und Kurbelgeh&use verschliefien. .
fer- : Den Kraftstoff nach jedem Einsatz des Motors zur Vermeidung von Kondenswasserbildung vollstindig auf-
mit fiillen (es darf kein Luftpolster verbleiben).
& Sollte Ihr Motor fiir mehr als 12 Monate stiligesetzt werden, so setzen Sie sich wegen weitergehender Kon-
I servierungsmaBnahmen bitte mit lhrer HATZ-Servicastelle in Verbindung.
_ Betriebsstorungen und ihre Beseitigung
Motor startet nicht
Startversuch unter sorgfaltiger Beachtung aller Hinweise (besonders flr das Starten bei niedrigen Tempe- %
- raturen) durchilihren. !
Bei erneutem Scheitern Fehlersuche nach folgendem Schema durchfiihren:
;ett,)ii Ursache Abhitfe Hinweise sighe:
11).
KraftstoffzufluB nicht in Ordnung
a) Kraftstoffbehdlter lear Kraftstoff einflillen, Einspritz- Seite 23
ung k| . . . anlage entliiften
Cdie . b) L.uft in der Einspritzanlage Kraftstoff einflllen, Einspritz- Seite 23
i ] anlage entlliften , '
i c) Krafts’goffllter verstopft (feststellbar, Kraftstoffilter wechseln Seite 2223
wenn bei abgeschraubter Kraftstoff- Kraftstoff einflllen, Einspritz-
yder ; zufluBleitung (34 Abb. 7) kein Kraft- anlage entlliften
4 stoff austguft)
Stan Motor I4Bt sich schwer drehen Ol ablassen und HD-81 SAE 10 W Seite 20. :
| einfillen. Starten.
i 25 o EL
e W A = e = &/ = = : I f
Ursache Abhilfe Hinweise siehe: L3
" Motor hat keine Kompression ) : .
a) kein Ventilspiel T : Ventilspiel prifen und einstellen = Seite 21
b) Dekompressicnseinrichtung falsch Dekompressionseinrichtung Seite 22
eingestellt neu einstellen
¢) Zilndpapier im Ventilsitz Ziindpapier im Ventilsitz Seite 28
: . heseitigen.
d) Zitndpapierhalier undicht Durch mehrmaliges Ldsen und ;
/ Festziehen Sitz dicht machen. ;
e) Ventil klemmt in der Fiihrung Klemmendes Ventil gangig machen f
Motor 155t sich nicht durchdrehen ) ,
Ziindpapier zwischen Kolbenboden und  Zindpapier entfernen Seite 28
Zylinderkopf eingeklemmt
Bestehen weiterhin Startschwisrigkeiten, so setzen Sie sich bitte mit der nachsterreichbaren
HATZ-Servicestelle in Verbindung. ;
Motor ziindet, lauft aher nicht weiter a) Startflllungsknopf vor dem Seite 15 | j
Starten zichen. :
b) Ol ablassen und HD-0I SAE 10 W Seite 20
einfillen. 3
¢) Einspritzanlage entliften Seite 23 ;
Auspuff raucht schwarz
! Motor kann gleichzeitig zu wenig :
; Leistung haben (Drehzahl fallt ab) i
1 Ursache liegt nicht an Einspritzpumpe ) i
lLuftfilter verstopft Olbadlufttilter reinigen Seite 21 ;
Ventilspiel nicht in Ordnung Ventilspiel einstellen Seite 21
Einspritzdiise defekt Einspritzdiise wechseln Seite 28
. Zuviel 01 im Kurbelgehiuse {1 ablassen bis zur ,,max‘‘- Seite 20 ]
I Markierung am Tauchstab : ;




s siehe:

21
22 .

28

28

15 .

20
23

21
21
28
20

Ursache

Abhilfe

Hinweise siehe:

Motor hat zu wenig Leistung (Drehzahl
féllt ab) Auspuff raucht nicht

wenn bei abgeschraubter Kraftstoff-
zufluBleitung (34 Abb. 7} Kraftstoff
auslauft

¢) Unterdruck im Kraftstoffbehélter

Olmangel

Ju

Einspritzanlage entiGften
Bellftungsdffnung am TankverschiuB
freimachen

Motor zur Reparatur geben; auf keinen

Fall weiterfahren
(Gefahr der Total-Zerstérung!)

K-

Luft in der Einspritzanlage Kraftstoff einfllllen, Einspritz- Seite
anlage entliiften
Kraftstoffilter verschmutzt . Kraftstoffilter-Einsatz wechseln Seite
(nicht reinigen} Kraftstoff ein-
filllen, Einspritzanlage entliften
Motor wird sehr heid
Kihlluftmangel Kihllufteintritt sdubern, Saite
Kahirippen reinigen
Funktion der Einspritzanlage nicht Einspritzanlage in néchsterreichbarer
in Crdnung HATZ-Servicestslle Gberpriifen lassen
Zuviel O im Kurbelgehduse Schmierd! ablassen bis zur ,,max‘'- Selte
Markierung am Tauchstab
Motor bleibt stehen
KraftstoffzufluB nicht in Ordnung
_a) Kraftstoffbehélter leer Kraftstoff aufflillen Seite
. Einspritzanlage entl{iften
b} Kraftstoffilter verstopft (Feststellbar  Kraftstoffilter-Einsatz wechseln Seite

23

- 22-23

21

20

23
22-23

y
5

Instandsetzungsarbeiten

Ziindpapier aus Ventilsiiz beseitigen

(Zindpapier im Ventilsitz ist daran zu erkennen, daB beim Durchdrehen des Motors —De-
kompressicnshebel in Stellung {,,0" Abb. 4)— kein Komprassionswiderstand auftritt und
ein zischendes Geriusch zu hdren ist; am entsprechenden Ventil zeigt sich sehr groBes
Spiel).

1. Decksl zum Kipphebelgehduse abnehmen.

2. Motor so drehen, daB der Kotben in OT steht,

3.In den Sitz des enisprechenden Ventils (ber Ein- oder AuslaBkanal 10-20 cm?
Schmierdl einflilien, damit sich der Zindpapierrest auflost. -
4. Nach siner kurzen Wartezeit Kurbelwelle verdrshen und mit dem Hammerstiel dabei
leicht auf das entsprechende Ventil klopfen.

5. Der Ventilsitz wird dadurch wieder frel.

8. Dekompressionshebel in Stellung (,,1" Abb. 4) drehen und den Motor einigemale kraf-
tig durchdrehen, damit das (berflissige Schmierdl mit den Zindpapierresten aus dem
Brennraum herausgeschleudert wird.

7. Den Motor unter genauer Beachtung der entsprechenden Minweise starten.

Zindpapier aus dem Kompressionsraum entfernen.

(Ziindpapier im Kompressionsraum ist daran zu erkennen, daf sich der Motor n|cht Uber
den OT drehen |43t).

1.1n den Kompressionsraum (ber die Einflllschraube flir Startd! (17 Abb. 3} 510 ccm
Schmierdl einfilllen.

2. Nach kurzer Wartezeit, in der sich das Ziindpapier im Ol auflést, kann der Motorgestar—
tet werden,

Einspritzdiise wechseln

(Notwendig, wenn Betriebsstdrungen auftreten, die auf mangelhafte Disenfunktion zu-,
rdckzufiihren sind).

1. Kraftstoftdruckrohr und Kraftstoffleckleitung abschrauben.

2. Eingpritzventi! herausnehmen; dabei auf Dichtring achten.

3. Uberwurfmutter vom Elnspr[tzventll abschrauben und Einspritzdlse wechseln.

4. Belm Zusammenbau auf richtige Relhenfolge der Teile und auf peinlichste Sauberkeit
achten.

5. Einspritzventil wieder einbauen; dabei auf guten Sitz des Dichtringes achten.
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wartungsiibersicht

Wir en]pfehlen, durch eine anerkannte Helder-Vertragswerkstatt nachfolgende kostenpflichtije Kundendijenste
durchfithren zu lassen. Ausfiihrliche Hinweise iiber die Durchfiihrung der Wartungsarbeiten auf Seile 20-24,

A

Sofort heim Empfang
und vor inbetriebnahme
durch Vertreter durch-
zufiihren,

B
Bei Ubergabe an Kunden.

ten und Fahrers durchzuflihren.

Alle Arbeiten und Erklarungen sind
ngch Mdglichkeit in Gegenwart des
Eigentimers bzw. seines Beauftrag-

C

Nach jeweils 3 —10 ge-
triebs stunden tig-
lich) (%9

1, Alle  Schmiernippel
mit Fett abschmieren.

2. Olstand im Motor und
Getriebe prifen.

a) Motor: Optimaler &I
stand obere Pellstab-

marke,

b) Getriebe: Olstand
Mitte Schauglas. Getrie-
bedl SAE 80

3. Radmuttern nachzie-

hen. ]

4. Lufifilter Olstand pra-
fen, gegehenenfalls Mo-
torend! nachfllien.

5 Luftdruck in Berel-
fung prifen!

6. Probelauf Motor und
Funktionsprlifung Ma-
schine.

fan.

des Kunden:

fullen achten.

b) Klhisystem erkléren,

¢) Keilrigmenspannung priifen.
Olwachse! erkldren.

len zeigen.

Reinigung erkléren.
4. Luftdruck prifen.

der Maschine hinweisen.
Hinweise auf UVV

1. Maschine auf Vollsténdigkelt prii-

2. Einweisung It. Betrisbsanleitung.
3. VorInbetriebnahme in Gegenwart

&) Motor-Oistand pritfen. Olwechsel
erkléren, Auf Sauberkeit beim Ein-

d) Getriebe. Schauglas zeigen und
e} Schmiernippel und Schmierstel-
f) Kraftstoffilteraustausch erkléren.
g) Olstand im Luftfilter profen und

5. Funktionsprifung Moter — Ge-
triebe, Differsntialsperre praktisch
vorfiihren. Auf richtiges Abstellen

a} Wenn bei eingeschalteter Zapi-
welle der Rlckwartsgang eingelegt
wird, schaltet sich diese automa-
tisch aus.

b) Bei singelegtem Rlckwartsgang
taBt sich die Zapfwelle nicht ein-
schalten.

¢} Wird vom Rlckwartsgang auf ei-
nen Yorwartsgang geschaltet, mup
bei Bedarf die Zapfwelle wieder sin-
gelegt werden.

6. Elekirische Anlage prifen, Siche-
rungskasten und Batteriepflege mit
Hinweis auf Drehstromgenerator er-
tautern.

7. Praktische Einweisung der ge-
kauften Anbaugerate aufdem Acker.
8. Wartung der Anbaugerite It. Be-
triebsanfeitung erkldren.

9. Garantiekarte ausstellen und Fa.
Holder einsenden.

10. Beachten Sie dis polizeilichen
Vorschriften thres Landes,

1. Motor-Oistand -
fen.

{Beim Fahren in Seil-
lagen  sollte Clstand
mogichst an  Marke
max. sein). Olqualitat
siehe Spalte 01,
2.Jenach Staubaniall
Luftflter und Zyklon
reinigen und frisches
Motarend| aufflillen,
IS.KraHstoﬂ nachfiil-
en.

Achtung: Der Motor ist mit Einfanrdl gefiilit. Dieses Ol Ist nach den ersten 25 Betriebsstunden unbedingt zu wachsaln.
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1. Kundendienst

D
Nach den ersten 25 Be-
triebsstunden.

I

2. Kundendlenst

E

Nach jeweils 150 Belriebsstunden.

Alle Arbeiten und Erkidrungen sind nach Mog-
lichkeit in Gegenwatt des Eigenilimers bzw.
seines Beauftragten und Fahrers durchzufiih-
ren.

3. Kundendienst

F G
Mach jeweils 250 Betriebsstunden.
Spétestens 8 Monate nach Ober-
gabe des Schieppers. Alle Arbeiten
und Erklarungen sind nach Még-
lichkeit in Gegenwart des Eigenti-
mers bzw, seines Beauftragten und
Fahrers durchzuflhren.

lich.

4. Kundendienst

Nach jeweils 600 Be-
tricbsstunden bzw. Jéhr-

1. Clwechsel. Nur saubs-
res Marken-HD-01 ent-
sprechend den Angaben
alf Selle 14 verwenden,
2, Ventilspiel (kalt 0,1)
und Elnstellung der De-
kempressionsrichtung
iberprifen, bei Bedarf
korrigieran.

3. Keilriemenspannung
kontroilisren, wann
notwendig, korrigieren,

Sehmierfett

Das Schmierfett darf kein Harz, keine S#ure und sanstige schadliche Stoffe enthalten. Staufferfett darf nicht zum Ab-

schmieren verwendet werden. Wir empfehien‘ Hthiumverseiftes Mehrzweckfett mit siner Penetrationszahl von 260 bis

290.

Bei Nichterreichen der entsprechenden Betriebsstunden, die fiir die einzeinen Ofwechselintervalle vorgeschrieben

1. Motor

a) Motorendl wechsain

b) Olbadluftfilter gegebenenfalls reinigen und
mit Frischal auffdllen.

¢) KellHemenspannung priifen. .

d) Kithirippen gegebenenfalls nach Abschnitt
) Ventilspiel und Einstellung der Dekompres-
sions-Einrichtung Oberprifen, bet Bedarf kor-
1)Wartung und Pflege Selte 21, Absatz o)

reinigen.

rigieran. .

2, Alle Sohmiernippel mit Felt abschmigren,
3. Gesamte elektrische Einrichtung  ein-

schlieBlich Batterie prifen.

4, Kupplungsspie!  prifen, gegebenenfalls
nachsiellen, )
5. Bremsen priifen, gegebenenfails nachstel-
len,

6. Alle Schrauben nachziehen, nsbesondere
Radmuttern Uberpriifan.

7. Reifendruck prifen,

8. Probefahrt und wenn notwendig, nochma-
lige praktische Geriteelnwelsung.

1. Krafistoffiter erneuern {nicht rei-
nigen).

2. Erstmalig, dann Jeweils nach 1000 | Prifgerat prilfen. Der
Betriebsstunden Getriebedl wech- | Prifdruck betragt 110+8
seln. Olstand Mitte Schaugias. Gs- | bar (atii}.

triebed! SAE 80, 6,0 Lir.

3. Kihlrippen und Kihliufi-Ansaug-
&ffnung auf Verschmutzung Xon-
trallieren, bei Bedarf refnigen.

sind, muB der Olwechsel mindesiens jahrlich 2 x vorgenommen werden.
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Einspritzdlisen susbauen,
reinigen und mit Bosch-




Anbaugerate

1. Der HOLDER-Universal-Gerdterahmen : :

Zum Ankuppeln zundchst Stecker (52 Abb. 14) unter dem Holmensegment hochziehen und durch Drehan
nach links festhalten. Dann Geriterahmen (56 Abb. 16) in Bolzenfalle (53 Abb. 14) ginhangen und anschlie-
Bend nach oben driicken, bis Stecker Ins obere Loch eingasteckt werden kann. Dann Querstift des Stek-
kers nach links driicken unter die Federsicherung (51 Abb. 16).

Der Universalgaraterahmen dient zur Aufnahme:

a) des Pj_luggrindels, an dem verschiedene Tauschkérper wie Einscharpflug, Zweischarpflug, Drehpflug,
Haufelkérper, Kartoffelerntekdrper, Hopfenpflug usw. befestigt werden kodnnen;

b) des HOLDER-Vielfachgerétes;

¢) der HOLDER-Eqgge;

d) des HOLDER-Federzinkenkultivators;

e) des verstellbaren HOLDER-Kultivators;

f) der HOLDER-Hacke.

Das Einhingen des Drehpfluges in den Universaigerateranmen geschieht falgendermaBen:

1. Steckbolzen (59 Abb. 17) am hinteren Ende des Universalgerdterahmens durch Umlegen des DrahtbG-

gels zurlckziehen. ‘

2. Stelihebe! (60 Abb. 17) am Pfluggrindel hinter den Rastenbogen des Geraterahmens flihren.

ﬁ. Vorderen Zapfen am Grindel in eines der beiden Lécher an der Hehenverstellmutter (58 Abb. 17) einstek-
en.

4, Steckbolzen (59 Abb. 17) in Bohrung {61 Abb. 17) einrasten tassen,

Das Einstellen des Pfluges:

Am Geraterahmen befindet sich eine senkrechte Spindel mit der Kurbel (64 Abb. 18). Sie dient zur Tief-
gang-Reguilerung der verschiedenen Geréte.

Zur Schnittbreiten-Einstellung beim Piliigen und zur Abdriftregulierung in hangigem Gelande dient der
waagrechte Moment-Verstellhebel (62 Abb. 18).

Der am Grindal befestigte Stellhebel mit Handgriff (60 Abb. 18), der in den Rastenbogen des Geraterah-
mens einrastet, halt den Pflug, Haufelkdrper usw. in der ihm gegebenen Lage fest. Insbesondere beim
Pfliigen ist auf die richtige Einstellung des Pfluges bezliglich Schnittbreite und Neigung zu achten. Der
Pflug muB mittels des Stellhebels so eingestellt werden, daB er senkrecht zum Boden steht, wahrend die

oo e e et e = 8

Maschine mit einem Rad in der Furche lauft und demzufolge schrig steht.
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y.
Wichtig!

. Der Geriterahmen muB beim Pfldgen seitllich pendeln kénnen. Die beiden Stellschrauben (57 Abb. 16) diir-

fen hicht angezogen werden. i

Bei richtiger Einstellung lauft der Pflug ohne Mitwirkung des Bedienungsmannes allein die Furche ent-
tang. Das senkrechte Rohrstiick (65 Abb. 18) am hinteren Ende des Geraterahmens dientzur Aufnahme des
Stitzrades. (Nur bei StraBenfahrt verwenden). '

Das MOLDER-Sitzrad, gummibereift, zum Universalgeraterahmen:

Das Sitzrad wird vorteilhaft zum Pfliigen von langen Ackern verwendet.

Die Einstelitng je nach Furchentiefe erfolgt mittels Querstecker an der Radgabel. Das unterste Loch dient
zum Einstellen fir StraBenfanrt. Um die Schraglage der Maschine beim Pfliigen auszugleichen, wird das
Sitzrad um seine waagrechte Achse entsprechend geschwenkt und mittels Stelihebel und Rastensegment
festgestellt. , ’
Am Ende der Furche, zum Wenden, steigt der Bedienungsmann ah. Beim Hochheben des Pfluges Klappt
das Sitzrad auf die Seite und wird dort bis zum Wiedereinsetzen des Pfluges in einer Raste festgehalten.

Verschiedene Hinweise zum Pflligen und Hacken

1. Beim Pfliigen stehen die Réder in Breitspur (74 bzw. 76 cm von Mitte zu Mitte Gummireifen).

2 Beim Hacken entscheiden die értlichen Verhéltnisse, bzw. der Zeilenabstand, ob in Breitspur oder
Schmalspur- gearbeitet wird. : _ .

3. Beim Arbeiten mit dem Vielfachgerit und der Hacke istzu heachten, daB sowohl die an der Querschiene
befestigten Werkzeuge als auch die beiden Stiitzrader symmetrisch zur Mitte angeordnet sind und glei-
chen Tiefgang haben. :

4. Der Gerdterahmen muB normalerweise seitlich pendeln kdnnen. Wie bereits erwihnt, dienen die Stell-
schrauben seitlich des Einhangehiigels am Geréterahmen in erster Linie zur Feststellung bei StraBenfahrt.
Manchmal kann diese Feststeliung auch von Nutzen sein beim Arbeiten mit dem Vielfachgerit, der Hacke,
dem Federzinkenkultivator, beim Pfligen am Querhang oder beim Arbeiten mit dem Hopfenpflug (weg-
ackern). Dies ist von Fall zu Fall auszuprcbieren, ’

5. Zum Pfliigen oder Hacken in schwierigen Bodenverhéltnissen eignen sich die Stahigreiferrider, welche
auf Wunsch mit Verbreiterungen ausgeariistet werden kénnen. Sie erhéhen die Zygkraft und vermelden un-
arwtinschten Bodendruck. Die Verbreiterungen miissen so angebaut werden, dab die Greifer nauf Lilcka"
stehen. L : :

. Zum Fahren auf der SiraBe mit mehr als 8 km Geschwindigkeit dirfen nach den Bestimmungen der
StVZO nur gummibereifte Rader verwendet werden. :
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An den beiden Innenhackwerkzeugen

befindet sich zum Schutz der Geiriebegehause-Abdichtung ein Labyrinthring. Den Labyrinthring (Abb. 21)

von Zeit zu Zeit von Schmutz reinigen und mit Fett filllen. Beim Einsatz der Hackfrase in Uberwiegend san-

digen Boden die Uberprifung &fters wiederholen bzw. den Labyrinthring mit Fett flllen.

Spannbolzen , - N

Der Spannbolzen soll von rechts in die Hackwelle geschoben werden. Auf festen Sitz achten. Ofters Uber-
priifen. Die Kronenmutter mit Splint sichern.

Hackwerkzeuge
Abgeniitzte oder schadhaft gewordene Hackmesser rechtzeitig durch neue ersetzen.

Notizen
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Bildnummern und Benennungen

Bild-Nr.

o~ dHmH 0=

Benennung

ZUndschioB

Ladekentrolle

AnlaBknopf

Harndruckknopf

Kupplungshebal mit Sperrklinke

Kreuzgriff fOr Gangschaltung

Gashebel

Handbremshebsl

Schalthebel fir Differential

Drehgriff {Lenkung)

Schaltstange fiir Zapfwelle

Zugstange zur Holmversteliung
Startfillungsknopf

Abstellhebsl

Einspritzdiise

Zlundpapierhalter

Einfillschraube fir Startdl
Dekompressionshebal

Drehstromgenerator mit angebautem Transistorregler
Sechskantschraube flir Verstellachse
Sechskantschraube fiir Drehstromgenerator
Sechskantschraube f(r Abdeckhaubenbefestigung
Abdeckhaube

Steckdose (3pelig)

Spannband fiir Batteriebetestigung

Batterie

Kraftstoffiltar

Geblaseschaufel

Einhdngebigel (Kupplungszug)
Sechskantmutter fiir Stellschraube
Stellschraube flr Kupplungsspiel-Nachstellung
Signalhern

Kraftstoffentiliftungsschraube
Kraftstoffzuleltung

Anlasssar

Sechskantschraube flir Abdeckhaubenbefestigung
Olbadluitfitter

Luftfiltereinsatz

Olbehaiter fur Luftfilter

Stiltze

Bild-Nr.

41

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
B1
62
B3
64
85
86
87
68

Benennung

Sechskantmutter {Kontermutter)
Einstetlschraube (Ventilspiel}
Sachskantmutter (Kontermutier)
Einstellschraubs {Dekompression)

Werkzeugkasten )
Kihirippen (Zylinder, Olkihler)

Zapfwellonschutzdeckel
Federsicherung

Stecker

Bolzenfalle

Einhangebiigel {Bremszug)
Klappblgsl

Gerdierahmen

Stellschrauben
Héhenverstellmutter
Steckbolzen

Steflhebel

Bohrung

Momant-Verstellhebel

Anschlag

Kurbel fir Tiefgang-Regulierung
Rohrstlick fir Stiitzradaufnahme
Kiappbiigel

Schlelischle

Kontermutter undg

Stellschraube fiir Bremsnachstellung
Eintllldecke| (Kraftstoff}
Dieinfilldeckel (Motorend!)
Cieinfilllschraube (Getriebedl)
Bimefistab (Motorendl)
Schauglas (Getriebedl)
1ablaBschraube {Motorenél)
OlablaBschraube (Getriebedl) 2 Silck
Fihllehre

Zeiger flr Drehgrifflenkung
Schmlernippel




Abb. 12

Abb. 21
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Differential
u Differenfialsperre
Drehgrifflenkung

Abb. 13

Abb. 15
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Abb. 19



Abb. 6

Abb. 5

Abb. 8

Abb. 7

Abb. 18

Abb. 17

Abb. 20

Abb. 19
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